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PRESIDENCIA DA REPUBLICA
Despacho

Nos termos do n.° 2 do artigo 3.° do Estatuto Organico de Ma-
cau, ratifico:

Acordo de Transporte Aéreo entre o Governo de Macau e o
Governo da Repiblica da Coreia e respectivo anexo, assinado
em Seul, em 3 de Abril de 1997 e aprovado, nessa mesma data,
pelo Governador de Macau, ao abrigo do meu despacho de 9 de
Margo de 1996, publicado em suplemento ao Didrio da Repuibli-
ca, I1 Série, de 9 do mesmo més.

Palicio de Belém, aos 7 de Maio de 1997.

O Presidente da Reptiblica, JORGE Sampaio.

Acordo de transporte aéreo entre o Governo de Macau
e 0 Governo da Repiiblica da Coreia

O Governo de Macau, devidamente autorizado pelo competente érgdo de soberania da
Republica Portuguesa e com o assentimento do Governo da Republica Popular da
China e o Governo da Republica da Coreia (de ora em diante referidos como “as
Partes Contratantes™),

Desejando concluir um Acordo com a finalidade de criar um enquadramento para os
servigos aéreos entre Macau ¢ a Republica da Coreia,

Acordaram entre si o seguinte:

Artigo 1°
Definigdes

Para efeitos do presente Acordo, salvo se o contexto diversamente o exigir:

a) O termo “Autoridades Aeronduticas” significa, no caso de Macay, a Autoridade
de Aviagio Civil e no caso da Repiblica da Coreia o Ministro da Construgdo e
Transportes ou, em ambos os casos, qualquer pessoa ou entidade autorizada a
actuar como as autoridades anteriormente mencionadas ou fungges similares;

b) O termo “empresa de transporte aéreo designada™ significa uma empresa
de transporte aéreo designada € autorizada nos termos do Anigo 4° deste
Acordo;

¢) O termo “drea”, em relaglio a Macau, compreende a Peninsula de Macau e as
Ilhas de Taipa e de Coloane ¢ em relagdo a Replblica da Coreia tem o
significado atribuido a “territério™ no Artigo 2° da Convenglo sobre a Aviagdo
Civil Internacional. aberta 4 assinatura em Chicago no dia 7 de Dezembro de
1944 ( de ora em diante referida como a Convengio):

d) O termo “servigos adreos”, “servigos aéreos internacionais”, “empresa de
transporte aéreo” e “paragem para fins ndo comerciais™ tém o significado que
lhes é respectivamente atribuido no Artigo 96° da Convengio;

e) O termo “este Acordo” inclui 0 Anexo ao Acordo e quaisquer modificagdes ao
Anexo ou a este Acordo.

Artigo 2°
Disposi¢des da Convengio Aplicdveis a Servigos Aéreos Internacionais

Na aplicagdo deste Acordo, as Partes Contratantes actuario em conformidade com as
disposigdes da Convengdo, incluindo o0s Anexos e quaisquer modificagbes &
Convengdo ou aos Anexos aplicdveis a ambas as Partes Contratantes, na medida em
que essas disposigdes sejam aplicdveis aos servigos aéreos internacionais.

Artigo 3°
Concessio de Direitos

1. Cada uma das Partes Contratantes concede & outra Parte Contratante os
seguintes direitos relativamente aos seus servigos aéreos internacionais:
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a) Sobrevoar, sem aterrar, a sua drea;
b) Efectuar paragens na sua area para fins ndo comerciais;

2. Cada uma das Partes Contratantes concede a outra Parte Contratante os direitos
especificados a seguir neste Acordo, para fins de exploragdo de servigos aéreos
internacionais nas rotas especificadas na respectiva Secgdo do Anexo a este Acordo.
Esses servigos e rotas sdo de ora em diante designados “'os servigos acordados™ e “as
rotas especificadas”, respectivamente. Na explora¢do de um servi¢o acordado numa
rota especificada. as empresas de transporte aéreo designadas por cada uma das Partes
Contratantes beneficiardo, além dos direitos especificados no n® 1 deste Artigo, do
direito a efectuar paragens na drea da outra Parte Contratante. com a finalidade de
embarcar e desembarcar passageiros, bagagem ¢ carga. incluindo correio,
transportados de e para:

a} A drea da primeira Parte Contratante, e

b) Os pontos intermédios e além que podem vir a ser periodicamente acordados pelas
Autoridades Aeronduticas de ambas as Partes Contratantes.

3. Nenhuma disposi¢do constante do n® 2 deste Artigo deverd ser entendida come

conferindo as empresas de transporte aéreo designadas de uma Parte Contratante o

direito a embarcar, na 4rea da outra Parte Contratante, passageiros, bagagem e carga,

incluindo correio, transportados remuneradamente ou por aluguer e destinados a um

outro ponto na area da outra Parte Contratante.

Artigo 4°
Designagio e Autorizagio de Empresas de Transporte Aéreo

1. Cada uma das Partes Contratantes terd o direito de designar & outra Parte
Contratante, por escrito, uma ou mais empresas de transporte aéreo para fins de
exploragdo dos servigos acordados nas rotas especificadas ¢ de cancelar ou alterar
essas designagdes.

2. Logo que tenha recebido a designagdo, a outra Parte Contratante concederd sem
demora & empresa ou empresas de transporte aéreo designadas. nos termos dos n°s 3
e 4 deste Artigo, as autorizagdes de exploragio apropriadas.

3. As Autoridades Aeronduticas de uma das Partes Contratantes poderdo exigir de
uma empresa designada pela outra Parte Contratante que prove estar qualificada a
preencher os requisitos previstos nas leis e nos regulamentos normal ¢ razoavelmente
aplicados, por essas autoridades, & exploragao de servigos aéreos internacionais.

4. a) O Governo de Macau terd o direito de recusar a concessio das autorizagdes de
exploragdo referidas no n° 2 deste Artigo, ou de impor as condigdes que considere
necessarias a0 exercicio, por uma empresa de transporte aéreo designada, dos
direitos especificados no n® 2 do Artigo 3° deste Acordo, sempre que néo esteja
convencido que a propriedade substancial e o controlo efectivo da empresa de
transporte aéreo pertengam ac Govemno da Republica da Coreia ou aos seus
nacionais.

(b) O Governo da Republica da Coreia terd o direito de recusar a concessdo das
autoriza¢Bes referidas no n® 2 deste Artigo, ou de impor as condi¢des que considere
necessarias ao exercicio, por uma empresa de transporte aéreo designada, do direito
especificado no n® 2 do Artigo 3° deste Acordo, sempre que ndo esteja convencido
que a empresa de transporte aéreo se encontra registada e tem o seu principal local
de negdcios em Macau,

5. Logo que uma empresa de transporte aéreo esteja designada e autorizada, poderd
iniciar a exploragio dos servigos acordados, desde que cumpra as disposigbes
aplicaveis constantes deste Acordo.
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Artigo 5°
Aplicagao das Leis e dos Regulamentos

1. As leis e regulamentos de uma das Partes Contratantes relativos a entrada ou
saida, da sua 4rea, de aeronaves envolvidas em navegagio aérea intemacional ou os
voos efectuados por essas aeronaves sobre aquela drea, aplicar-se-30 as aeronaves das
empresas de transporte aéreo designadas da outra Parte Contratante e serio cumpridos
por essas aeronaves a entrada ou a saida e durante a permanéncia na drea da primeira
Parte Contratante.

2. As leis e regulamentos de uma das Partes Contratantes relativos a entrada,
permanéncia, trinsito e saida, da sua 4rea, de passageiros, tripulagdes, carga e correio,
tais como as formalidades respeitantes a entrada, saida, emigragdo e imigragdo,
formalidades alfandegarias, cambiais e medidas sanitarias e de quarentena,
aplicar-se-80 aos passageiros, as tripulagdes, & carga e ao correio transportados pelas
aeronaves das empresas de transporte aéreo designadas da outra Parte Contratante
durante a permanéncia na area da primeira Parte Contratante.

Artigo 6°
Revogacio ou Suspensiio da Autorizagio de Exploragio

1. Cada uma das Parte Contratantes tera o direito de revogar ou suspender uma
autorizagdo de exploragdo ou de suspender o exercicio, por uma empresa de transporte
aéreo designada pela outra Parte Contratante, dos direitos especificados no n°® 2 do
Artigo 3° deste Acordo, ou impor as condigdes que considere necessarias ao exercicio
desses direitos:

(a) a) No caso do Governo de Macau, sempre que nio esteja convencido que a
propriedade substancial € o controlo efectivo da empresa de transporte aéreo
pertencem & Republica da Coreia ou 20s seus nacionais; ou

b) No caso do Governo da Repiblica da Coreia, sempre que ndo esteja
convencido que a empresa de transporte aéreo estd registada e tem o seu
principal local de negdcios em Macau;

(b) Se a empresa de transporte aéreo ndo cumprir as leis e os regulamentos da Parte
Contratante que concedeu os direitos; ou

(c) Se a exploragdo dos servigos pela empresa de transporte ndo estiver em
conformidade com as condigdes previstas no presente Acordo.

2. Salvo se a imediata revogagio ou suspensdo da autorizagio de exploragio ou a
suspensdo do exercicio dos direitos mencionados no n° 1 deste Artigo ou a imposi¢io
de condigdes neste previstas se revelarem essenciais para evitar novas infracgdes das
leis e dos regulamentos, esse direito so serd exercido apos a realizagdo de consultas
com a outra Parte Contratante.

Artigo 7°
Principios Reguladores da Exploragio dos Servigos Acordados

{. Haverd justas e iguais oportunidades para as empresas de transporte aéreo
designadas de ambas as Partes Contratantes na exploragio dos servigos acordados nas
rotas especificadas.

2. Na exploragdo dos servigos acordados, as empresas de transporte aéreo designadas
de cada wma das Partes Contratantes terdo em conta os interesses das empresas de
transporte aéreo designadas da outra Parte Contratante, de modo a ndo afectar
indevidamente os servigos por estas tltimas fornecidos em toda ou numa parte das
mesmas rotas.

3. Os servigos acordados fornecidos pelas empresas designadas das Partes
Contratantes estardo estreitamente relacionados com as necessidades de transporte
publico nas rotas especificadas, e terdo como objectivo primordial o fornecimento, de
acordo com uma taxa de ocupag3io razodvel adequada as necessidades presentes e
razoavelmente previsiveis de transporte de passageiros e carga, incluindo correio, de e
para a érea da Parte Contratante que designou as empresas de transporte aéreo. O
fornecimento de transporte de passageiros e carga, incluindo correio. embarcados e
desembarcados de aeronaves em pontos nas rotas especificadas que nio os pontos na
drea da Parte Contratante que designou a empresa de transporie aéreo obedecerdo aos
principios gerais segundo os quais a capacidade esti relacionada:

a) As necessidades de trifego de e para a 4rea da Parte Contratante que designou as
empresas de transporte aéreo;

b) As necessidades de trafego da regidio atravessada pelo servigo acordado, tendo em
conta os outros servigos de transporte estabelecidos pelas empresas de transporte

aéreo dos Paises incluidos na regido; e

¢) As necessidades de servigos aéreos integrais.

Artigo 8°
Tarifas

1. Para efeitos dos nameros seguintes, o termo “tarifas™ significa os precos a pagar
pelo transporte de passageiros e carga e as suas condigdes de aplicagdo, incluindo o

pre¢o e as condigdes para a agéncia e outros servigos auxiliares mas excluindo a
remuneragdo e as condigdes para o transporte de correio.

2. As tarifas em quaisquer servigos acordados serfio estabelecidas a niveis razoaveis,
tendo em conta todos os factores relevantes, incluindo os custos de operagio, um lucro
razoavel, as caracteristicas do servigo tais como os padrdes de velocidade e
acomodagdo, e as tarifas praticadas por outras empresas de transporte aéreo para
qualquer parte das rotas especificadas.

3. As tarifas serdo fixadas de acordo com os seguintes principios:

a) As tarifas referidas no n° 2 deste Artigo, conjuntamente com as taxas de comissio
para agéncia praticadas em conex3o com as mesmas deverdo. se possivel, ser
acordadas relativamente a cada uma das rotas especificadas e os seus sectores,
entre as empresas de transporte aéreo designadas envolvidas, e este acordo sera,
sempre que possivel, obtido através do mecanismo de fixagdo de tarifas da
Associagdo de Transporte Aéreo Internacional.

b) As tarifas assim acordadas serfo submetidas A aprovagio das Autoridades
Aeronduticas de ambas as Partes Contratantes nos termos das leis e praticas da
respectiva Parte Contratante, pelo menos sessenta (60) dias antes da data proposta
para a sua entrada em vigor. Em casos especiais, este prazo poderd ser reduzido,
mediante o acordo das referidas autoridades.

C
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A aprovagido poderd ser dada expressamente. Se nenhuma das Autoridades
Aeronauticas expressar a desaprovagiio no prazo de trinta (30) dias contados a
partir da data da proposta nos termos do n° 3, b) deste Artigo, as tarifas serdo
consideradas como tendo sido aprovadas. Se houver redugdo do prazo da proposta
como previsto no n° 3, b), as Autoridades Aeronduticas poderdo acordar em que o
prazo de notificagio da desaprovagado seja inferior a trinta (30) dias.

d) Se uma tarifa nfo for acordada nos termos das disposi¢des do n° 3. a) deste Artigo,
ou se, no prazo aplicavel nos termos do n® 3, ¢) deste Artivo. uma das Autoridades
Aeronduticas notificar a outra Autoridade Acroniutica da sua desaprovagio
relativamente a uma tarifa acordada nos termos do n® 3. ¢) deste Artigo, as
Autoridades Aeronduticas das duas Partes Contratantes procurario fixar a tarifa por

comum acordo.

e) Se as Autoridades Aeronauticas ndo acordarem numa tarifa que lhes foi proposta
nos termos do n° 3, b) deste Artigo, ou na fixagdo de uma tarifa nos termos do n° 3,
d) deste Artigo, o diferendo serd resolvido nos termos das disposigdes do Artigo
17° deste Acordo.

f) As tarifas estabelecidas nos termos das disposi¢des deste Artigo permanecerio em
vigor até serem estabelecidas novas tarifas nos termos das disposigdes deste Artigo.
Contudo, as tarifas ndo poderdo ser prorrogadas, em virtude desta disposi¢io, por
mais de doze (12) meses ap6s a data em que normalmente teriam expirado.

Artigo 9°
Encargos Aduaneiros

1. As aeronaves utilizadas pelas empresas de transporte aéreo designadas de uma das
Partes Contratantes em servigos internacionais, o seu equipamento normal, o
combustivel, os lubrificantes, as pegas sobressalentes incluindo motores e as provisdes
de bordo (incluinde mas ndo limitadas a artigos tais como alimentos, bebidas e
tabaco) que se encontrem a bordo dessas aeronaves, serdo isentos. pela outra Parte
Contratante. de todos os encargos aduaneiros, imposte de consumo ¢ taxas e encargos
similares ndo baseados no custo dos servigos prestados & chegada. desde que esses
equipamentos e abastecimentos permanegam a bordo das aeronaves.

2. O equipamento normal, as pegas sobressalentes, os abastecimentos de combustivel
e lubrificantes, as provisdes de bordo, as reservas de bilhetes impressos e
conhecimentos de carga trazidos para a area da outra Parte Contratante pela empresa
de transporte aéreo designada ou embarcados nas aeronaves utilizadas por aquela
empresa de transporte aéreo designada e destinados unicamente ao uso a bordo dessas
acronaves na exploragio de servigos internacionais serdo isentos pela outra Parte
Contratante de encargos aduaneiros, impostos de consumo e taxas € encargos
similares n3o baseados no custo de servigos fornecidos a chegada. nos termos das leis
e dos regulamentos em vigor de cada uma das Partes Contratantes. ainda que estes
abastecimentos devam ser utilizados numa parte da viagem efectuada sobre a area da
Parte Contratante em que foram embarcados.

3. Pode ser exigido que os artigos mencionados nos n° | e 2 deste Artigo sejam
postos sob a supervisdo ou controlo das autoridades competentes.

4. O equipamento normal de voo, as pegas sobressalentes, os abastecimentos de
combustivel ¢ lubrificantes, as provisdes de bordo que se encontrem a bordo de
aeronaves de uma das Partes Contratantes poderdo apenas ser descarregados na area
da outra Parte Contratante com a aprovagdo das autoridades alfandegirias da outra
Parte Contratante, que podem exigir que esses materiais sejam postos sob a sua
supervisdo até serem reexportados ou de outra forma dispostos nos fermos dos
regulamentos alfandegarios.

5. Os passageiros, a bagagem ¢ a carga em trinsito directo através da drea de uma das
Partes Contratantes estardo sujeitos apenas a um controlo alfandegdrio e de imigragio
muito simplificado. A bagagem e a carga em transito directo estario isentos de
encargos aduaneiros ¢ outras taxas similares,
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Artigo 10°
Seguranga da Aviagio

1. As Partes Contratantes reafirmam que a sua obrigagio mutua de proteger a
seguranga da aviagdo civil contra actos de interferéncia ilicita constitui parte
integrante deste Acordo. As Partes Contratantes deverdo, em particular, actuar em
conformidade com as disposi¢des da Convengdo Referente a Infracgdes e Certos
Outros Actos Cometidos a Bordo de Aeronaves, assinada em Toquio aos 14 de
Setembro de 1963, da Conveng3o para a Repressdo da Captura Ilicita de Aeronaves,
assinada na Haia aos 16 de Dezembro de 1970 e da Convengdo para a Repressdo de
Actos Ilicitos Contra a Seguranga da Aviagdo Civil, assinada em Montreal aos 23 de
Setembro de 1971.

2. As Partes Contratantes fornecer-se-do mutuamente, a pedido. todo o apoio
necessirio para impedir actos de captura ilicita de aeronaves civis e outros actos
ilicitos contra 2 seguranga dessas aeronaves, dos seus passageiros e tripulagdes, dos
aeroportos ¢ das infra-estruturas de navegagdo aérea, bem como oulras ameagas &
seguranga da aviagdo civil.

3. As Partes Contratantes actuardo, no seu relacionamento mituo, em conformidade
com as disposi¢des aplicdveis sobre a seguranga da aviagdo estabelecidas pela
Organizagio de Aviagdo Civil Intemnacional, designadas como Anexos 4 Convengdo.
As Partes Contratantes exigirdo que os operadores de aeronaves nelas registadas, ou
os operadores de aeronaves que tenham o seu principal local de negdcios ou
residéncia permanente na sua drea e os operadores de aeroportos na sua area actuem
em conformidade com as disposi¢des sobre a seguranga da aviagio.

4. Cada uma das Partes Contratantes concorda em que possa ser exigido desses
operadores de acronaves o cumprimento das disposi¢des sobre a seguranga da aviagao
constantes do n° 3 deste Artigo, aplicadas pela outra Parte Contratante a entrada, saida
ou permanéncia na drea da outra Parte Contratante. Cada uma das Partes Contratantes
assegurard que sejam efectivamente aplicadas, na sua area, medidas apropriadas de
protecgdo as aeronaves e de inspecgdo de passageiros, tripulagdes, bagagem de mio,
bagagem, carga e provisdes de bordo, antes e durante o embarque ou carregamento.
Cada uma das Partes Contratantes considerard, positivamente, qualquer solicitagio da
outra Parte Contratante, relativa a tomada, na sua érea, de razodveis medidas especiais
de seguranga para fazer face a uma ameaga especifica & aviagio civil.

5. Em caso de incidente ou ameaga de incidente de captura ilicita de aeronaves civis
ou outros actos ilicitos contra a seguranga dessas aeronaves, dos seus passageiros e
tripulagdes, zeroportos e infra-estruturas de navegagdo adrea, as Partes Contratantes
prestar-se-i0 apoio mutuo, facilitando as comunicagdes e outras medidas apropriadas
tendentes a pdr termo. com rapidez e seguranga, a esses incidentes ou ameagas de
incidentes.

Artigo 11°
Fornecimento de Estatisticas

As Autoridades Aeronduticas de cada uma das Partes Contratantes fornecerdo as
Autoridades Aeronduticas da outra Parte Contratante, a seu pedido. relatérios
estatisticos periddicos ou outros, que possam ser razoavelmente exigidos para a
avaliagdo da capacidade fornecida nos servigos acordados pelas empresas de
transporte aéreo designadas da primeira Parte Contratante. Os relatérios incluirdo
toda a informagdo necessaria a deterrninagdo do volume de trifego transportado pela
empresa de transporte aéreo nos servigos acordados.

Artigo 12°
Reconhecimento de Certificados e Licengas

1. Os centificados de aeronavegabilidade, as qualifica¢des e as licengas. emitidos ou
tomados vélidos por uma das Partes Contratantes serdo. durante o seu prazo de
validade, reconhecidos como validos pela outra Parte Contratante.

2. Cada uma das Partes Contratantes reserva-se, contudo, o direito de nio reconhecer
como validas, relativamente a voos efectuados sobre a sua drea. as qualificagdes e
licengas concedidas aos seus proprios residentes, no caso de Macau ou, no caso da
Republica da Coreia, aos seus proprios nacionais ou tornadas validas para os mesmos
pela outra Parte Contratante ou por terceiras partes.

Artigo 13°
Transferéncia de Rendimentos

As empresas de transporte aéreo designadas de Macau terdo o direito de converter e
transferir para Macau, a pedido, os excedentes dos rendimentos locais sobre as
despesas realizadas localmente. As empresas de transporte aéreo designadas da
Repiblica da Coreia terdo o direito de converter e transferir para a Republica da
Coreia, a pedido, os excedentes dos rendimentos locais sobre as despesas realizadas
localmente. A conversdo ¢ a transferéncia serdo permitidas sem restri¢des, & taxa de
cambio aplicivel as transacgBes correntes em Vigor no momento em que OS
rendimentos sdo apresentados para conversdo ¢ transferéncia, de acordo com as leis e
os regulamentos das Partes Contratantes.

Artigo 14°
Representagio da Empresa de Transporte Aéreo

1. As empresas de transporte aéreo designadas de uma Parte Contratante poderio, nos
termos das leis ¢ dos regulamentos da outra Parte Contratante respeitantes a entrada,
residéncia e contratagio, trazer ¢ manter, na drea da outra Parte Contratante, o seu
proprio pessoal de gestdo, técnico e operacional e outro pessoal especializado
necessdrio para o fornecimento de servigos aéreos.

2. As empresas de transporte aéreo designadas de cada uma das Partes Contratantes
terdo o direito de proceder 2 venda de transporte aéreo na drea da outra Parte
Contratante, directamente e, por sua opsio, através dos seus agentes. As empresas de
transporte aéreo terdo o direito de vender os referidos transportes e qualquer pessoa
poderd compra-los em moeda focal ou em qualquer moeda livremente convertivel.

Artigo 15°
Taxas de Utilizagdo

I. O termo “taxa de utilizagdo™ significa uma taxa cobrada a empresas de transporte
aéreo pelas autoridades competentes ou por estas autorizadas. pelo fornecimento de
infra-estruturas aeroportudrias ou de infra-estruturas de navegagio aérea, incluindo
servigos e infra-estruturas relacionados, a aeronaves, sua tripulagio. passageiros e
carga.

2. Nenhuma das Partes Contratantes impora ou permitird que sejam impostas a
empresa ou empresas de transporte aéreo designadas da outra Parte Contratante taxas
de utilizagdo mais elevadas do que as impostas as suas proprias empresas de
transporte aéreo que explorem servigos aéreos internacionais similares.

3. Cada uma das Partes Contratantes incentivara, sempre que possivel, a realizagdo de
consultas entre as suas autoridades responsaveis pela aplicagdo de taxas e as empresas
de transporte aéreo que utilizem os servigos e infra-estruturas, através das
organizagdes que representam as empresas de transporte aéreo. Cada uma das Partes
Contratantes incentivard, ainda, a troca de informagao apropriada relativa a taxas de
utilizagdo, entre as autoridades responsaveis pela aplicagio das taxas e as empresas de
transporte aéreo.

Artigo 16°
Consultas

Cada uma das Partes Contratantes poderd, a todo tempo, solicitar consultas relativas &
implementagdo, interpretagdo, aplicagio ou modificagio deste Acordo. As consultas,
que poderdo ser efectuadas entre as Autoridades Aeronduticas, terdo inicio no prazo de
sessenta dias contados a partir da data de recepgio, pela outra Parte Contratante, do
pedido escrito, salvo se diversamente estabelecido pelas Partes Contratantes.

Artigo 17°
Resolugio de Diferendos

1. Se surgir um diferendo entre as Partes Contratantes relativo & interpretagdo ou
aplicagdo deste Acordo, as Partes Contratantes procurarde. inicialmente, resolvé-lo
pela via da negociagio.

2. Se as Partes Contratantes nio conseguirem obter uma resolu¢io do diferendo pela
via da negociagdo, poderdo submeté-lo a uma pessoa ou érgdo por elas acordado ou, a
pedido de uma das Partes Contratantes, o diferendo serd submetido, para decisdo, a
um tribunal composto de trés drbitros, constituido da seguinte forma:

a) No prazo de trinta dias apés a recepgdo do pedido de arbitragem, cada uma . das
Partes Contratantes nomeard um 4rbitro. Um nacional de um Estado que possa
ser considerado neutro relativamente ao diferendo, que actuara como Presidente do
tribunal, serd nomeado como terceiro arbitro por acordo entre os dois arbitros, no
prazo de sessenta dias contados a partir da nomeagdo do segundo;

b) Se, no prazo anteriormente especificado, um dos drbitros nio tiver sido nomeado,
uma das Partes Contratantes poderd solicitar ao Presidente do Conselho da
Organizag3o de Aviagdo Civil Intemnacional que proceda 4 nomeag3o necessaria no
prazo de trinta dias. Se o Presidente considerar que ¢ um nacional de um Estado
que ndo pode ser considerado neutro relativamente ao diferendo. o Vice-Presidente
mais antigo, que nio esteja impedido pelo mesmo fundamento, procederd a
nomeagio.

-

3. Exceptuando as disposicdes seguintes deste Artigo ou se diversamente acordado
pelas Partes Contratantes, o tribunal estabelecera os limites da sua jurisdi¢io e
estabelecera os seus proprios procedimentos. Por decisdo do tribunal ou a pedido de
uma das Partes Contratantes, sera convocada uma reunidio para determinar os assuntos
precisos a serem arbitrados e os procedimentos especificos a seguir. no prazo maximo
de trinta dias apds a constitui¢do definitiva do tribunal.

4. Salvo se diversamente acordado-pelas Partes Contratantes ou decidido pelo tribunal,
cada uma das Partes Contratantes submeterd um memorando no prazo de 45 dias apés
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a constitui¢ao definitiva do tribunal. As respostas serdo apresentadas apés 60 dias. O
tribunal convocard uma audiéncia a pedido de qualquer uma das Partes Contratantes,
ou, por sua opgio, no prazo de trinta dias apés a data em que devem ser apresentadas
as respostas.

5. O tribunal procurard proferir uma decis3o escrita no prazo de trinta dias apés a
conclusio da audiéncia ou, se nfo houver audiéncia, apds a data de apresentagdo de
ambas as respostas. A decisdo sera tomada por maioria.

6. As Paﬁes Contratantes poderdo apresentar pedidos de clarificagao da decisdo no
prazo de 15 dias apds a sua recepedo ¢ a clarificagdo serd apresentada 15 dias apés o
pedido.

7. A decisdo do tribunal ¢é vinculativa das Partes Contratantes.

8. Cada uma das Partes Contratantes suportard os custos do drbitro que nomear. Os
outros custos do tribunal serdo partilhados igualmente pelas Partes Contratantes,
incluindo quaisquer despesas efectuadas pelo Presidente ou Vice—Presidente do
Consetho da Organizagdo de Aviagio Civil Internacional nos termos do n® 2. b) deste
Artigo.

Artigo 18°
Modificagdes

Sempre que uma das Partes Contratantes deseje modificar qualquer disposi¢do deste
Acordo, a modificagdo, desde que acordada entre as Partes Contratantes, podera ser
aplicada provisoriamente a partir da data em que foi acordada e entrard em vigor
quando confirmada por escrito por ambas as Partes Contratantes.

Artigo 19°
Dentincia

Cada uma das Partes Contratantes podera, a todo 0 momento, notificar a outra Parte
Contratante, por escrito, da sua decisdo de denunciar este Acordo. O Acordo terminard
& meia-noite (no local da recepgdo da notificagdo), imediatamente antes do primeiro
aniversario da data de recepgdo da notificagio, salvo se esta for retirada por comum
acordo antes do termo desse prazo.

Artigo 20°
Registo na OACI

Este Acordo e quaisquer modificagdes a0 mesmo serdo registados na Organizagio de
Aviagdo Civil Internacional.

Artigo 21°
Entrada em Vigor

Este Acordo entrara em vigor no dia em que as Partes Contratantes se tenham
notificado por escrito que os procedimentos necessarios foram concluidos.

EM FE DE QUE os signatdrios, devidamente autorizados pelos seus respectivos
Governos, assinaram este Acordo.

Feito em duplicado emn Seul aos 3 de Abril de 1997, em portugués, chinés, coreano
¢ inglés. Os quatro textos sdo igualmente auténticos. Em caso de divergéncia na
interpretagio, prevalecerd o texto inglés.

PELO GOVERNO PELO GOVERNO DA
DE MACAU REPUBLICA DA COREIA
Vasco Rocha Vieira Yoo Chong~H\5

Governador Ministro dos Negécios Estrangeiros

Rotal

NEXO

QUADRO DE ROTAS

Rotas para a exploragio de servicos em ambas as direcgdes pelas empresas de
transporte aéreo designadas de Macau.

Pontos de Origem

Pontos Intermédios

Pontos de Destino

Pontos Além

Macau Pontos Um ponto na Um ponto no Japdo,
Republica da Coreia um ponto a
seleccionar
livrernente
Rota Il

Rotas para a exploragio em ambas as direc¢des pelas empresas de transporte aéreo
designadas da Republica da Coreia.

Pontos de Origem

Pontos Intermédios

Pontos de Destino

Pontos Além

Pontos na Republica Pontos Macau Um ponto na Asia,
da Coreia um pornto a
seleccionar
livremente

1. Pontos em Hong Kong, Taiwan e no interior da China nio podem ser servidos
como pontos intermédios ou pontos além.

2. As empresas de transporte adreo designadas de ambas as Partes Contratantes
poderdo, em todos ou quaisquer voos, omitir paragens em qualquer um dos pontas
mencionados anteriormente, desde que os servi¢os acordados na rota comecem nos
pontos de origem nas respectivas areas.

3. A especificagdo dos pontos intermédios e além gque nio os mencionados na
respectiva coluna de Pontos Além das Rotas I e Il para o exercicio de quintas
liberdades de trifego de/para esses pontos serd acordada entre ambas as Autoridades
Aeronduticas.

4. As empresas de transporte aéreo designadas de cada uma das Partes Contratantes
poderdo explorar servigos combinando pontos de destino e intermédios e pontos além.
sem exercer quintas liberdades de triafego.

5. As empresas de transporte aéreo de cada uma das Partes Contratantes poderio

exercer Os seus proprios direitos de escala intermédia ("stopover") entre pontos de
destino € pontos além a serem designados pelas Autoridades Aeronduticas.
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AGREEMENT BETWEEN
THE GOVERNMENT OF MACAU
AND THE GOVERNMENT OF THE REPUBLIC OF KOREA
CONCERNING AIR SERVICES

The Government of Macau, being duly authorized by the competent sovereign
institution of the Portuguese Republic and with the consent of the Government of
the People's Republic of China and the Government of the Republic of Korea
(hereinafter referred 1o as "the Contracting Parties™),

Desiring to conclude an Agreement for the purpose of providing the framework
for air services between Macau and the Republic of Korea,

Have agreed as follows:

Article 1
Definitions

For the purpose of this Agreement, unless the context otherwise requires:

a) The term "Aeronautical Authorities” means in the case of Macau, the Civil
Aviation Authority and in the case of the Republic of Korea, the Minister of
Construction and Transportation, or, in both cases, any person or body
authorized to perform above-mentioned authorities or similar functions;

b) The term “designated airline” means an airline which has been designated
and authorized in accordance with Article 4 of this Agreement;

c) The term "area” in refation to Macau includes the Macau Peninsula and the
Taipa and Coloane Islands and in relation to the Republic of Korea has the
meaning assigned to “territory” in Article 2 of the Convention on International
Civit Aviation, opened for signature at Chicago on 7 December 1944
(hereinafter referred to as the Convention);

d) The term “air services"”, “international air services”, "airline” and "stop for
non-traffic purposes” have the meaning respectively assigned to them in
Article 96 of the Convention;

e) The term "this Agreement” includes the Annex hereto and any amendments
to it or to this Agreement.

Article 2
Provisions of the Convention
Applicable to International Air Services

In implementing this Agreement, the Contracting Parties shall act in conformity
with the provisions .of the Convention, including the Annexes and any
amendments to the Convention or to its Annexes which apply to both Contracting
Parties, insofar as these provisions are applicable to international air services.

Article 3
Grant of Rights

1. Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the following
rights in respect of its international air services:

a) The right to fly across its area without landing;
b) The right to make stops in its area for non-traffic purposes.

2. Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the rights
hereinafter specified in this Agreement for the purpose of operating international
air services on the routes specified in the appropriate Section of the Annex to
this Agreement. Such services and routes are hereinafter called “the agreed
services” and "the specified routes” respectively. While operating an agreed
service on a specified route, the airlines designated by each Contracting Party

shall enjoy in addition to the rights specified in paragraph 1 of this Article the
right to make stops in the area of the other Contracting Party for the purpose of
taking on board or discharging passengers, baggage and cargo including mail, to
be carried to and from:

a) The area of the first Contracting Party, and

b) Such intermediate and beyond points as may from time to time be agreed by
the Aeronautical Authorities of both Contracting Parties.

3. Nothing in paragraph 2 of this Article shall be deemed to confer on the
designated airlines of one Contracting Party the rights of taking on board, in the
area of the other Contracting Party, passengers, baggage and cargo including
mail, carried for remuneration or hire and destined for another point in the area of
that other Contracting Party.

Article 4
Designation and Autharization of Airlines

1. Each Contracting Party shall have the right to designate in writing to the other
Contracting Party one or more airlines for the purpose of operating the agreed
services on the specified routes and to withdraw or alter such designations.

2. On receipt of such a designation the other Contracting Party shall, subject to
the provisions of paragraphs 3 and 4 of this Article, without delay grant to the
airline or airlines designated the appropriate operating authorizations.

3. The Aeronautical Authorities of one Contracting Party may require an airline
designated by the other Contracting Party to satisfy them that it is qualified to
fulfill the conditions prescribed under the laws and regulations normally and
reasonably applied to the operation of international air services by such
authorities.

a) The Government of Macau shall have the right to refuse to grant the
operating authorization referred to in paragraph 2 of this Article, or to
impose such conditions as it may deem necessary on the exercise by a
designated airline of the rights specified in Article 3.2 of this Agreement; in
any case where it is not satisfied that substantial ownership and effective
control of that airline are vested in the Republic of Korea or its nationals.

b) The Government of the Republic of Korea shall have the right to refuse to
grant the operating authorizations referred to in paragraph 2 of this Article
or to impose such conditions as it deems necessary on the exercise by a
designated airline of the right specified in Article 3.2 of this Agreement, in
any case where it is not satisfied that that airline is incorporated and has
its principal place of business in Macau.

5. When an airline has been so designated and authorized it may begin to
operate the agreed services, provided that the airline complies with the
applicable provisions of this Agreement.

Article 5
Application of Laws and Regulations

1. The laws and regulations of one Contracting Party concerning entry into or
departure from its area of an aircraft engaged in international air navigation or
flights of such aircraft over that area shall be applied to the aircraft of the
designated airlines of the other Contracting Party and shall be complied with by
such aircraft upon entering into or departing from and while within the area of the
first Contracting Party.

2. The laws and regulations of one Contracting Party governing entry into, stay
in, transit through or departure from its area of passengers, crew, cargo and
mail, such as those concerning the formalities of entry and exit, of emigration
and immigration, customs, currency, medical and quarantine measures, shall be
applied to the passengers, crew, cargo or mail carried by the aircraft of the
designated airlines of the other Contracting Party while within the area of the first
Contracting Party.

Article 6
Revocation or Suspension
of Operating Authorization

1. Each Contracting Party shall have the right to revoke or suspend an operating
authorization or to suspend the exercise of the rights specified in Article 3.2 of
this Agreement by an airline designated by the other Contracting Party, or to
impose such conditions as it may deem necessary on the exercise of those
rights:

3) a)in the case of the Government of Macau, in any case where it is not
satisfied that the substantial ownership and effective control of that airline
are vested in the Republic of Korea or its nationals; or
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b) in the case of the Government of the Republic of Korea, in any case
where it is not satisfied that airline is incorporated and has its principal
place of business in Macau;

b) in the case of failure by that airline to comply with the laws and regulations of
the Contracting Party granting those rights; or

¢c) if that airline otherwise fails to operate in accordance with the conditions
prescribed under this Agreement.

2. Unless immediate revocation or suspension of operating authorization or
suspension of the exercise of the rights mentioned in paragraph 1 of this Article
or imposition of conditions therein is essential to prevent further infringements of
laws and regulations, such right shall be exercised only after consultation with
the other Contracting Party.

Article 7
Principles Governing
Operation of the Agreed Services

1. There shall be fair and equa! opportunity for the designated airlines of both
Contracting Parties to operate the agreed services on the specified routes.

2. In operating the agreed services, the designated airlines of each Contracting
Party shall lake into account the interests of the designated airlines of the other
Contracting Party so as not to affect unduly the services which the latter provides
on the whole or'part of the same routes.

3. The agreed services provided by the designated airlines of the Contracting
Parties shall bear a close relationship to the requirements of the public for
transportation on the specified routes and shall have as their primary objective
the provision at reasonable load factor of capacity adequate to meet the current
and reasonably anticipated requirements for the carriage of passengers and
cargo including mail to or from the area of the Contracting Party which has
designated the airlines. Provision for the carriage of passengers and cargo,
including mail taken on board and discharged at points on the specified routes
other than points in the area of the Contracting Party which designated the airline
shall be made in accordance with the general principles that capacity shall be
related to:

a) Traffic requirements to and from the area of the Contracting Party which has
designated the airlines;

b) Traffic requirements of the region through which the agreed service passes,
taking into account the other transport services established by the airlines of
the States comprising the region; and

¢) The requirements of through airline operation.

Article 8
Tariffs

1. For the purpose of the following paragraphs, the term "tariffs” means the prices
to be paid for the carriage of passengers and cargo and the conditions under
which those prices apply, including price and conditions for agency and other
auxiliary services but excluding remuneration and condition for the carriage of
mail.

2. The tariffs on any agreed services shall be established at reasonable levels,
due regard being paid to all relevant factors including cost of operation,
reasonable profit, characteristics of services such as standards of speed and
accommodation, and the tariffs of other airlines for any part of the specified
routes, :

3. The tariffs shall be fixed in accordance with the following provisions:

a) The tariffs referred to in paragraph 2 of this Article, together with the rates of
agency commission used in conjunction with them shall, if possible, be
agreed in respect of each of the specified routes and sectors thereof
between the designated airlines concerned, and such agreement shall,
where possible, be reached through the rate-fixing machinery of the
International Air Transport Association.

b) The tariffs so agreed shall be submitted for the approval of the Aeronautical
Authorities of both Contracting Parties as may be required by the laws and
practices of the respective Contracting Parties at least sixty (60) days before
the proposed date of their introduction. In special cases, this period may be
reduced, subject to the agreement of the said authorities.

¢) This approval may be given expressly. If neither of the Aeronautical
Authorities has expressed disapproval within thirty (30) days from the date of
submission in accordance with paragraph 3 b) of this Article, these tariffs
sh_all be considered as approved. In the event of the period for submission
being reduced, as provided for in paragraph 3 b), the Aeronautical Authorities

may agree that the period within which any disapproval must be notified shal
be less than thirty (30) days.

d) If a tariff cannot be agreed upon in accordance with the provisions of
paragraph 3 a) of this Article, or if during the period applicable in accordance
with paragraph 3 c) of this Article, one Aeronautical Authorities gives the
other Aeronautical Authorities notice of its disapproval of a tariff agreed in
accordance with the provisions of paragraph 3 c¢) of this Aricle, the
Aeronautical Authorities of the two Contracting Parties shall try to determine
the tariff by mutua! agreement.

e) If the Aeronautical Authorities cannot agree on any tariff submitted to them
under paragraph 3 b) of this Article, or on the determination of any tariff
under paragraph 3 d) of this Article, the dispute shall be settied in
accordance with the provisions of Article 17 of this Agreement.

f) A tariff established in accordance with the provisions of this Article shall
remain in force until a new tariff has been established. Nevertheless, a tariff
shall not be prolonged by virtue of this paragraph for more than twelve (12)
months after the date on which it would otherwise have expired.

Article 9
Customs Duties

1. Alrcraft operated in international air services by the designated airlines of
either Contracting Party, their regular equipment, fuel, lubricants, spare parts
including engines, and aircraft stores (including but not limited to such items as
food, beverages and tobacco) which are on board such aircraft, shall be relieved
by the other Contracting Party from all customs duties, excise taxes and similar
fees and charges not based on the cost of services provided on arrival, provided
such equipment and supplies remain on board the aircraft.

2. Regular equipment, spare parts, supplies of fuels and lubricants, aircraft
stores, printed ticket stock, and airway bills introduced into the area of the other
Contracting Party by that designated airline or taken on board the aircraft
operated by that designated airline and intended only for use on board such
aircraft in the operation of international services shall be relieved by the other
Contracting Party from customs duties, excise taxes and similar fees and
charges not based on the cost of services provided on arrival, in accordance with
the laws and regulations in force of each Contracting Party, even when these
supplies are to be used on any part of journey performed over the area of the
Contracting Party in which they are taken on board.

3. The items referred to in paragraphs 1 and 2 of this Article may be required to
be kept under the supervision or control of the appropriate authorities.

4. Regular air borne equipment, spare parts, supplies of fuels and lubricants
aircraft stores on board the aircraft of a designated airline of either Conlracling
Party may be unloaded in the area of the other Centracting Party only with the
approval of the customs authorities of that Contracting Party who may reguire
that these materials be placed under their supervision up to such time as they
are re-exported or otherwise disposed of in accordance with cusioms regulations.

5. Passengers, baggage and cargo in direct transit across the area of either
Contracting Party shall be subject to no more than a very simplified customs and
immigration control. Baggage and cargo in direct transit shail be exempt from
customs duties and other similar taxes.

Article 10
Aviation Security

1. The Contracting Parties reaffirm that their obligation to each other to protect
the security of civil aviation against unlawful interference forms an integral part of
this Agreement. The Contracting Parties shall in particular act in conformity with
the aviation security provisions of the Convention on Offenses and Certain Other
Acts Committed on Board Aircraft, signed at Tokyo on 14 September 1963, the
Convention for the Suppression of Unlawful Seizure of Aircraft, signed at The
Hague on 16 December 1870 and the Convention for the Suppression of
Unlawful Acts Against the Safety of Civil Aviation signed at Montreal on 23
September 1971,

2. The Contracting Parties shall provide upon request all necessary assistance to
each other to prevent acts of uniawful seizure of civil aircraft and other unlawful
acts against the safety of such aircraft, their passengers and crew, airports, and
air navigation facilities and any other threat to the security of civil aviation.

3. The Contracting Parties shall, in their mutual relations, act in conformity with
applicable aviation security provisions established by the International Civil
Aviation Organization designated as Annexes to the Convention. They shall
require that operators of aircraft of their registry or operators of aircraft having
their principal place of business or permanent residents in their area, and the
operators of airports in their area, act in conformity with such aviation security
provisions.
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4. Each Contracting Party agrees that such operators of aircraft may be required
to observe the aviation security provisions referred to in paragraph 3 of this
Article required by the other Contracting Party for entry into, departure from, or
while within, the area of that other Contracting Party. Each Contracting Party
shall ensure that adequate measures are effectively applied within its area to
protect the aircraft and to inspect passengers, crew, carry-on items,
baggage, cargo and aircraft stores prior to and during boarding or loading. Each
Contracting Party shall also give sympathetic consideration to any request from
the other Contracting Party for reasonable special security measures to meet a
particular threat.

5. When an incident or threat of an incident of unlawful seizure of civil aircraft or
other unlawful acts against the safety of such aircraft, their passengers and crew,
airports or air navigation facilities occurs, the Centracting Parties shall assist
each other by facilitating communications and other appropriate measures
intended to terminate rapidly and safely such incident or threat thereof.

Article 11
Provision of Statistics

The Aeronautical Authorites of a Contracting Party shall supply to the
Aeronautical Authorities of the other Contracting Party at their request such
periodic or other statements of statistics as may be reasonably required for the
purpose of reviewing the capacity provided on the agreed services by the
designated airlines of the Contracting Party referred to first in this Article. Such
statements shall include information required to determine the amount of traffic
carried by those airlines on the agreed services.

Article 12
Recognition of Certificates and Licenses

1. Certificates of airworthiness, certificates of competency and licenses issued or
rendered valid by either Contracting Party shall, during the period of their validity,
be recognized as valid by the other Contracting Party.

2. Each Contracting Party reserves the right, however, not to recognize as valid,
for the purpose of flights over its own area, cerificales of competency and
licenses granted to its own residents in the case of Macau and to its own
nationals in the case of the Republic of Korea or rendered valid for them by the
other Contracting Party or by any other third party.

Article 13
Transfer of Earnings

The designated airlines of Macau shall have the right to convert and remit to
Macau on demand local revenues in excess of sums locally disbursed. The
designated airlines of the Republic of Korea shall have the right to convert and
remit to the Republic of Korea on demand local revenues in excess of sums
locally disbursed. Conversion and remittance shall be permitted without
restrictions at the rate of exchange applicable to current transactions which is in
effect at the time such revenues are presented for conversion and remittance in
accordance with laws and regulations of the Contracting Parties.

Article 14
Airline Representation

1, The designated airlines of one Contracting Party shall be entitled, in
accordance with the laws and regulations releting to entry, residence and
ermployment of the other Contracting Party to bring in and maintain in the area of
the other Contacting Party those of their own managerial, technical, operational
and other specialist staff who are required for the provision of air services.

2. The designated airlines of each Contracting Party shall have the right to
engage in the sale of air transportation in the area of the other Contracting Party
directly and, at its discretion, through its agents. Each airline shall have the right
to sell such transportation, and any person shall be free to purchase such
transportation, in local currency or in any freely convertible currency.

Article 15
User Charges

1. The term "user charge” means a charge made to airlines by the competent
authorities or permitted by them to be made for the provision of airport property
or facilities or of air navigation facilities, including related services and facilities,
for aircraft, their crews, passengers and cargo.

2. Neither Contracting Party shall impose or permit to be imposed on the
designated airline or airlines of the other Contracting Party user charges higher
than those imposed on its own airlines operating similar international air services.

3. Each Contracting Party shall encourage consultation between its competent
charging authorities and airlines using the services and facilities where
practicable through the airlines representative organizations. Each Contracting
Party shall further encourage the competent charging authorities and airlines to
exchange appropriate information concerning user charges.

Article 16
Consultation

Either Contracting Party may at any time request consultations on the
implementation, interpretation, application or amendment of this Agreement.
Such consultation, which may be between Aeronautical Authorities, shall begin
within a period of sixty days from the date the other Contracting Party receives a
written request, unless otherwise agreed by the Contracting Parties.

Article 17
Settlement of Disputes

1. if any dispute arises between the Contracting Parties relating to the
interpretation or application of this Agreement, the Contracting Parties shall in the
first place try to setile it by negotiation.

2. If the Contracting Parties fail to reach a settlement of the dispute by
negotiation, it may be referred by them to such person or body as they may
agree on or, at the reguest of either Contracting Party, shall be submitted for
decision to a tribunal of three arbitrators which shall be constituted in the
following manrer:

a) Within thirty days after receipt of a request for arbitration, each Contracting
Party shall appoint one arbitrator. A national of a State which can be
regarded as neutral in relation to the dispute, who shall act as President of
the tribunal, shall be appointed as the third arbitrator by agreement between
the two arbitrators, within sixty days of the appointment of the second;

b) If within the time limits specified above any appointment has not been made,
either Contracting Party may request the President of the Council of the
International Civil Aviation Organization to make the necessary appointment
within thirty days. If the President considers that he is a national of a State
which cannct be regarded as neutral in relation to the dispute, the most
senior Vice President who is not disqualified on that ground shall make the
appcintment.

3. Except as hereinafter provided in this Article or as otherwise agreed by the
Contracting Parties, the tribunal shall determine the limits of its jurisdiction and
establish its own procedure. At the direction of the tribunal or at the request of
either of the Contracting Parties, a conference to determine the precise issues to
be arbitrated and the specific procedures to be followed shall be held not later
than thirty days after the tribunal is fully constituted.

4. Except as otherwise agreed by the Contracting Parties or prescribed by the
tribunal, each Contracting Party shall submit a memorandum within 45 days after
the tribuna! is fully constituted. Replies shall be due 60 days later. The tribunal
shall hold a hearing at the request of either Contracting Party, or at its discretion,
within 30 days after replies are due.

5. The tribunal shall attempt to give written decision within 30 days after
completion of the hearing or, if no hearing is held, after the date both replies are
submitted. The decision shall be taken by a majority vote.

6. The Contracting Parties may submit requests for clarification of the decision
within 15 days after it is received and such clarification shall be issued within 15
days of such request.

7. The decision of the tribunal shall be binding on the Contracting Parties.

8. Each Contracting Party shall bear the cost of the arbitrator appeointed by it. The
other costs of the tribunal shall be shared equally by the Contracting Parties
including any expenses incurred by the President or Vice President of the
Council of the International Civil Aviation Organization implementing the
precedures in paragraph 2 b) of this Article.

Article 18
Amendment

if either of the Contacting Parties considers desirable to amend any provision of
this Agreement, such amendment, if agreed between the Contracting Paries,
may be applied provisionally from the date on which it is agreed and shall enter
into force when confirmed by both Contracting Parties in writing.
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Article 19
Termination

Either Contracting Party may at any time give notice in writing to the other
Contracting Party its decision to terminate this Agreement. This Agreement shall
terminate at midnioht (at the bplace of receint of the notice) immediately
before the first anniversary of the date of the receipt of such notice by the other
Contracting Party, unless the notice is withdrawn by agreement before the end of
this period.

Article 20
Registration with {nternational
Civil Aviation Organization

This Agreement and any amendment thereto shall be registered with the
International Civil Aviation Organization.

Article 21
Entry into Force

This Agreement shall enter into force as soon as the Contracting Parties have
given notice in writing to each other that any necessary procedures have been
completed.

IN WITNESS WHEREOF, the undersigned being duly authorized by their
respective Governments, have signed this Agreement.

Done in duplicate at Seoul this 3thday of April 1997, in the Portuguese,
Chinese, Korean and English languages, four texts being equally authentic. In
case of divergence in interpretation, the English text shall prevail.

FOR THE GOVERNMENT
OF MACAU

Vasco Rocha Vieira
Governor

FOR THE GOVERNMENT
OF THE REPUBLIC OF KOREA

Voo

Yoo Chong-Ha
Minister of Foreign Affairs

ANNEX
ROUTE SCHEDULE

Route |

Routes for the operation in both directions by the designated airlines of Macau.

Points of Origin Intermediate Points of Points Beyond
Points Destination
Macau Points One point in the One peint in
Republic of Korea | Japan, one point
to be freely
selected

Route I}

Routes for the operation in both directions by the designated airlines of the
Republic of Korea.

Points of Origin Intermediate Points of Points Beyond
Points Destination
Points in the Points Macau One point in Asia,

Republic of Korea one point to be

freely selected

1. Poi.nts in Hc?ng Kong, Taiwan and inland of China may not be served either
as intermediate points or as points beyond.

2. The designated airfines of both Contracting Parties may, on all or any flight
omit calling at any of the above points provided that the agreed services on
the route begin at points of origin in the respective areas.

3. The specification of intermediate and beyond points other than those
appearing in the respective column of Points Beyond for Route | and ! for
exercising 5th freedom traffic rights to/from such points shall be agreed upon
between both Aeronautical Authorities,

4. The designated airlines of each Contracting Party may operate services,
combining points of destination and intermediate and beyond points without
exercising 5th freedom traffic rights.

5. The designated airlines of each Contracting Parly may exercise own
stopover rights between points of destination and points beyond to be
nominated by either Aeronautical Authorities.
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