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Designacio

Parte I

DISPOSICOES PRELIMINARES

1. O presente Regulamento ¢ designado Regulamento de Navegagfio Aérea de Macau (RNAM).

Definiges

2. (1) No presente Regulamento, salvo se diversamente exigido pelo contexto:

Actos de inferferéncia ilicita significa actos ou tentativa de actos que ponham em risco a
seguranga da aviagio civil e do transporte aéreo, isto é:

- captura ou desvio ilicito de uma aeronave em voo;
- captura ilicita de uma aeronave no solo;
- tomada de reféns a bordo de uma aeronave ou em aerddromos;

- entrada for¢ada numa aeronave, num aeroporto ou nas instalages de uma infraestrutura
aerondutica;

- introdugfio de armas ou de dispositivos ou materiais perigosos & bordo de uma aeronave ou num
aeroporto, com intengfo criminosa;

- comunicacfio de informagio falsa, num aeroporto ou nas instalagBes de uma infraestrutura de
aviagio civil, colocando em risco a seguranga de uma aeronave em voo ou no solo, dos
passageiros, da tripulagfio, do pessoal de terra ou do piblico em geral;

Acidente envolvendo mercadorias perigosas significa uma ocorréneia associada e relacionada
com o transporte de mercadorias perigosas por via aérea da qual resultam lesSes graves ou mortais
numa pessca ou danos patrimoniais ou ambientais avultados;

Acorde ADS-C significa um plano de comunicagBes que estabelece os termos das comunicagBes
de dados por ADS-C (ie. dados requeridos pela unidade dos servigos de trafego aéreo ¢ a
frequéncia de comunicages ADS-C que devem ser acordados antes da utilizagfio de ADS-C na
prestagio de servigos de trafego adreo;

Aerddromo significa uma 4rea definida em terra ou na dgua (incluindo quaisquer edificios,
instalagfies e equipamento), destinada a ser utilizada no todo ou em parte para a chegada, partida e
movimentos 4 superficie de aeronaves;

Aerddreme alfernante significa um aerddromo para o qual a aeronave se pode dirigir quando seja
impossivel ou desaconselhivel dirigir-se ou aterrar no aerddromo de destino previsto, onde os
servigos e instalagBes necessérios estio disponiveis, que tem capacidade de satisfazer os requisitos
de desempenho da aeronave e que esteja operacional no momento previsto de utilizagéio. Os
aerédromos {ou heliportos) alternantes incluem os seguintes:

Alfernante de descolagem significa o aerédromo alternante no qual uma aeronave possa
aterrar, caso isso se torne necessario imediatamente apds a descolagem, sendo impossivel
utilizar o aerddromo de partida;



Alternante em rota significa o aerédromo alternante em que uma aeronave possa aterrar no
caso de se tornar necessario desviar a aeronave em rota;

Alternante de destino significa um aerdédromo alternante em que uma aeronave possa aterrar
caso se torne impossivel ou desaconselhavel aterrar no aerddromo (de destino previsto.

Nota: O aerddromo de partida pode também ser aerddromo alternante em rota ou aerddromo
alternante de destino para esse voo.

Aerddrome isoladoe significa um acrodromo de destino relativamente ao qual nfo existe
aerddromo alternante adequado para determinado tipo de aeronave;

Aerddromo controlado significa um aerédromo no qual é prestado servigo de controlo de trafego
aéreo para o trafego do aerddromo;

Aeronave significa qualquer méquina que consiga uma sustentagiio na atmosfera devido as
reacgdes do ar, que ndo as do ar sobre a superficie terrestre;

Aeronave — categoria significa a classificago das aeronaves de acordo com as suas caracteristicas
bésicas especificadas, por exemplo: avifio, helicoptero, planador, baldo livre;

Aeronave de asas giratdrias significa uma aeronave motorizada mais pesada do que o ar, cuja
sustentagiio em voo € obtida através de reacgdes do ar sobre wm ou mais rotores;

Aeronave de carga significa qualquer aeronave, que ndo seja uma aeronave de transporte de
passageitos, que transporta metrcadorias ou bens tangiveis;

Aeronave de passageiros significa uma aeronave que transporta qualquer pessoa para além dos
membros da tripulagiio, trabalhadores do operador no desempenho das suas fungdes,
representantes autorizados da autoridade competente ou acompanhantes de uma remessa ou outra
carga;

Aeronave mais leve do que o ar significa uma aeronave que se mantém no ar principalmente em
virtude da sua capacidade de flutuagfio no ar;

Aeronave muais pesada do gque o ar significa uma aeronave que se mantém no ar principalmente
em virtude das forgas acrodinimicas;

Aeronave ndo tripulada significa uma aeronave que se destina a ser operada sem piloto a bordo;

Aeronave pilotada a distincia (RPA) significa uma aeronave néo tripulada que é pilotada a partir
de uma estagfio de pilotagem & distincia;

Aeronave de traballio aéreo significa uma aeronave (que nfio uma aeronave de transporte aéreo
comercial) que voa ou cujo operador pretende que voe para fins de trabalho aéreo;

Aeronave de Transporte aéreo comercial significa uma aeronave que voa ou cujo operador
pretende que voe para fins de transporte aéreo comercial;

Aeronave de Estado significa uma aeronave utilizada em servigos militares, alfandegirios e
policiais;

Aeronave militar inclui aeronaves da Marinha de Guerra, do Exército ou da Forga Adrea de
qualquer Estado;



Aeronave pressurizada significa uma aeronave equipada com meios de manutengio, em qualquer
dos seus compartimentos, de uma presso superior & da atmosfera envolvente;

Aeronave vegistada em Macan significa uma aeronave que se encontre registada em Macau;

Aeronavegabilidade confinuada significa o conjunto de processos afravés dos quais uma
aeronave, um motor, uma hélice ou uma parte cumpre os requisitos de aeronavegabilidade
apliciveis e mantém as condig¢Bes para uma operagfio em seguranga durante o respectivo periodo
de vida operacional,

Aeronavegdvel significa o estado da aeronave, do motor, da hélice ou da parte quando se
encontram de acordo com o respectivo design aprovado e em condigGes de operar em seguranga;

Aerovia significa uma area controlada ou parte dela estabelecida em forma de um corredor;

Alcance visual de pista (RVR) significa a distdncia ao longo da qual, na linha central de uma pista,
o piloto de uma aeronave pode ver as marcas de superficie da pista ou as luzes que a delimitam ou
identificam a sua linha central,;

Altitude significa a distAncia vertical entre um nivel, ponto ou objecto, considerado como ponto, e
o nivel médio do mar (MSL);

Altitude de decisiio (DA)/Altura de decisdo (DH) significa uma altitude ou altura especificada em
operagBes de aproximagio por instrumento 3D a partir da qual deve ser iniciada uma aproximagio
abortada se nfo tiver sido estabelecida a referéncia visual exigida & continuagfo da aproximagéo.

Nota 1: Altitude de deciséio (DA) é referenciada para significar nivel do mar e altura de decistio
(DH) é referenciada para o limiar da elevagdo.

Nota 2: A referéncia visual exigida significa que a secglio das ajudas visnais ou da drea de
aproximagdo deveria ter esiado visivel o tempo suficiente para o piloto ter feito uma avaliagdo da
posicdo da aeronave e do grau de mudanga de posi¢do em relagéio a rotfa de voo prefendida. Nas
operagtes Categoria Il com wma altura de decisdio, a referéncia visual necessdria é a que se
encontra especificada para o procedimento e operacdio especlficos.

Nota 3: Por razfes de conveniéncia, quando ambas as expressfes séio utilizadas, podem ser
escritas na forma “altitude/alinra de deciséo” e abreviadas “"DA/H™.

Alfitude de transicio significa a altitude & qual ou abaixo da qual a posigo vertical de uma
aeronave ¢ controlada por referéncia a altitudes;

Alfitude de franqueamento de obsticulos (OCA) ou alfura de franqueamento de obsticulos
(OCH) significa a altitude ou altura mais baixa acima da elevagfio do limiar da pista relevante ou
da elevagiio do aerddromo, conforme aplicdvel, utilizada para estabelecer o cumprimento dos
critérios de franqueamento de obstdculos,

Nata 1. Para a altitude de franqueamento de obstdculos toma-se como referéncia o nivel médio
do mar e para a altura de franqueamento de obsidculos toma-se como referéncia a elevagio do
limiar ou vo caso de procedimentos de aproximagdes de ndo precisiio, a elevagdio do aersdromo
on a elevagdo do limiar, se este estiver a mais de 2 metros (7 pés) abaixo da elevagdo do
aerddromo. Para a altura de franqueamento de obstdeulos em procedimentos de aproximagBes
em circuito toma-se como referéncia a elevagdo do aerddromo.



Nota 2: Por razbes de conveniéncia, quando ambas as expressdes sdo utilizadas, podem ser
escritas na forma "“altitude/altura de frangueamento de obstdeulos” e abreviadas “OCA/H ™.

Altitude minima de descida (MDA) ou altura minima de descida (MDH) significa uma altitude
ou altura especificada numa operagio de aproximagiio 2D ou numa operagfo de aproximagiio em
circuito abaixo da qual a descida ndo deve ser realizada sem as referéncias visuais necessérias.

Nota 1. Para a altitude minima de descida (MDA) toma-se como referéncia o nivel médio do mar
e para q altura minima de descida (MDH) foma-se como referéncia a elevagdo do aerddromo ou
a elevagdo do limiar, se este estiver a mais de 2 metros (7 pés) abaixo da elevacdo do aerédromo.
Para a altura minima de descida em aproximagdes em circuito toma-se coma referéncia a
elevagdo do aerddromo.

Nota 2: A referéncia visnal necessdria significa que a secgdio das ajudas visuais ou da drea de
aproximagdo que deveria ter estado visivel durante o tempo suficiente para que o pilote pudesse
Jazer uma avaliacéo da posigdo da aeronave e da rapidez da mudanga de posigio em relagéio a
rota de voo pretendida. No caso de aproximagdes em circuito a referéncia visual necessdria é o
ambiente da pista.

Nota 3: Por razdes de conveniéncia, quando ambas as expressfes sdo wlilizadas, podem ser
escritas na forma “altitude/alfura minima de descida™ e abreviadas “MDA/H”.

Altura significa a distncia vertical de um nivel, um ponto ou um objecto, considerado como
ponto, medido a partir de uma referéncia especificada;

Agente significa qualquer pessoa que assume as responsabilidades ou desempenha as fungdes do
operador ou do expedidor, conforme o caso, em seu nome, em relagiio ao transporte de
mercadorias perigosas;

Ambiente hostil significa um ambiente em que:

{a)  nfio ¢ possivel efectuar uma aterragem forcada em seguranga devido as condigfes
desadequadas da superficie e do ambiente circundante; ou

fb)  os ocupantes do helicoptero nfio podem ser devidamente protegidos dos elementos da
natureza; ou

{¢)  aresposta/capacidade de busca e salvamento nfio sfo adequadas 4 exposigio prevista; ou
(d) o nivel de risco de colocagfio em perigo de pessoas ou bens no solo € inaceitivel.
Ambiente lrostil congestionado significa um ambiente hostil dentro de uma 4rea congestionada;
Ambiente hostil nio congestionado significa um ambiente hostil fora de uma éarea congestionada
Ambiente niio hostil significa um ambiente em que;

{a) & possivel efectuar uma aterragem forgada em seguranga porque as condigSes da superficie
e do ambiente circundante sfo adequadas;

(6} os ocupantes do helicdptero podem ser devidamente protegidos dos elementos da natureza;
ou

{c)  aresposta/capacidade de busca e salvamento sfio adequadas 4 exposiciio prevista; ou



(d) o nivel de risco de colocagiio em perigo de pessoas ou bens no solo € aceitavel.

Nota: As zonas de wna drea congestionada que satisfazem os requisitos acima referidos séfo
consideradas ambiente néio hostil.

Ameaca significa um acontecimento ou erro que ocorre fora do controlo de um membro do
pessoal operacional, aumentando a complexidade da operagio, ¢ que deve ser gerido a fim de que
a margem de seguranga operacional seja mantida;

Andlise de dados de voo significa o processo para analisar os dados de voo gravados a fim de
methorar a seguranga das operagdes de voo;

Aprovagio de mercadorias perigosas significa uma autorizagiio especifica outorgada pela
autoridade apropriada para:

{a) o transporte de mercadorias perigosas proibidas em aeronaves de passageiros e/ou carga
quando as Instrugdes Técnicas determinam que tais mercadorias podem ser transportadas
mediante uma aprovagio;

(b)  para outros fins especificados nas InstrucBes Téenicas;

Nota: Se as Instrugfes Técnicas nifio preveem a possibilidade de outorgagdo de uma aprovagdo
pode ser requerida uma isengdo.

A prova de fogo significa a capacidade de suportar a aplicagfio de calor produzido por uma chama
por um periodo de 15 minutos;

Nota: As caracteristicas de uma chama aceitdvel podem ser encontradas no ISO 2685,

Aprovadoe, em relaglio ao Manual de operagdes, significa aceite pela Autoridade de Aviagfo Civil
depois de terem sido introduzidos os aditamentos ou as alteragdes exigidos pela Autoridade de
Aviacio Civil;

Aproximacio final em descida continna (CDFA) significa uma técnica, coerente com os
procedimentos de aproximago estabilizada, para voar o segmento de aproximacao final segundo
0s procedimentos de aproximagio por instrumentos de nfio-precisfio em descida continua, sem
niveladores de altura, desde uma altitude/altura igual ou superior a altitude/altura do ponto de
referéncia de aproximagiio final até ao um ponto aproximadamente 15 m (50 pés) acima do umbral
da pista de aterragem ou até ao ponto em que a manobra de endireitamento deve comegar para o
tipo de aeronave que se esta a operar;

Area congestionada, relativamente a uma cidade, vila ou povoagfio, significa qualquer drea
utilizada principalmente para fins residenciais, industriais, comerciais ou recreativos;

Area de aproximagdo final e de descolagem (FATO) significa uma drea definida para operagfes
de helicoptero, sobre a qual se completa a fase final da manobra de aproximaciio até ao voo
estaciondrio ou a aterragem e a partir da qual se inicia a manobra de descolagem. Quando a FATO
¢ utilizada por helicopteros de Classe de desempenho 1, a area definida inclui a drea disponivel
para a descolagem abortada;

Area de aterragem significa a parte da area de movimento destinada ou descolagem de aeronaves;

Area de controle significa um espago aéreo controlado que se estende para acima de um limite
especificado acima da terra;
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Area de manobras significa a parte do aerédromo que é utilizada para a descolagem, aterragem e
rodagem de aeronaves, excluindo as plataformas;

Area de movimento significa a parte do aerédromo que ¢ utilizada para a descolagem, a aterragem
¢ a rodagem de acronaves, integrada pela drea de manobras e pelas plataformas;

e

Area de perigo significa um espago aéreo de dimensfes definidas dentro do qual podem existir,
em momentos especificos, actividades perigosas para o voo de uma aeronave;

Area de sinais significa uma area num aerdédromo que é utilizada para exibir sinais em terra;

Areq proibida significa um espago aéreo de dimensdes definidas, sobre dreas em terra ou dguas
territoriais de um Estado ou Regifio, dentro do qual o voo de aeronaves € proibido;

Area restrifa significa um espago aéreo de dimensdes definidas, sobre dreas em terra ou dguas
territoriais de um Estado ou Regifio, dentro do qual o voo de aeronaves ¢ restrito de acordo com
certas condices especificadas;

Aterragem forcada em seguranga significa uma aterragem ou amaragem inevitdvel com uma
expectativa razodvel de nfio causar ferimentos a pessoas dentro da aeronave ou no solo;

Aterrar, relativamente a aeronaves, inclui amarar;

Autoridade competente significa, em relagio a Macau, a Autoridade de Aviagiio Civil, €, em
relagio a qualquer outro Estado ou Regifio, a autoridade responsavel nos termos da lei desse
Estado ou Regido pela promogéo da seguranga da aviagfo civil;

Autoridade de Aviagdo Civil on AACM significa Autoridade de Aviagio Civil, Macau — China,

Autoridade ATS compefente significa a autoridade apropriada designada pelo Estado ou Regifio
responsavel por proporcionar servigos de trifego aéreo no respectivo espago aéreo;

Autorizacio do controle de trifego adreo significa a autorizagho para uma aeronave prosseguir
dentro das condigGes especificadas pela unidade de controlo de trafego aéreo;

Avido significa uma aeronave mais pesada do que o ar, com propulso prépria, cuja sustentagiio
em voo ¢ obtida principalmente através de reacgBes aerodindmicas em superficies que
permanecem fixas em certas condicfes de voo;

Aviénica significa todo o dispositivo electrénico — incluinde a sua parte eléctrica — utilizado a
bardo de uma aeronave, incluindo as estagSes de radio, os comandos autométicos de voo e os
sistemas de instrumentos;

Assisténcia em escala significa os servicos necessarios 4 chegada de uma aeronave a um aeroporto
¢ a partida desta, com exclusio dos servigos de trafego aéreo;

Atmosfera tipo significa a atmosfera definida da seguinte forma:
(a) o ar é um gas perfeito seco;

(b} as constants fisicas sfo:

—- Massa molar média ao nivel do mar:
M = 28.964 420 > 107 kg mol!
— Pressfdo atmosférica ao nivel do mar:



Po=1013.250 hPa

— Temperatura ao nivel do mar:
to = 15°C
To=288.15K

— Densidade atmosférica ao nivel do mar:
po=1.225 0 kg m™

- Temperatura de fusdo do gelo:
Ti=273.15K

— Constante universal dos gazes perfeitos:
R*=8.314 32 JK 'mol™

{c) os gradientes de temperature sfo os seguintes:

Altitude geopotencial Gradiente de femperatura

De Para (erdus Kelvin por kilometro
geopolential standard)

-5.0 11.0 6.5
11.0 20.0 0.0

20.0 32.0 +1.0
32.0 47.0 +2.8
47.0 51.0 0.0

51.0 71.0 2.8
71.0 80.0 2.0

Nota 1: O metro geopotential padréo tem o valor de 9,80665 m’s™,

Noae 2: Ver o Doc 7488 para a relagdo entre as varidveis e as tabelas que diio os valores
corvespondents de temperatura, pressio, densidade e geopotential,

Nota 3: O Doc 7488 também dd o peso especifico, a viscosidade dindmica, a viscosidade
cinemdtica e a velocidade do som a vdrias altitudes.

Base operacional significa o local a partir do qual o controlo operacional é exercido;

Nota: Uma base operacional é normalmente o local onde trabalha o pessoal envolvido na
operagdo da aeronave e onde os documentos associados com a aperagdo esifio localizados, Uma
base operacinal tent um grav de permanéncia mais elevado do que um ponto de escala normal,

Baldo significa uma aeronave mais leve do que o ar, nHo propulsionada por motor;

Balido cative significa um balfio que quando em voo se encontra preso & superficie por um
mecanismo restritivo;

Baldio livre significa um baldo que quando em voo nfio se encontra preso 2 superficie por qualquer
mecanismo restritivo,

Caderneta/Didrio (loghook), no caso de cadernetas de aeronaves, cadernetas de motor ou de
hélices de passo varidvel, ou didrios de voo pessoais, inclui o registo efectuado em livro ou por
qualquer outra forma aprovada pela Autoridade de Aviagio Civil em qualquer caso especifico;



Caminho de civculagido (faxiway} significa uma via num aerodromo em tetra, estabelecida para a
rodagem de aeronaves e destinada a proporcionar a ligagiio entre partes diferentes de um
aerédromo, incluindo:

{a)  Caminho de acesso ao local de estacionamento de aeronaves — significa a parte de uma
plataforma designada como caminho de rodagem e destinada a proporcionar somente o
acesso aos locais de estacionamento

(b)  Caminho de rodagem na plataforma — significa a parte de um sistema de caminhos de
rodagem situada na plataforma e destinada a proporcionar uma via para a rodagem de
aeronaves através da plataforma;

(¢)  Caminho de saida rapida — significa um caminho de circulagfo ligado & pista num angulo
agudo e que esta projectado de modo a permitir que as acronaves que aterrem possam virar
a velocidades superiores que as permitidas noutros caminhos de rodagem de safda e, assim,
minimizar o tempo de ocupagfio da pista;

Carga inclui correio ¢ animais;

Certificado de aerédromo significa um certificado emitido pela autoridade competente ao abrigo
da regulamentagio aplicavel a operag8o de um aerddromo;

Certificado de aeronavegabilidude inclui qualquer validagfio do mesmo e qualquer Manual de voo
de Aeronave ou tabela de desempenho relactonados com o certificado de aeronavegabilidade;

Certificado de aprovacde significa um certificado de aprovagio emitido ao abrigo do pardgrafo 8
(1) do presente Regulamento;

Certificado de aptidio para o servi¢o significa um certificado de aptiddo para o servigo emitido
ao abrigo do pardgrafo 10 do presente Regulamento;

Certificado de matricula significa um certificado de matricula emitido ac abrigo do pardgrafo 4
(8) e (9) do presente Regulamento;

Certificado de operador de transporte aéreo (AOC) significa um certificado que autoriza um
operador a desenvolver operagfes especificadas de transporte aéreo comercial para transporte
aéreo comercial;

Certificado de revisiio de manutengdo significa um certificado de revisfio de manutengfio emitido
40 abrigo do paragrafo 9 do presente Regulamento;

Certificado de Tipo significa um documento emitido por um Estado Contratante que define o
projecto (design) de um tipo de aeronave, motor ou hélice e certifica que este projecto (design}
cumpre as condicdes de aeronavegabilidade impostas por esse Estado;

Nota: Em alguns Estados Contratantes o document equivalente ao Certificado de Tipo pode ser
emitido para um tipo de motor ou hélice.

Certificar como aeronavegdvel significa certificar que uma aeronave ou partes da mesma
cumprem os requisitos de aeronavegabilidade em vigor depois de ter sido efectuada a manutengéo
da aeronave ou das suas partes;

Colete salva-vidas inclui  qualquer equipamento destinado a sustentar uma pessoa,
individualmente, na dgua ou sobre a dgua;



Colimador de pilotagem frontal (HUD) significa um sistema de visualizagfio que apresenta
informages de voo no campo de viséio externo & frente do piloto;

COMAT significa material do operador transportado numa aeronave deste para fins do préprio
operador,

Competéncia significa a conjugagio de aptiddes, conhecimento e atitudes requeridas para o
desempenho de uma tarefa de acordo com a norma prescrita;

Comnmicagiio baseada no  desempenho (PBC) significa a comunicagio baseada nas
especificagies sobre o desempenho aplicaveis 4 prestagiio de servigos de trafego adreo;

Nota: Uma especificagdio RCP incluf os requisitos de desempenho para as comunicacfes relativos
a componentes do sistema em fermos da comunicaciio que se deve oferecer e do tempo de
transacgdo, continuidade, disponibilidade, integridade, seguranca operacional e funcionalidade
associados necessdrios para a operagdio proposta no contexto de um conceito de espago aéreo
particular.

Condicbes de operaciio antecipadas significa as condigBes conhecidas obtidas por experiéncia ou
que razoavelmente se podem prever que ocorram durante a vida de Gtil de uma aeronave, tendo em
confa a utilizaglo para a qual a aeronave foi declarada elegivel. Estas condigles referem-se ao
estado meteoroldgico da atmosfera, & configuragiio do terreno, ao funcionamento da acronave, a
eficiéncia do pessoal e a todos os demais factores que afectam a seguranga operacional do voo. As
condigbes de operagfio antecipadas néo incluem:

(@) As condigdes extremas que podem evitar-se de um modo efectivo através de procedimentos
de operagio; e

(b)  As condigBes extremas que acontecem tdo infrequentemente que requerer o cumprimento de
padrdes nestas condigBes equivaleria a um nivel mais elevado de aeronavegabilidade do que
a experi€ncia demostrou ser necessario ou praticdvel;

Condicdes meteoroldgicas de voo por instrumentos (IMC) significa as condigdes meteoroldgicas
expressas em termos de visibilidade, distAncia 4s nuvens e tecto de nuvens, inferiores aos minimos
especificados para condigBes meteorolégicas de voo visual;

Condicdes mefeoroldgicas de voo visual (VMC) significa condigBes meteorolgicas expressas em
termos de visibilidade, distdncia &s nuvens e tecto de nuvens iguais ou superiores aos minimos
especificados para este tipo de voo;

Configuracio (aplicada a um avide) significa um combinagio especial das posicdes dos
elementos méveis, como por exemplo os flaps das asas e o trem de aterragem, etc.,, que
influenciam as caracteristicas aerodindmicas do avifio;

Controlador de trafego aéreo qualificado significa um controlador de trafego aéreo titular de uma
licenga e qualificagdes validas e apropriadas aos privilégios a exercer;

Controlo operacional significa o exercicio de autoridade sobre o inicio, continuagio, desvio ou
fim de um voo no interesse da seguranca da acronave e a regularidade e eficiéncia do voo;

Co-pilote significa um piloto titular de uma licenga, que presta servigos de pilotagem sem estar no
comando da aercnave, com excepgio do piloto que viaja a bordo da aeronave com o fim Gnico de
receber instrugdo de voo;



Correio significa o despacho de correspondéncia e outros objectos enviados por servigos postais e
a eles destinados, em conformidade com as regras da Unifio Postal Universal (UPU);

Crédifo significa o reconhecimento de meios alternativos ou de qualificagBes prévias;

Declaragiio de gestdo de manutengdo do operador significa um documento que descreve os
procedimentos necessarios do operador para assegurar que toda a manutengfio prevista e
imprevista é realizada na aeronave ou componente de aeronave do operador atempadamente e de
uma forma controlada e satisfatoria;

Descolagem e fase inicial de subida significa a parte do voo desde o inicio da descolagem até 300
metros (1 000 pés) acima da elevaglio da area de aproximagdo final e descolagem, se o voo for
planeado para superar esta altura, ou até ao final da subida nos restantes casos;

Desempenho humano significa as capacidades e limitagSes humanas que tém impacto sobre a
seguranga e eficiénoia das operagdes aeronduticas;

Despachante de carga significa uma pessoa ou entidade que oferece o servigo de preparagio do
transporte de carga por via aérea;

Dirigivel significa uma aeronave propulsionada por motor mais leve do que o ar;

Dispositive de carregamento de unidades significa qualquer tipo de contentor de carga, contentor
de aeronave, paleta de aeronave com rede ou paleta de aeronave com rede sobre um igld.

Nota 1: Esta defini¢do ndo inclui embalagens secunddrias.
Nota 2: Esta defini¢do néfo inclui um contentor para transporte de materiais radiogctivos.

Dispositive de simulagio de voo para instrugiio significa qualquer um dos seguintes trés tipos de
aparelhos nos quais se simulam as condig@es de voo em terra:

Similador de voo, o qual proporciona uma representagio exacta de uma cabina de pilotagem
de um tipo de aeronave especifico, a ponto de simular de forma realistica as funges de
controfo dos sistemas mecénicos, eléctricos, electronicos, etc. da aeronave, o ambiente
normal dos membros da tripulagfo de voo, e o desempenho e as caracteristicas de voo desse
tipo de aeronave;

Um Instrutor de procedimentos de voo, que fornece com toda a fidelidade o meio ambiente
da cabina de pilotagem e que simula respostas dos instrumentos, fung8es simples de controlo
dos sistemas mecénico, eléctrico, electrénico, etc, da aeronave, e as caracteristicas de
desempenho e de voo de uma aeronave de uma classe especifica;

Um instrutor de voo bdsico por instrumentos, que estd equipado com instrumentos
adequados, ¢ que simula o ambiente de cabina de pilotagem de uma aeronave em voo em
condi¢Bes de voo por instrumentos;

Distdncia disponivel para aceleracfio-paragem (ASDA) significa o comprimento disponivel da
pista para a corrida de descolagem acrescido da 4rea de paragem, se fornecida;

Distincia disponivel para aterragem (LDA) significa o cumprimento de pista que € declarado
disponivel e adequado para a corrida no solo de uma aeronave em aterragem;



Duracdo total estimada significa, para voos IFR, o tempo que se estima necessdrio a partir da
descolagem até chegar a um ponto designado, definido por referéneia as ajudas & navegacio, a
partir do qual se tem a intengfio de iniciar um procedimento de aproximagio por instrumentos ou,
se nfo existem ajudas & navegago associadas ao aerédrome de destino, para chegar sobre o dito
aerddromo. No case de veos VFR, o tempo que se estima necessério a pattir da descolagem até
chegar sobre o aerédromo de destino;

Embalagem significa o produto final da operagiio de empacotamento, que compreende a
embalagem em sj e o seu contetido preparado de forma idénea para o transporte;

Ewnbalagem secunddaria significa o recepticulo utilizado por um expedidor finico que contenha
uma ou mais embalagens ¢ constitua uma unidade para facilitar a sua manipulagfo e estiva;

Nota: O dispositivo de carregamento de unidades niio estd incluido nesta definicéio.

Empacotamento significa um ou mais recipientes ¢ quaisquer outros componentes ou materiais
necessdrios para que o recipiente possa desempenhar as suas fungSes de contengfio e outras
fungBes de seguranga;

Empresa de trabalio aéreo significa uma empresa cuja actividade inclui a realizagfio de trabalho
aéreo;

Empresa de trausporte aéreo significa uma empresa cuja actividade inclni o transporte adreo de
passageiros ou carga por aluguer ou remuneragio;

Entidade auterizadn significa qualquer entidade autorizada pela Autoridade de Aviaciio Civil, em
geral ou relativamente a uma situagéio especifica ou a uma categoria de situagdes, e as referéncias
a uma entidade autorizada incluem referéncias ao actual titular de qualquer cargo desipnado pela
Autoridade de Aviacio Civil;

Erro significa uma acgfo cu omissfie por parte de um membro do pessoal operacional que conduz
a desvios em relagio &s infengdes ou expectativas da organizagiio ou do membro do pessoal
operacional;

Espace aéreo com servigo de assessoramento significa um espago aéreo de dimensdes definidas
ou uma rota designada dentro dos quais servigos de assessoramento se encontram disponiveis;

Espagoe adreo controlade significa um espago aéreo de dimensdes definidas dentro do qual se
prestam servigos de controlo de trifego aéreo de acordo com a classificagiio do espago aéreo;

Especificacio de desempenho de comunicaciio requerida (RCP) significa um conjunto de
requisitos para a prestagfio de servigos de trafego aéreo e o equipamento de terra, as capacidades
funcionais da aeronave e as operagdes associadas necessdrias para apoiar a comunicago baseada
no desempenho;

Especificacio de desempenho de vigilincia requerida (RSP) significa um conjunto de requisitos
para a prestagio de servigos de trafego aéreo e 0 equipamento de terra, as capacidades funcionais
da aeronave e as operagles associadas necessarias para apoiar a vigilincia baseada no
desempenho;

Y

Especificacies de navegagfio significa um conjunto de requisitos relativos a aeronave e a
tripulagio de voo necessérios para dar apoio as operagdes de navegaghio baseada no desempenho
dentro de um espago aéreo definido. Existem dois tipos de especificagdes de navegagiio:



Especificagdo para o desempenho de navegacdo requerido (RNP) — uma especificaglio para a
navegagfo baseada na navegagio de drea que incluiu o requisito de monitorizagio e alerta do
desempenho, designada pelo prefixo RNP, e.g. RNP 4, RNP APCH;

Especificacdio para a navegagdo de drea (RNAV) - uma especificagdo para a navegago
baseada na navegagio de area que ndo incluiu o requisito de monitorizagiio e alerta do
desempenho, designada pelo prefixo RNAV, e.g. RNAV 5, RNAV 1,

Nota: O Manual de Navegagiio Baseada no Desempenho (PBN) (ICAO Doc 9613), Volume I,
comitém orientacdes detalhadas relativas ds especificagdes de navegacdo.

Especificagdes de operacdo significa as autorizagdes, condi¢fes e limitagSes associadas ao
certificado de operador aéreo e sujeitas as condigdes constantes do manual de operagdes;

Estac@to aerondutica (RRRS1.81) significa uma estagio em terra do servigo aerondutico movel. Em
certos casos, uma estagfo aerondutica pode estar localizada, por exemplo, a bordo de um navio ou
numa plataforima no mar;

Estagdo de vddio de controlo aéreo-tervestre significa uma estagBo de telecomunicagdes
aeronduticas que, como principal responsabilidade, tem a seu cargo as comunicagdes relativas 4
operagiio e controlo de aeronaves em determinada area;

Estaciio de rddio aerondutica apropriada significa, relativamente a uma aeronave, uma estagio
de rddio acronAutica que serve a drea na qual a aeronave se encontra naquele momento;

Estaciio de rddio aeronduticn significa uma estagio de radio 4 superficie a qual transmite ou
recebe sinais com a finalidade de prestar assisténcia a aeronaves;

Estado Contratanfe significa qualquer Estado signatario da Convengio sobre a Aviagio Civil
Internacional, conhecida como Convengio de Chicago;

Estado do aerddrome significa o Estado ou Regifio em cujo territdério ou area o aerédromo se
enconira localizado;

Nota: Estado do aerodromo inclui heliportos e locais de aterragem.

Estado de destino significa o Estado ou Regifio em cujo territdrio ou 4rea a remessa ¢ finalmente
descarregada da acronave;

Estado de matricnla significa o Estado ou Regifio em cujo registo a aeronave estd inscrita;

Estade do operador significa o Estado ou Regifio onde o operador tem o seu principal iocal de
negdeios ou, se este nfio existe, o Estado ou Regifio onde o operador tem a sua residéncia
permanente;

Estade de projecto (design) significa o Estado ou Regio que detém a jurisdigio sobre a
organizagfo responsavel pelo projecto (design) do tipo de aeronave;

Estado de origem significa o Estado ou Regifio em cujo territdrio ou drea a remessa ¢ inicialmente
carregada na aeronave;

Excepcio de mercadorias perigosas significa uma disposigio do Anexo 18 da OACI e/ou das
Instrugbes Técnicas que exclua um artigo especifico de mercadorias perigosas dos requisitos
normalmente aplicaveis a esse artigo;



Fadiga significa um estado fisiolégico que se caracteriza por uma diminuigiio das capacidades de
desempenho mental ou fisico devido a falta de sono ou a periodos de vigilia, a fase circadiana ou a
catga de trabalho (actividade mental e/ou fisica) prolongados, que pode reduzir o estado de alerta
de um membro da tripulagfio e a sua capacidade para operar com seguranga uma aeronave ou
executar as suas fungtes relacionadas com a seguranga operacional;

Fase de aproximagio e afervagem — helicdpteros significa a parte do voo a partir dos 300 m (1
000 pés) acima da elevaglo da 4rea de aproximagfo final e descolagem, se é esperado que o voo
exceda esta altitude ou, nos restantes casos, a partir do infcio da descida até A aterragem ou até ao
ponto de aterragem abortada;

Fase em rotq significa a parte do voo a partir do final da descolagem e fase de subida inicial até ao
inicio da fase de aproximacfio e aterragen.

Nota: Quando o franqueamento de obstdculos néio pode ser garantido visualmente, os voos devem
ser planeados por forma a assegurar que o franqueamento de obstdenlos pode ser garantido com
uma margem adequada. No caso de falha do motor critico, os operadores podem necessitar de
adoptar procedimentos alternativos,

Formacgio aprovada significa a formago desenvolvida sob curriculos e supervisiio especiais
aprovados pela Autoridade de Aviagfo Civil e que deve garantir um nivel de competéneia pelo
menos igual ao garantido pelos requisitos minimos de experiéncia pata o pessoal que nfio recebe
esse tipo de formagio;

Gabinete de notificacio dos servigos de trifego adreo significa a unidade estabelecida com o
objective de receber as informagdes relativas aos servigos de trafego adreo e planos de voo
submetidos antes da partida;

Gestito de ameagas significa o processo de detecgfio de ameagas e a resposta a essas ameagas com
contramedidas destinadas a reduzir ou eliminar as suas consequéncias e a diminuir a probabilidade
de erros ou estados nfio desejados;

Gestiio de erro significa o processo detecglo de erros e resposta a esses erros com contramedidas
destinadas a reduzir ou eliminar as suas consequéncias e a diminuir a probabilidade de erros ou
estados nflo desejados;

Girgplane significa uma aeronave mais pesada do que o ar, cuja sustentagio em voo & obtida
através de reacgBes do ar sobre um ou mais rotores que giram livremente em eixos
substancialmente verticais;

Helicdpfero significa uma aeronave mais pesada do que o ar, cuja sustentagio em voo ¢ obtida
principalmente através de reac¢Bes do ar sobre um ou mais rotores movidos a motor em eixos
substancialmente verticais;

Helicipfero de Categoria A significa um helicoptero com véarios motores desenhado com as
caracteristicas de isolamento dos motores e dos sistemas especificadas na Parte VB do Anexo 8
da OACI e capaz de operar usando informagiio de descolagem e aterragem programada para o
conceito de falha de um motor critico que assegura drea de superficie designada adequada e
capabilidade de desempenho adequada para a continuidade segura do voo ou descolagem abortada
em Seguranca;

Helicdptero de Categoria B significa um helicoptero com um s6 motor ou varios motores que nio
cumpre os requisitos da Categoria A. Os helicépteros de Categoria B nfio tém garantia de



capabilidade para continuar o voo em seguranga em caso de falha do motor ¢ é assumida uma
aterragem forgada;

Heliporto significa um aerédromo ou area definida numa estrutura com vista a ser utilizada, no
todo ou em parte, para a chegada, partida e movimento a superficie de helicdpteros;

Nota: No presente Regulamento o termo “heliporto”, quando usado em relagdo a operagdes com
helicdpteros, inclui aerédromos usados primeiramente por avides.

Heliporto alfernante significa umou heliporto para o qual o helicdptero se pode dirigir quando
seja impossivel on desaconselhdvel dirigir-se ou aterrar no heliporto de destino previsto, onde os
servigos e instalag@es necessarios estdo disponiveis, que tem capacidade de satisfazer os requisitos
de desempenho da aeronave e que esteja operacional no momento previsto de utilizagio. Os
heliportos alternantes incluem os seguintes:

Alternante de descolagem significa um heliporto alternante no qual um helicdptero possa
aterrar, caso isso se torne necessario imediatamente apds a descolagem, sendo impossivel
utilizar o heliporto de partida;

Alternante em rota significa um heliporto alternate em que um helicdptero possa aterrar no
caso de se tornar necessario desviar a aeronave em rota;

Alternante de destino significa um heliporto alternante em que um helicdptero possa aterrar
caso se torne impossivel ou desaconselhavel aterrar no heliporto de destino previsto.

Nota: O heliporto de partida pode também ser um heliporto alternante em rota ou de destino para
esse voo.

Hora estimada de remogio dos calgos significa a hora estimada para a aeronave comegar o
movimento associado & partida;

Hora estimada de chegada significa, nos voos 1FR, a hora a que se prevé que a asronave chegard a
um ponto designado, definido por referéncia a ajudas & navegagfio, a partir do qual se iniciara um
procedimento de aproximagfo por instrumentos, ou, se o aerddromo no estiver equipado com
ajudas & navegacio, a hora a que a aeronave chegara sobre o aerédromo. Para os voos VER, a hora
a que se prevé que a aeronave chegara sobre o aerédromo;

Hora prevista de aproxima¢do significa a hora a que o ATC prevé que uma aeronave que chega,
depois de ter sofrido um atraso, abandonara o ponto de referéncia de espera para completar a sua
aproximac#o e aterragem;

Incidente envolvendo mercadorias perigosas significa uma ocorréneia, que nfic um acidente
envolvendo mercadorias perigosas, associada e relacionada com o transporte aéreo de mercadorias
perigosas, que nfo ocorre necessariamente a bordo de uma aeronave, da qual resultam lesdes a
pessoas, danos patrimoniais ou ambientais, fogo, roturas, derramamentos, perdas de liquido ou
radiagBes ou outros sinais de que a integridade da embalagem ndo foi mantida. Qualquer
ocorréneia relacionada com o transporte de mercadorias perigosas que coloque a aeronave ou 0s
seus ocupantes em risco sério também deve ser considerada como incidente envolvendo
mercadorias perigosas;

Isencdo de mercadorias perigosas significa uma autorizagfio especifica, que nfo seja uma
aprovaglio de mercadorias perigosas, outorgada pela autoridade apropriada que exime o
cumprimento do previsto nas Instrugdes Técnicas;



Informacio meteoroldgica significa relatdrios meteoroldgicos, andlises, previsbes e quaisquer
outras declaragBes relacionadas com condigBes meteoroldgicas existentes ou esperadas;

Instrugdes Téenicas significa a edigo em vigor mais recente das Instrugdes Técnicas para o
Transporte Aéreo Seguro de Mercadorias Perigosas (OACI Doc, 9284), aprovadas e publicadas
periodicamente de acordo com o procedimento estabelecido pelo Conselho da QACT,

Lesdes graves significa qualquer lesfio sofrida por uma pessoa num acidente, de que resulte:

(@) asua hospitalizagio por um perfodo superior a 48 horas, com inicio nos sete dias seguintes
a ter sofrido a lesfo; ou

(b)  fracturas Osseas (excepto fracturas simples de dedos das mios ou dos pés ou do nariz); ou

(c) laceragBes que causem hemorragias graves ou les@es nervosas, musculares ou tendinosas;
ou
{d)  alesfo de qualquer digiio interno; ou

(e} queimaduras de segundo ou terceiro grau ou quaisquer queimaduras em mais de 5% da
superficie do corpo; ou

t1] a exposigio comprovada a substancias infecciosas ou radiagdes nocivas;

Licenca inclui quaisquer certificados de competiéneia ou certificados de validade emitidos
conjuntamente com a licenga ou exigidos em conexfo com a licenga nos termos da lei do Estado
ou da Regifio onde a licenga ¢ emitida;

Licenga de mercadorias perigosas significa uma autorizagfo escrita outorgada pela Autoridade de
Aviagio Civil para o transporte de metrcadorias perigosas;

Lista de desvios de configuragio (CDL) significa a lista estabelecida pela organizagfio
responsével pelo projecto (design) do tipo de aeronave, com a aprovagio do Estade do projecto
(design), da qual constam as partes exteriores de um tipo de aeronave de que poderia prescindir-se
no inicto de um voo, e que inclui, sempre que necessario, toda informagio relativa s consequentes
limitagBes na operagio e correcgBes do desempenho da aeronave;

Lista de equipamente minimo (MEL) significa a lista que providencia para a operagfio da
aeronave, em determinadas condigles, quando parte do equipamento n#fo funciona, & que foi
preparada pelo operador em conformidade com a MMEL estabelecida para esse tipo de asronave
ou em conformidade com critérios mais restritivos;

Lista de verificacdo de aceitagiio significa um documento utilizado como apoio na execugio da
verificagiio da aparéncia externa de embalagens de mercadorias perigosas e documentos a elas
associados, de forma a determinar a conformidade com todos os requisitos aplicgveis;

Lista de Equipamento Minimo de Referéncia (MMEL} significa a lista estabelecida para um
determinado tipo de aeronave pela organizagfio responsével pelo desenho do tipo com a aprovacio
do Estado do projecto, em que figuram artigos dos quais se pode prescindir de um ou mais no
inicio do voo. AMMEL pode estar associada a condigBes especiais de operagiio, limitagies ou
procedimentos;

Local de aterragem significa uma drea marcada ou ndo marcada que tem as mesmas
caracteristicas fisicas da 4rea de aproximagho final e de descolagem (FATQ) de um heliporto
visual;



Luz aerondutica significa qualquer luz instalada para efeitos de ajuda a navegaciio aérea;

Luz anticolisdo significa uma luz vermelha ou branca intermitente visivel de todas as direcgdes
com o objectivo de possibilitar que a aeronave possa ser prontamente detectada pelos pilotos de
aeronaves distantes;

Macau significa a Regifio Administrativa Especial de Macau da Reptiblica Popular da China;

Manual de operacdes significa um manual contendo procedimentos, instrugdes e orientagles para
utilizagfio pelo pessoal operacional na execugo das respectivas fungdes;

Manunal de operacde da aeronave significa um manual, aceite pela Autoridade de Aviago Civil,
contendo procedimentos norimais, anormais e de emergéncia, listas de verificagfio, limitagSes,
informag#o relativa ao desempenho, detalhes dos sistemas da aeronave e outro material relevante
para a operagio da aeronave, O manual de operagfio da aeronave é parte integrante do manual de
operacdes;

Manual de voo significa um manual, associado ao certificado de aeronavegabilidade, contendo
limitagdes dentro das quais a aeronave deve considerar-se apta a voar, e instrugBes e informacgdes
necessarias aos membros da tripulagio de voo para a operaciio segura da aeronave;,

Manutencio significa a realizagio de tarefas exigidas para assegurar a aeronavegabilidade
continuada de uma aeronave ou componente de aeronave, incluindo uma ou uma conjugagio de
revisdes, inspecgdes, substituigdes, rectificages de defeitos e a incorporagiio de modificagdes ou
reparagdes;

Massa mdxima cerfificada a descolagem, relativamente a uma aseronave, significa a massa
maxima total da aeronave e do seu contetido com a qual a aseronave pode descolar em qualguer
parte do mundo, nas circunstincias mais faverdveis, de acorde com o certificado de
aeronavegabilidade em vigor para a acronave;

Membro da tripulagio significa uma pessoa designada por um operador para desempenhar
fungdes numa aeronave durante o periodo de servigo de voo;

Meinthro da tripulagiio de cabina significa um membro da tripulagio que exerce, no interesse da
seguranga dos passageiros, fungbes atribuidas pelo operador ou pelo piloto no comando da
aeronave, mas que nfio actua como membro da tripulagio de voo;

Membro da tripulagde de voo significa um membro da tripulagio titular de uma licenga ¢
responsdvel pelas tarefas essenciais 4 condugio de uma aeronave durante o periodo de servigo de
Voo,

Mercadorias perigosas significa os artigos ou substincias passiveis de constituir am risco para a
salide, a seguranga operacional, a propriedade ou o ambiente e que se encontram descritos na lista
de mercadorias perigosas constante das InstrugSes Técnicas ou que se encontram classificadas nos
termos dessas Instrugdes;

Milha ndutica significa a Milha Nautica Internacional, equivalente a 1,852 metros;

Minimos de operagiio do aerddromo significa os limites de utilizagdo de um aerédromo para:

(a)  Descolagem, expressos em termos de alcance visual de pista e/ou visibilidade e, se
necessario, condigles das nuvens;



(b)  Aterragem em operagBes de aproximagfio por instrumentos 2D, expressos em termos de
visibilidade e/ou alcance visual de pista, altitude/altura minima de descida (MDA/H) ¢, se
necessario, condigdes das nuvens; e

fc)  Aterragem em operagles de aproximacgfo por instrumentos 3D, expressos em termos de
visibilidade e/ou alcance visual de pista e altitude/altura de decisfio (DA/H), conforme seja
apropriado para o tipo e/ou categoria da operago,

Minimos de operaciio do heliporto significa os limites de utilizagio de um heliporto para:

(a}  Descolagem, expressos em termos de alcance visual de pista e/ou visibilidade e, se
necessario, condicfes das nuvens;

(b)  Aterragem em operagles de aproximagfo por instrumentos 2D, expressos em termos de
visibilidade e/ou alcance visual de pista, altitude/altura minima de descida (MDA/H) e, se
necessario, condigdes das nuvens; e

{c) Aterragem em operacBes de aproximacgfio por instrumentos 3D, expressos em termos de
visibilidade e/ou alcance visual de pista e altitude/alfura de decisfio (DA/H), conforme seja
apropriado para o tipo e/ou categoria da operagiio;

Motor significa uma unidade utilizada ou destinada a ser utilizada para a propulsfio de aercnaves.
Inclui pelo menos, os componentes e equipamento necessarios ao funcionamento e controle mas
exclui a hélice/rotores (se aplicavel);

Motor(es) Critico(s} significa qualquer motor cuja falha produz o efeito mais adverso nas
caracteristicas da aeronave relacionadas com o caso em cosideragfo;

Nota: Em algumas aeronaves pode haver miais do gue um motor igualmente critico. Nesse caso, a
expressdo ‘o motor critico” significa um desses motores criticos.

Navegagdo baseada no desempenho (PBN} significa os requisifos para a nevegagfio de drea
baseada no desempenho que se aplicam a operagBes com aeronaves numa rota ATS, num
procedimento de aproximagfio por instrumentos ou num espago aéreo designado;

Nota: Os requisitos de desempenho expressam-se nas especificagbes para a navegagdo
(especificagbes RNAV e RNP) em termos de precisdio, integridade, continuidade, disponibilidade e
Juncionalidade necessdrias para a operagdio proposta no contexto de um conceifo para wm espago
aéreo particular.

Navegagio de drea (RNAV) significa um método de navegagio que permite a operagfio de
acronaves em cualquer trajectoria de voo desejada dentro da cobertura das ajudas & navegacgéio
baseadas em terra ou no espago, ou dentro dos limites da capacidade das ajudas autdonomas, ou
uma conjugacdio de ambas;

Nota: Navegagfio de drea inclui a navegacdo baseada no desempenho bem, como outras
operagdes que ndo cabem na definigdo de navegagdo baseada no desempentio.

Nivel, expressfio genérica que se refere & posiglio vertical de uma aeronave em voo, que significa,
conforme os casos, altura, altitude ou nivel de voo;

Nivel de eruzeiro significa um nivel que se mantém durante uma parte significativa do voo;



Nivel de voe significa uma superficie de pressfo atmosférica constante relacionada com
determinada referéncia de pressfio, 1 013,2 hectopascal (hPa), e se encontra separada de outras
superficies andlogas por intervalos de presso determinados;

Nota: Quando um bar altimetro calibrado de acordo com a atimosfera tipo:

(a) Se ajuste ao QNH, indica a altitude;

(h) Se qjuste ao QFF, indica a altura sobre a referéncia QFE;

(c) Se ajuste q pressdo de I 013,2 hPa, pode usar-se para indicar niveis de voo.

Noite significa o perfodo de tempo que decorre desde o fim do crepisculo civil vespertino até ao
principio do crepisculo civil matutino ou qualquer outro perfodo entre o pdr e o nascer do sol, que
possa ser estabelecido pela Autoridade de Aviacio Civil. O crepisculo civil acaba ao anoitecer
gquando o centro do sol se encontra 6 graus abaixo da linha do horizonte e comega de manha
quando o centro do sol se encontra 6 graus abaixo da linha do horizonte;

Notificade significa que consta de publicagbes emitidas em Macau, intituladas NOTAM (Notices
to Airmen), Circulares de Informagio Aeronautica (AIC), Publicagiio de Informagfio Aerondutica
(AIP), Circulares Aercnauticas {AC), Publicagdes de Seguranga Aérea de Macau (MASP) ¢
Requisitos de Aeronavegabilidade de Macau (MAR) ou quaisquer outras publicagGes oficiais
emitidas com a finalidade de possibilitar o cumprimento das disposigBes do presente
Regulamento;

Niimero UN significa o niimero de quatro digitos atribuido pelo Comité de Peritos no Transporte
de Mercadorias Perigosas das NagBes Unidas e no Sistema Globalmente Harmonizado de
Classificagdo e Etiquetamento de Produtos Quimicos das Nagdes Unidas, para identificagio de um
artigo ou substincia ou de um determinado grupo de artigos ou substincias;

OACT significa Organizagio da Aviagdo Civil Internacional;

Oficial de operagdes de voo/despachante de veo pessoa designada pelo operador para efectuar o
controlo e supervisfo das operagdes de voo, com ou sem licenga ¢ adequadamente qualificada de
acordo com o Apéndice Quarto, que apeia, da informagfo e/ou assiste o piloto no comando na
realizagfio do voo em seguranca;

Operacdes em desempeniio de Classe 1 significa as operagGes com desempenho tal que, em caso
de falha de um motor critico, desempenho estd disponivel para permitir ac helicoptero continuar o
Voo em seguranga até uma éarea de aterragem adequada, a menos que a falha ocorra antes de ser
alcangado o ponto de decisfo de descolagem (TDP) ou depois da passagem do ponto de decisZo de
aterragem (LDP), sendo que nestes casos o helicoptero tem de ser capaz de aterrar dentro da drea
de descolagem ou aterragem rejeitadas;

Operacdes em desempenho de Classe 2 significa as operagSes com desempenho tal que, em caso
de falha de um motor ¢ritico, desempenho esta disponivel para permitir ao helicoptero continuar o
voo em seguranca até uma 4area de aterragem adequada, excepto quando a falha ocorra cedo
durante a manobra de descolagem ou tarde na manobra de aterragem, sendo que nestes casos uma
aterragem forcada pode era necessaria;

Operagdes em desempenho de Classe 3 significa as operagdes com desempenho tal que, em caso
de fatha de wm motor critico, em qualquer momento durante o voo, uma aterragem forgada ¢
necessaria;



Operagdes de aproximacfio por instrumentos significa a aproximagfio e aterragem em que se
utilizam instrumentos como guia de navegagio num procedimento de aproximagio por
instrumentos. Existern dois métodos para a execuglo de operagles de aproximagic por
instrumentos:;

(@) Uma operagio de aproximagio por instrumentos bidimensional (2D), na qual se utiliza
unicamente orientagfio de navegagho lateral; e

(b)  Uma operagio de aproximagfio por instrumentos tridimensional (3D), na qual se utiliza
tanto orientacfo de navegacfo lateral como vertical;

Nota: Orientagdio de navegagdo lateral e vertical refere-se & orientagdo proporcionada por:
a) Uma radio ajucda terrestre para a navegagdo; ou

b) Dados de navegagdio gerados por computadores a partir de ajudas & navegagéio terrestres,
espaciais ou aufénomas ou uma conjugacdo das mesmas,

Operagdes de baixa visibifidade (LVO) significa operagdes de aproximagio com RVR inferior a
550 m e/ou com DH inferior a 60 m (200 pés) ou operages de descolagem com RVRs inferior a
400 m;

Operagiio de grande distincia significa qualquer voo efectuado por um avifio com dois grupos
motopropulsores de turbina sempre que o tempo de voo i velocidade de cruzeiro de um grupo
motopropulsor inoperativo (em ISA e condigBes de ar calmo), de um ponto na rota para um
aerédromo alternante adequado, seja superior ao perfodo de tempo de 60 minutos aprovado pela
Autoridade de Aviagio Civil;

Operagio em linha de visada visual (VLOS) significa uma operagfio na qual ¢ operador mantém
contacto visual directo, sem ajudas, com a aeronave pilotada & distdncia a fim de gerir o voo e
cumprir as obrigagdes de separago, bem comao evitar colisdes;

Operador significa uma pessoa, organizagiio ou empresa que exerce ou se propSe exercer
operagdes com acronaves nos termos do sub-pardgrafo (3) infra;

Operador de servigos postais designade significa qualquer entidade governamental ou nfo-
governamental oficialmente designada por um estado membro da Unido Postal Universal (UPU)
para operar servicos postais e cumprir todas as obrigaces emergentes dos actos da Convengiio da
UPU no seu territorio ou drea;

Organizacdo responsdvel pelo projecto (design) de tipo significa a organizagfio titular de um
certificado de tipo, ou documento equivalente, para um tipo de aeronave, motor ou hélice, emitido
por um Estado ou Regifo.

Ornitdpfero significa uma aeronave mais pesada do que o ar suportada em voo principalmente
pelas reacgBes do ar sobre superficies as quais se atribuiu um movimento de batimento de asas;

Pacote electrénico de voo (EFB) significa um sistema electrénico de informagfio, que compreende
0 equipamento e aplicagdes para a tripulagiio de voo, que permite armazenar, apresentar e
processar fungdes no EFB para apoiar as operag8es ou tarefas de voo;

Perfodo de servigo significa o perfodo que se inicia quando o operador exige que um membro da
tripulagdo de voo ou de cabina se apresente ou comece um servigo e que termina quando essa
pessoa se encontra livre de qualquer servigo;



Pessoal operacional significa os empregados e agentes ao servigo do operador, actuando ou nfo
como mentbros da tripulagfio, que asseguram que todos os voos sfo realizados de uma forma
segura e eficiente;

Pessoal gque exerce fungées sensiveis do ponte de vista da seguranga operacional significa as
pessoas que podem pdr em perigo a seguranga operacional da aviaglo se executarem as suas
obrigagdes e fungdes de modo indevido, incluindo, entre outros, membros da tripulagiio de voo,
pessoal de manutengéio de aeronaves e controladores de trafego aéreo;

Piloto no comande significa o piloto designado pelo operador ou pelo proprietario, no caso da
aviagfio geral, como estando no comando e encarregue da realizagiio de um voo em seguranga;

Pilote no comando sob supervisiio significa o co-piloto que desempenha, sob supervisio de um
piloto no comando, os deveres e as fungdes de um piloto no comando, de acordo com um método
de supervisfio aceitdvel para a Autoridade de Aviagfo Civil;

Piloto de cruzeire substituto significa um membro da tripulagio de voo encarregado de
desempenhar as fungdes de piloto durante a fase de voo em velocidade cruzeiro por forma a
permitir que o piloto no comando ou o co-piloto obtenham o descanso previsto;

Pista significa uma area retangular definida num acrodromo em terra preparada para a aterragem e
descolagem de acronaves;

Planador significa uma aeronave sem motor, mais pesada do que o ar, cuja sustentacdio em voo se
obtém principalmente devido a reacgdes aerodindmicas do ar contra superficies que permanecem
fixas sob determinadas condigdes de voo;

Plataformua significa uma area definida, num aerddromo em terra, destinada a acomodar acronaves
para fins de embarque e desembarque de passageiros, correio, ou carga, abastecimento de
combustivel, estacionamento ou manutengéo;

Plataforma de aferragem de helicopteros significa um heliporto localizado numa estrutura
flutnante ou numa estrutura fixa off-shore;

Plano de voe significa o conjunto de informagfes especificadas transmitidas as unidades de
servigos de trafego aéreo, relativas a um voo projectado ou a parte de um voo de uma aeronave;

Plane de voo actualizadoe significa o plano de voo, incluindo alteragdes, caso existam, que resulta
de autorizagdes subsequentes;

Plane de voo apresentado significa um plano de voo tal como apresentado & unidade ATS pelo
piloto ou seu representante designado, sem qualquer alteragio subsequente;

Plano de voo operacional significa o plano elaborado pelo operador, para a realizagiic segura do
voo, em fungdo do desempenho da aeronaves, outras limitacdes de operacfic e condiges
relevantes previstas para a rota a seguir e para os aerddromos relacionados;

Plano de voo repetitive (RPL) significa um plano de voo relativo uma série de voos recorrentes
que se realizam frequentemente com caracteristicas basicas idénticas, apresentado pelo operador
para que as unidades de servicos de trafego aéreo {ATS) 05 conservem ¢ utilizem repetidamente;

Ponto de decisiio de aterragem (LDP} significa o ponto, durante a fase de aterragem em que, no
caso de ser detectada a falha de um motor, ¢ decidido se a aterragem pode ser efectuada com
seguranga ou se deve ser iniciada uma aterragem abortada.



Nota: O LDP 56 se aplica a helicdpteros a operar em Classe de desempenho 1.

Ponte de decisio de descolagem (TDP) significa o ponto, durante a fase de descolagem em que,
no caso de ser detectada a falha de um motor, é decidido se a manobra de descolagem pode ser
continuada com seguranga ou se deve ser iniciada uma descolagem abortada,

Nota: O TDP 56 se aplica a helicdpteros a operar em Classe de desempenho 1,

Ponto definido antes da aterragem (DPBL) significa o ponto, na fase de aproximacio e aterragem,
ap6s o qual a habilidade do helicdptero para continuar o voo em seguranga, com um motor
inoperativo, nfio esta assegurada e uma aterragem forcada pode ser necesséria;

Nota: Pontos definidos aplicam-se apenas a helicdpteros que operam em Classe 2 de desempenho

Pouto definide depois da descolagem (DPATO) significa o ponto, na fase de descolagem e subida
inicial, antes do qual a habilidade do helicoptera para continuar o voo em seguranga, com um
motor inoperativo, ndo estd assegurada e uma aterragem forgada pode ser necessaria;

Nota: Pontos definidos aplicam-se apenas a helicépteros que operam em Classe 2 de desempenho

Ponfo de mudanga significa o ponto no qual uma aeronave que navega num segmento de uma rota
ATS, definido por referéneia ao radiofarol omnidirecionais VHF, se espera que transfira a sua
referéncia de navegagfio primdria das instalagSes para atrds da acronave para as instalagfes
imediatamente 3 frente da acronave;

Ponte de nio retorno significa o GOltimo ponto geograficamente possivel em que uma aeronave
pode seguir para o aerddromo de destino bem como para um aerédromo alternante em rota
disponivel para determinado voo;

Ponio de nolificacio significa um lugar geogréfico especificado com referéncia ao qual se pode
notificar a posi¢dio de uma aeronave;

Posigdo de espera na pista significa uma posigio designada destinada a proteger uma pista, uma
superficie limitadora de obstdculos ou uma 4rea critica ou sensivel para os sistemas IL$/MLS em
que as acronaves em rodagem e os velculos devem parar e manter-se & espera, a menos que
autorizados pela torre de controlo do aerédromo.

Prescrito significa prescrito pelos regulamentos elaborados pela Autoridade de Aviagdo Civil nos
termos do presente Regulamento;

Pressfio-qltifude significa uma presso atmosférica expressa em termos de altitude que
corresponde a essa press#io na Atmosfera Padriio;

Principios de factores humaneos significa principios que se aplicam 4 concepeiio, & certificagfio, &
formag#o, 4s operagfes ¢ 3 manutengfo aerondutica e que visam garantir um interface seguro entre
0s seres humanos ¢ outros componentes do sistema tendo em conta de forma apropriada o
desempenho humano;

Procedimento de aproximacdo por instrumentos (IAP) significa uma série de manobras
predeterminadas realizadas por referéncia aos instrumentos de bordo, com protecgiio especifica
contra obstaculos, desde o ponto de referdncia de aproximagfio inicial, ou, quando for o caso,
desde o inicio de uma rota definida de chegada até a um ponto a partir do qual seja possivel fazer a
aterragem, ¢, depois disso, se a aterragem n#io se concretizar, até uma posigfio na qual se apliquem
os critérios de circuito de espera ou de franqueamento de obstéculos em rota. Os procedimentos de
aproximacfo por instrumentos classificam-se da seguinte forma:

Procedimento de aproximagdio de ndo-preciséo (NPA) — procedimento de aproximacgfio por
instrumentos desenhado para operagBes de aproximagfo por instrumentos 2D de Tipo A;



Nota: os procedimentos de aproximagéo de ndo-precisio podem executar-se aplicando a técnica
de aproximacdo final em descida continua (CDFA}). A CDFA com avisos de orientacdo VNAV
caleulados com os equipamentos de bordo ¢é considerada uma operaco de aproximacgdo por
instrumentos 3D, A CDFA com edlculos manuais de velocidade de descida requerida é
considerada uma operagdio de aproximaglo por instrumentos 2D.

Procedimento de aproximagdo com orientagdo vertical (APV) — procedimento de aproximago por
instrumentos de navegaciic baseada no desempenho (PBN) desenhado para operagbes de
aproximagcio por instrumentos 3D de Tipo A,

Procedimento de aproximagdo de preciséo (PA) — procedimento de aproximagfo por instrumentos
baseado em sistemas de navegago (ILS, MLS, GLS ¢ SBAS Cat 1} desenhado para operagfes de
aproximacio por instrumentos 3D de Tipo A e B;

Projecto (Design) de tipo significa o conjunto de dados e informagio necessarios para definir um
tipe de aeronave, motor ou hélice para fins de determinacfio da aeronavegabilidade.

Programa de manutengio significa o documento que descreve as tarefas concretas de manutencéo
programadas e a frequéncia com que devem efectuar-se, bem como os procedimentos conexos,
como por exemplo o programa de fiabilidade, necessdrios para a seguranca da operagio das
aeronaves a que se aplica o programa;

Publicagiio de Informuagio Aerondntica (AIP) significa um documento publicado por um Estado
ou Regifo, ou mediante a sua autorizagiio, que contém informagiio aerondutica de carfter
duradouro, essencial & navegacio adrea;

Onalificaciie significa uma autorizagfo inscrita ou associada a uma licenga, da qual faz parte
integrante, especificando condigBes especials, privilégios ou limitagies referentes a essa licenga;

Qualificaciio de piloto de cruzeiro substituto significa uma qualificagio que limita os privilégios
de um membro da tripulagiio de voo para actuar como piloto apenas durante a fase de voo em
velocidade cruzeiro;

Radiotelefonia significa uma forma de comunicagfo por radio destinada principalmente 4 troca de
informagdes por meio da fala;

Regido de informuagdo de voo significa um espago aéreo de dimensdes definidas dentro do qual se
prestam servigos de informagio de voo e de alerta;

Registadores de voo significa qualquer tipo de registador instalado na aeronave com o objectivo
de complementar a investigacio de acidentes ou incidentes;

Regras do arv e do controlo de trifego aéreo significa as Regras do ar ¢ do controlo de tréfego
aéreo constantes do Apéndice Décimo Primeiro;

Remessa significa uma ou mais embalagens de mercadorias perigosas entregues por um expedidor
a um operador, que as aceita, de uma Unica vez e num Unico enderego, recebidas num anico lote e
destinadas a um consignatario num tmico enderega de destino;

Reparagio significa a restauragiio de um produto aercndutico 4 condigio de aeronavegavel a fim
de assepurar que a aeronave continua a cumprir os aspectos do desenho dos requisitos de
acronavegabilidade apropriados usados para a emissfio do certificado de tipo para esse tipo de
aeronave, depois de sido danificada ou objecto de desgaste;



Representante legal pessoal significa um testamenteiro, um administrador ou qualquer outro
representante de uma pessoa falecida;

Regquisitos de aeronavegabilidade adequados significa os codigos de aeronavegabilidade
completos e detalhados estabelecidos, adoptados ou aceites por outro Estado ou Regifio para a

classe de aeronaves, motor ou hélice em questio;

Rodagem (taxiing) significa o movimento da aeronave 4 superficie de um aerédromo, pelos seus
prdprios meios, excluindo a descolagem e a aterragem;

Rota significa a projecefio 4 superficie da terra da trajectéria de uma aeronave, cuja direcgfio em
qualquer ponto se expressa geralmente em graus a partir do Norte (geografico, magnético ou da

grelha);

Rofa ATS significa uma rota especificada que foi desenhada para canalizar o fluxo do trafego
conforme necessdrio para a prestagio de servigos de trafego aéreo;

Rota com service de assessoramento significa uma rota designada ao longo da qual servigos de
assessoramento se encontram disponfvelis;

Rumo significa a direcgfio para a qual o eixo longitudinal da aeronave estd virado e que se
expressa geralmente em graus a partir do Norte (geografico, magnético ou da grelha);

Segmento de aproximacgdoe final significa 2 fase de um procedimento de aproximaciio por
instrumentos durante o qual se executam o alinhamento e a descida para aterragem;

Servico significa qualquer tarefa que o operador imponha aos membros da tripulagfio de voo ou de
cabina, incluindo, por exemplo, o servigo de voo, o trabalho administrativo, a instrucio, as
deslocages necessaria para apresentagio no seu posto € o standby quando seja susceptivel de
causar fadiga;

Servigo de assessoramento de frdfego adreo significa um servigo prestado dentro de um espaco
aéreo com servige de assessoramentc para assegurar a separagdio, dentro do possivel, entre

aeronaves em operagfio em plano de voo TFR;

Serviga de controloe de aerédrome significa servigo de controlo de trafego aéreo para o trafego de
um aerddromo;

Servi¢o de contrele de trdfego aéreo significa um servigo prestado com os seguintes objectivos:
(aj  Evitar colistes:

6] Entre aeronaves, ¢

(i)  Nadrea de manobras, entre uma acronave e obstaculos, e
(b)  Expeditar e manter o fluxo ordenado do trifego aéreo;

Servico de informagio de voo significa o servigo cuja finalidade é aconselhar e facilitar
informac#o ntil para a realizagfio segura ¢ eficaz dos voos;

Servico de trifego aéree expressfio genérica que significa, conforme os casos, servico de
informacfo de voo, servigo de alerta, servico de assessoramento de trafego adreo, servigo de



controlo de trafego aéreo (servigos de controlo de érea, controlo de aproximagic ou controlo de
aerédromo);

Sistema anticolisffo de borde (ACAS) significa o sisterma de uma aeronave baseado em sinais de
transponder de um radar secundario de vigilincia (SSR) que opera independentemente dos
equipamentos de terra para proporcionar avisos aos pilotos sobre potenciais conflitos entre
aeronaves equipadas com fransponders SSR;

Sistemma de gestio de seguranga operacional significa uma abordagem sistemdética 4 gestdo da
seguranga operacional, incluindo as necessarias estruturas organizacionais, responsabilidades,
politicas e procedimentos;

Sistema de gualidade significa politicas e procedimentos organizacionais documentados,
auditorias internas desses mesmos procedimentos e politicas, recomendagfes e revisbes de gestfo
para aperfeigoamento da qualidade;

Sistema de documentos de seguranca operacional emt voo significa um conjunto de
documentagic interrelacionada entre si, que € estabelecida pelo operador, e que compila e
organiza informagfo necessaria para o voo e para as operagdes em terra, € que compreende, no
minimo, o manual de operaces e o manual de controlo de manutengfio do operador;

Sistema de visibilidade combinade (CVS} significa um sistema de apresentagio de imagens
procedentes de uma conjugagdo de um sistema de visibilidade melhorada e de um sistema de
visibilidade sintético;

Sistema de visibilidade melhorada (EVS) significa um equipamento electronico que visualiza
uma imagetn em tempo real do ambiente externo mediante utilizag@o de sensores de imagem;

Nota: EVS ndo inclui o sistema de imagens de visdo nofurna (NVIS).

Sistema de visibilidade sintética (SVS} significa um sistema de apresentagfio de imagens
sintéticas, derivadas de dados, da cena exterior da perspectiva da cabina de pilotagem;

Subida em cruzeiro significa uma técnica de cruzeire da aeronave que resulta num incremento
liguido de altitude 4 medida que diminui a massa da aeronave;

Substincias psiceactivas significa alcoel, opidceos, canabindides, sedativos e hipnéticos, cocalna,
oufros psicostimulantes, alucinogénios e solventes volateis, estando o café e tabaco excluidos;

Substituigio, em relagio a qualquer pega de uma qualquer aeronave ou do seu equipamento, inclui
a remogdo e a substituigiio dessa pega pela mesma pega ou por outra, independentemente de ter
sido ou nfio reparada, mas nflo inclui a remogéio e a substituigdo de uma peca que ¢ removida
apenas para permitir que uma outra pega possa ser inspeccionada, reparada, removida ou
substituida ou a possibilitar o carregamento de carga;

Tecte de nuvens significa a altura entre o solo ou dgua até 4 base da camada mals baixa das
nuvens abaixo de 6 000 metros (20 000 pés) cobrindo mais de metade do céu;

Tempeo de instrugio em comande duplo significa tempo de voo durante o qual uma pessoa recebe
instrugfio de voo de um piloto devidamente autorizado a bordo de um avifio;

Tempo de instrumentos significa o tempo de voo por instrumentos ou o tempo de instrumentos no
solo;



Tempo de instrumentos no solo significa o tempo durante o qual um piloto treina, no solo, um
voo por instrumentos simulado num dispositivo de simulagio de voo para instrugio aprovado pela
Autoridade de Aviagio Civil;

Tempo de voo por instrumentos significa o tempo durante o qual uma aeronave ¢ pilotada
somente por meio de instrumentos, sem qualquer ponto de referéncia exterior;

Tempo de voo solo significa tempo de voo durante o qual um piloto estudante é o tinico ocupante
da aeronave;

Tipo de aeronave significa o conjunto de aeronaves com um mesmo desenho basico, incluindo
todas as suas modificag@es, excepto as que alteram a sua operaciio ou as suas caracteristicas de
VOO;

Torre de controlo do aerddrome significa a unidade estabelecida para prestar servigos de controlo
de trifego adreo ao trafego de um aerddromo;

Trabalho aéreo sipnifica a operagiio de uma aeronave utilizada em servigos especializados,
nomeadamente para fins agricolas, construglio, fotografia aérea, levantamento topografico,
observagiio e patrulha, busca e salvamento e publicidade aérea;

Transporfe adreo comercial tem o significado atribuido ac termo pelo sub-paragrafo (4) infia;

Transporte aéreo comercial de passageivos significa transporte de passageiros que constitui
transporte aéreo comercial em virtude do sub-pardgrafo (4) (@) (i) ou (ii) infia;

Trdfege aéreo significa todas as aeronaves em voo ou em operagiio na 4rea de manobras de um
aerddromo;

Trdfego do aerddrome significa todo o trafego na drea de manobras de um aerddromo e todas as
aeronaves a sobrevoar as zonas vizinhas do aerédromo;

Transmissor de localizacio de Emergéncia (ELT), expressio genérica descrevendo o
equipamento que transmite sinais distintos em frequéncias designadas e, dependendo da aplicagiio,
pode ser activado automaticamente pelo impacto ou manualmente activado. Um ELT pode ser:

ELT fixo automdtico [ELT(AF)] — um ELT automaticamente activade que esta
permanentemente instalado na aeronave;

ELT portdtil automdtico [ELT(AP}] — um ELT automaticamente activado que se instala
firmemente na aeronave, mas que pode ser facilmente retirado da aeronave;

ELT de desprendimento automdtico [ELT(AD)] — um ELT que se instala firmemente na
aeronave ¢ se desprende e activa aufomaticamente no impacto e, em alguns casos, por acgio
dos sensores hidrostaticos. Também se pode desprender manualmente;

ELT de sobrevivéncia [ELT(S)] — um ELT que se pode retirar da aercnave, que se encontra
guardado de forma a facilitar a sua utilizagfio em caso de emergéncia ¢ que pode ser activado
manualmente pelos sobrevivente;

Unidade de controlo de trifego aéreo, expressiio genérica que significa, conforme os casos, centro
de controlo de drea, unidade de controlo de aproximagfio ou torre de controlo do aerédromo;



Unidade de servigos de trdfego aéree, expressdo genérica que significa, conforme os casos,
unidade de controlo de trafego aéreo, centro de informagio de voo ou gabinete de notificagiio dos
servigos de trafego aéreo;

Uso problemuitico de substiincias significa o uso por pessoal aerondutico de substincias
psicoactivas de forma que:

{a) constitui um risco directo para quem as usa ou compromete as vidas, a saide e o bem-estar
de outros; efou

{b) provoque ou piore um problema ou desordem de cardcter ocupacional, social, mental ou
fisico;

Validagio {de um Certificade de aeronavegabilidade} significa a acgio tomada pela Autoridade
de Aviagiio Civil, como alternativa & emissiio do seu proprio Certificado de aeronavegabilidade,
de aceitagio de um Cerfificado de aeronavegabilidade emitido por qualquer outro Estado
Contratante como sendo o equivalente do seu préprio Ceitificado de aeronavegabilidade;

Validacio (de nma licenca) significa a acciio tomada pela Autoridade de Aviaglo Civil, como
alternativa & emissfo da sua propria licenga, de aceitagfio de uma licenca emitida por qualquer
outro Estado Contratante como sendo a equivalente da sua propria licenga;

Viagent regular significa uma de entre uma série de viagens entre os mesmos dois pontos e que,
juntas, constituem um servigo sistematico;

Vigitancia baseada no desempenho (PBS) significa a vigildncia baseada nas especificagbes de
desempenho aplicaveis a prestagfio de servigos de trafego aéreo;

Nota: Uma especificagdo RSP inclui os requisitos de desemperho para a vigildncia relativos a
conponentes do sistema em termos de vigildncia que se deve oferecer e do tempo de entrega de
dados, continuidade, disponibilidade, integridade, precisdio dos dados de vigildncia, seguranga
operacional e funcionalidade associados necessdrios para a operacéio proposta no contexto de
um conceito de espaco aéreo particular.

Vigilincia dependente automitica — contrato (ADS-C} significa o meio que permite ao sistema
de terra e & aeronave estabelecer, através de conexfo de dados, os termos de um acordo ADS-C, no
qual se indicam as condigSes em que se iniciarfio os relatérios ADS-C, assim como os dados que
devem figurar desses relatdrios;

Vigilancia dependente automitica — radiodifusiio (ADS-B) significa o meio pelo qual as
aeronaves, os veiculos do aerddromo e outros objectos podem transmitir ou receber, de forma
automatica, dados como identificagfo, posigio e dados adicionais, conforme seja apropriado, em
modo de radiodifusdo por conexfo de dados;

Visibilidade significa em, sentido aerondutico, o valor mais elevado entre os seguintes:

(a) a distAncia maxima a que se pode ver e reconhecer um objecto de cor preta de dimensfes
convenientes, situado perto do solo, quando observado contra um fundo luminoso;

(h) a distAncia méxima a que se pode ver e identificar as luzes de aproximadamente mil candelas
contra um fundo n#o iluminado;

Visibilidade em terra significa a visibilidade num aerédromo, indicada por um observador
competente ou por sistemas automaticos;
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Visibilidade de voo significa a visibilidade em frente da cabina de pilotagem de uma aeronave em
Voo,

Voo e Voar tém os significados respectivamente atribuidos aos termos pelo sub-paragrafo (2);

Voo acrobifice significa uma manobra efetuada intencionalmente com uma aeronave envolvendo
a alteragBes bruscas de atitude, atitude anormal ou variagfio anormal de velocidade;

Voo controlado signitica qualquer voo que estd sujeito a autorizagdo do controlo de trafego adreo;

Voo “cross-country” significa qualquer voo durante o gual a aeronave se situa a mais de 4,8 km
do aerédrome de partida;

Voo IFR significa um voo conduzido de acordo com as regras de voo por instrumentos;
Veo VFR significa um voo conduzido de acordo com as regras de voo visual;

Foo VER especial significa um voo VFR ao qual os servigos de trafego aéreo tenham dado
autorizaciio para operar dentro de uma zona de controlo em condigdes meteorolégicas inferiores s
VMC;

Zona de controlo significa o espago adreo controlado que se estende para cima a partir da
superficie da terra até um limite superior especificado;

Zona de trdfego do aerddromo significa um espago aéreo de dimensdes definidas estabelecido em
redor de um aerdédromo para a protecgiio do trafego desse aerdédromo;

Uma aeronave é considerada em voo:

(q) no caso de um avifio pilotado, a partir do momento em que, apés o embarque da sua
tripulagiio, se move pela primeira vez para fins de descolagem até ao momento em que
finalmente se imobiliza no final do voo; e

.

(b} Um helicoptero é considerado em voo, no caso de um helicéptero pilotado, a partir do
momento em que, apds o embarque da sua tripulacdo, as pas do rotor do helicoptero
comegam a rodar até ao momento em que o helicdptero finalmente se imobiliza no final do
voo e as pas do rotor param;

Referéncias no presente Regulamento ao operador de uma aeronave, para fins de aplicagfio de
qualquer disposigio do presente Regulamento relativamente a uma determinada aeronave, sio
referéneias 4 pessoa que, no momento relevante, gere a acronave;

Contudo, para fins de aplicagfic de qualquer disposig8o na Parte 111, sempre que, em virtude
de um acordo de fretamento ou outro acordo de aluguer ou empréstimo de uma asronave,
uma pessoa, que ndo uma empresa de transporte adreo cu uma empresa de trabalho aéreo,
seja responsivel pela gestfio da aeronave por um periodo nfio superior a 14 dias, os sub-
pardgrafos (1) e (2) produzirfio efeitos como se esse acordo nfio tivesse sido celebrado.

(a) Nos termos do presente pardgrafo, uma acronave em voo é considerada, para efeitos do
presente Regulamento, como voande com a finalidade de transporte aéreo comercial;

() sempre que seja pago ou prometido um aluguer ou uma remuneragiio pelo transporte de
passageiros ou carga ha aeronave o voo em qguestiio; ou

(i) sempre que passageiros e carga sejam transportados gratuitamente na aeronave no voo
em questfio, por uma empresa de transporte aéreo, nfio se tratando de empregados da
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empresa (incluindo os seus directores no caso de uma sociedade), membros da
Autoridade de Aviagfio Civil para fins de inspecgfo ou de presenciar qualquer tipo de
formagao, pratica ou teste para efeitos do presente Regulamento, ou carga destinada ao
uso pelos referidos passageiros, ou pela empresa; ou

(iii) para efeitos da Parte 1II, sempre que seja pago ou prometido um aluguer ou uma
remuneragiio relativamente ao direito de utilizagio da aeronave no voo em questfo, sem
sujeigfio a um acordo de locagfo-venda.

{b) Sempre que, nos termos de uma transacgio efectuada por cu em nome de um membro de uma
associagdo de pessoas sem personalidade juridica prdpria, por um lado, e uma associagfio de
pessoas ou qualquer membro desta, por outro, uma pessoa seja transportada numa aeronave
ou ihe seja concedido o direito de voar numa aeronave em circunstiincias nas quais, se a
transacefo tivesse sido efectuada de maneira diferente daquela mencionada, um aluguer ou
uma remunerago teria sido considerado como tendo sido pago ou prometido, o aluguer ou a
remuneragfo sfio, para efeitos do presente Regulamento, considerados como tendo sido
efectuados.

Os termos constantes do Quadro de classificagfio geral de aeronaves, estabelecido na Parte A do
Apéndice Primeiro, t&m o significado que lhes & atribuido pelo mesmo.

O Regulamento de Navegacfo Aérea de Macau aplica-se a todas as aeronaves, fal como sfo
definidas na presente Parte, registadas em Macau ou aeronaves registadas em outros Estado ou
Regifio, que sobrevoem ou operem em ou a partir de Macau. No entanto, sempre que um requisito
ou uma disposigiio constante do Regulamento de Navegagio Aérea de Macau faga referéncia a um
avifio ou a um helicoptero, o requisito ou a disposiglo aplica-se apenas a um avifio ou a um
helicoptero, tal como sfo definidos na presente Parte.



Parte 11

REGISTO E MARCAS DAS AERONAVES

Aeronaves a registar

3. (1)

(2)

(3)

)

Uma aeronave ndo pode voar em Macau se nfic estiver registada:
(a} em Macau; ou
(b} num Estado Contratante; ou
{¢} em qualquer outro Estado ou Regifio quando esteja em vigor um acordo entre o Governo de
Macau e o Governo desse Estado ou Regifio, regulamentando os voos, em Macau, de
aeronaves registadas no Estado on Regifio em questdo.
Qualquer aeronave pode efectuar sem registo qualquer voo que:
{a) comece e termine em Macau; e
{b) preencha as Condicdes “B* estabelecidas no Apéndice Segundo;
A Autoridade de Aviagio Civil pode, em circunstincias especiais e nos termos das condigBes ou
limitagBes que considere adequadas, isentar temporariamente das disposicSes do sub-pardgrafo (1)
uma acronave registada noutro local.
Se uma aecronave voar em Macau em violagdo do sub-paragrafo (1), de maneira ou em
circunstincias que, se a acronave tivesse sido registada em Macau, constituiriam uma violag#io ao

presente Regulamento ou de qualquer outra legislagio ou regulamento, a mesma violagio é
considerada como tendo sido cometida pela referida aeronave,

Registo de aeronaves em Macau

4. m
(2)

3

A Autoridade de Aviagfio Civil € a autoridade responséavel pelo registo de aeronaves em Macau.

Nos termos do presente pardgrafo, uma aeronave nfo € ou nfio deve permanecer registada em
Macau se a Autoridade de Aviaciio Civil considerar que:

@) a aeronave se encontra registada fora de Macau e tal registo ndo cessa de produzir efeitos por
forga da lei no acto de registo da aeronave em Macau;

{b) uma pessoa nfo habilitada tem direito, como proprietaria, a quaisquer interesses legais ou
pecunidrios relativamente & aeronave ou participagdes nos mesmos; ou

{c) nfHo & aconselhdvel, no interesse plblico, que a aeronave seja ou permanega registada em
Macau.

Apenas as seguintes entidades estarfo habilitadas a possuir inferesses legais ou pecuniirios em
aeronaves registadas em Macau ou uma participagio nos mesmos:

{a) o Governo de Macau,



4)

&)

(6)

(7

®

(h) residentes de Macau; ¢
(c) companhias registadas em Macau.

(a} sempre que uma pessoa ndc habilitada, residente em Macau ou ai tendo o seu
estabelecimento principal, tenha direito, enquanto proprietdrio, a interesses legais ou
pecuniarios numa aeronave ou uma participagio nos mesmos, a Autoridade de Aviagfio Civil
pode registar a aeronave em Macau, se considerar que esta pode ser devidamente registada,

(b) Enquanto a aeronave se encontrar registada nos termos do presente sub-pardgrafo, a pessoa
em questio nfio deve utilizar nem permitir que a aeronave seja utilizada, para fins de
transporte aéreo comercial ou de trabatho aéreo.

Sempre que uma aeronave seja fretada em regime de locagio a uma pessoa habilitada nos termos
anteriores, a Autoridade de Aviaciio Civil pode, independentemente de uma pessoa nfio habilitada
ter ou ndo direito, enquanto proprietaria, a beneficios legais ou pecuniarios relativamente a
aeronave, registar a aeronave em Macau em nome do fretador, se considerar que a aeronave pode
ser devidamente registada e, nos termos do presente paragrafo, a aeronave pode permanecer
registada durante o periodo de duragéo do fretamento.

Pedidos de registo de aeronaves em Macau sfio submetidos por escrito & Autoridade de Aviagio
Civil e incluem ou sfio acompanhados de dados e provas relativos & aeronave ¢ & propriedade e
fretamento da mesma, que possam ser exigidos pela referida Autoridade para determinar se a
aeronave pode ser devidamente registada em Macau e para emitir o Certificado de matricula
referido no sub-parigrafo (9). Em particular, o pedido deve incluir a descri¢io apropriada da
aeronave de acordo com o Quadro de classificagio geral de aeronaves estabelecido na Parte A do
Apéndice Primeiro.

Ao receber um pedido de registo de aeronave em Macau e se considerar que a aeronave pode ser
devidamente registada, a Autoridade de Aviagfo Civil regista a aeronave, independentemente de
onde esta se encontrar, & inclui no registo os seguintes dados:

{a) o nimero do certificado;

(b) a marca de nacionalidade da aeronave ¢ a marca de matricula atribuida pela Autoridade de
Aviagio Civil;

(¢} o nome do fabricante da aeronave e a sua designacéo;

() o nimero de série da aeronave;

(e) cores principais da aeronave,

( (i) nome e morada de qualquer pessoa que tenha direito, enquanto proprietaria, a interesses
legais na acronave ou a uma participagio nos mesmos e, no caso de aeronave que

constitua o objecto de um acordo de locaglio-venda, nome e morada do locador; ou

(i) no caso de aeronaves registadas nos termos dos sub-paragrafos (4) ou (5) supra, uma
indicagfo de que se encontra registada nesses termos.

E devida uma taxa 4 Autoridade de Aviaggio Civil, nos termos do Apéndice Décimo Segundo do
presente Regulamento, aplicavel & emissfo, alteragio ou renovagio de Certificados de matricula
relativos ao registo de aeronaves em Macau.



©)

(10)

(11)

(12

(13)

(14)

(1s)

A Autoridade de Aviagio Civil emite 4 pessoa ou pessoas em cujo nome a aeronave se encontra
registada (veferidas no presente Regulamento como proprietirio registado) um Certificado de
matricula de acronave que inclui os dados mencionados ¢ a data de emissfio do certificado:

Contudo, a Autoridade de Aviagiio Civil nfio ¢ obrigada a emitir um Certificado de matricula de
aeronave se o proprietario registado:

fa} for titular de um certificado de comerciante de aeronaves emitide nos termos do sub-
patrdgrafo (10};

b)) tiver submetido & Autoridade de Aviagio Civil uma declaragfio da sua intencio de que a
aeronave voe unicamente nos termos das Condighes “C” estabelecidas no Apéndice
Segundo, e nfio a tenha cancelado; e

(c) utilizar a aeronave unicamente nos termos das Condigdes “C” estabelecidas no Apéndice
Segundo.

A Autoridade de Aviagiio Civil pode emitir a qualquer pessoa um certificado de comerciante de
acronaves se considerar que a pessoa em questfio exerce actividades de compra e venda de
aeronaves em Macau,

Nos termos dos sub-paragrafos (4) e (5), sempre que, apds a aeronave ter sido registada em Macau,
uma pessoa ndo habilitada adquira o direito, enquanto proprietiria, a interesses legais ou
pecunidrios numa aeronave ou a uma participagio nos mesmos, o registo da aeronave ¢

considerado nulo e o Certificado de matricula de actonave ¢ imediatamente devolvide pelo
proprietario registado 4 Autoridade de Aviagiio Civil para fins de cancelamento.

Qualquer pessoa constante do registo como proprietaria de uma aeronave registada em Macau
deve informar imediatamente a Autoridade de Aviagio Civil, por escrito, sobre:

{a} quaisquer alteragBes nos dados fornecidos & Autoridade de Aviagho Civil por ocasifio do
pedido de registo da aeronave;

{t) a destruigiio da aeronave, ou 0 seu abate permanente, ou a sua exportagio; ou

c) no caso de uma aeronave registada nos termos do sub-paragrafo (5) o termo do periodo de
locagio,

Qualquer pessoa ou entidade que se torne proprietaria de uma aeronave registada em Macau deve
informar imediatamente a Autoridade de Aviagfio Civil, por escrito, do facto.

A Autoridade de Aviagfio Civil pode, sempre que se revele necessério ou apropriado fazé-lo para
efeitos de aplicagdo do presente Regulamento ou para efeitos de actualizagio ou correcgio dos
dados do registo, modificar o registo ou, se considerar necessério, cancelar o registo da aeronave, ¢
cancela esse registo sempre que esteja convencida que houve alguma alteragfio na propriedade da
aeronave,

A Autoridade de Aviaglo Civil pode, através de regulamentacfio, adaptar ou modificar os sub-
pardgrafos (1) a (14), como considerar necessdrio ou aconselhavel a fim de possibilitar a
transferéncia temporaria de aeronaves de e para o registo de Macau, em geral ou refativamente a
um caso especifico ou a uma categoria de casos.



(16) As referéneias, no presente paragrafo, a interesses numa aeronave, nfio incluem referéncias a

interesses numa aeronave aos quais uma pessoa tenha direito unicamente por ser membro de um
aeroclube, e a referéneia, no sub-pardgrafo (12), ao proprietario constante do registo de uma
aeronave inclui, no caso de uma pessoa falecida, o seu representante pessoal legal e, no caso de
sociedades dissolvidas, o seu sucessor,

{17y Nada do disposto no presente pardgrafo impede a Autoridade de Aviaglo Civil de cancelar,

revogar ou suspender o Certificado de matricula de uma aeronave se entender que tal é
aconselhéavel, no interesse piblico.

Marcas de nacionalidade e de matricula

5.

1

@

)

Uma aeronave (que nfo as aeronaves autorizadas, nos termos do presente Regulamento, a voar
sem estarem registadas) nfio pode voar se ndo exibir, pintadas ou coladas, nos termos exigidos pela
lei do Estado ou Regifio em que se encontra registada, as marcas de nacionalidade e de matricula
exigidas por essa lei.

As marcas exibidas por aeronaves registadas em Macau devem estar de acordo com a Parte B do
Apéndice Primeiro.

Uma aeronave ndio pode exibir marcas que pretendam indicar:

{a) que a aeronave se encontra registada num Estado ou Regifio no qual nfio se encontra de facto
registada; ou

{b) que a aeronave é uma aeronave de Estado de um determinado Estado quando, na verdade, ndo
& o caso, salvo se a autoridade competente daguele Estado tiver autorizado a utilizago das
mmarcas.



Parte 111

AERONAVEGABILIDADE E EQUIPAMENTO DA AERONAVE

Certificado de aeronavegabilidade em vigor

0, (1) Nenhuma aeronave deve voar se nfio possuir um Certificado de aeronavegabilidade valido,
devidamente emitido ou validado segundo a legislagfio do Estado ou Regifio onde a aeronave
esteja registada, e se niio se encontrarem cumpridas todas as condiges sob as quais o Certificado
de aeronavegabilidade tenha sido emitido ou validado:

Contudo a disposigio anterior nfio se aplica a voos que comecem e terminem em Macau:

(@) de uma aeronave que voe em conformidade com as Condicdes “A” ou as Condigdes “B”
estipuladas no Apéndice Segundo; e

(b} de uma aeronave que voe em conformidade com as condigBes de uma autorizagiio de voo
emitida pela Autoridade de AviagBo Civil respeitante a essa aeronave.

(2) No caso de uma aeronave registada em Macau, o Certificado de aeronavegabilidade referido no
sub-paragrafo (1} deve ser um Certificado de aeronavegabilidade emitido ou validado em
conformidade com o pardgrafo 7.

Lmissfio, renovaciio, etc., de certificados de aeronavegabilidade

7. (I) A Autoridade de Aviagio Civil pode emitir um Certificado de acronavegabilidade para qualquer
aeronave se considerar que & aeronave estd apta a voar no que respeita a:

{a) projecto (design}, construgio, mio-de-obra e materiais da aeronave (incluindo em particular
os motores nela incorporados) e de qualquer equipamento transportado na aeronave que seja
considerado necessdrio para a aeronavegabilidade da aeronave; e

{b) resultades de testes de voo e outros testes similares da aeronave que considere necessérios.

(2) Contudo, se a Autoridade de Aviagio Civil tiver emitide um Certificado de aeronavegabilidade
relativamente a uma aeronave que considere ser uma aeronave protGlipo ou uma modificagio de
uma aeronave protétipo, pode dispensar os voos de teste de qualquer outra aeronave que considere
estar em conformidade com esse prototipo ou medificagiio.

(3) Cada Certificado de aeronavegabilidade deve especificar as categorias que a Autoridade de
Aviaglo Civil considere serem as adequadas para a aeronave nos termos do Apéndice Terceiro e o
Certificado de aeronavegabilidade deve ser emitido sob a condigfio de a aeronave apenas voar para
os fins indicados no referido Apéndice no que respeita a essas categorias.

(4) Sempre que uma aeronave estiver classificada no respectivo Certificado de acronavegabilidade
como integrando a Categoria especial, a finalidade para a qual a aeronave ¢ utitizada também deve
estar especificada no respectivo Certificado de aeronavegabilidade.

(5) A Autoridade de Aviagfio Civil pode emitir o Certificado de aeronavegabilidade sujeito a outras
condigBes relacionadas com a aeronavegabilidade da aeronave que considere adequadas.

(6) O Certificado de acronavegabilidade pode designar o grupo de desempenho a que a aeronave
pertence para fins dos requisitos referidos no pardgrafo 28 (1).



(7) Para os fins de presente Regulamento, a Autoridade de Aviagfo Civil pode emitir um Certificado
de validagfio, sujeito as condigBes que considere adequadas, validando um Certificado de
aeronavegabilidade que tenha sido emitido para qualquer aeronave ao abrigo da legislagio de
qualquer Estado ou Regifio.

(8) Nos termos deste pardgrafo e do pardgrafo 59, um Ceitificado de aeronavegabilidade ou um
Certificado de validagio emitido ao abrigo deste pardgrafo deve manter-se em vigor pelo periodo
especificado no mesmo e pode ser renovado periodicamente pela Autoridade de Aviagfio Civil
pelo periodo subsequente que esta considere adequado.

(9) Um Certificado de aeronavegabilidade ou um Certificade de validagiio emitidos para uma
aeronave devem deixar de vigorar:

(a) quando a aeronave, ou o respectivo equipamento necessdrio para a aeronavegabilidade da
acronave, sejam vistoriados, reparados ou modificados, ou se qualquer parte da asronave ou
do respectivo equipamento seja retirada ou substituida, de outra forma que nfo com material
de um tipo aprovado pela Autoridade de Aviagio Civil, em termos gerais ou relativamente a
uma classe de asronaves ou aquela aeronave especifica;

() quando a aeronave tenha sofrido um acidente que tenha afectado a sua condi¢io de
aeronavegavel;

fc) quando, por alguma razfo, a aeronave, ou algum dos seus componentes, sejam considerados
aptos para o servigo nyma condigfio diferente da que conduziu 4 emissfo de um Certificado
de aeronavegabilidade pela Autoridade de Aviagio Civil;

(d) quando as restrigbes e condighes explicitamente mencionadas no Certificado de
aeronavegabilidade da aeronave nfo sejam totalmente cumpridas;

(e} desde o momento em que seja exigida uma inspecgiio pela Autoridade de Aviago Civil para
determinar se a aeronave mantém a aeronavegabilidade até 3 conclusfo dessa inspeccédo na
aeronave ou em qualquer equipamento relacionado; ou

() desde o momento em que seja exigida uma modificagio pela Autoridade de Aviagio Civil
para garantir que a aeronave mantém a aeronavegabilidade até & conclusfio, de forma
satisfatoria para a Autoridade de Aviagio Civil, dessa modificagic da aeronave ou de
qualquer equipamento relacionado.

{10) Sem prejuizo do disposto em qualquer outra clausula do presente Regulamento, e para efeitos do
disposto no presente pardgrafo, a Autoridade de Aviagfio Civil pode aceitar relatérios que lhe
sejam fornecidos por uma pessoa que tenha sido considerada qualificada, de modo absoluto ou
sujeita a algumas condiges, para fornecer esses relatdrios.

(11) A Autoridade de Aviagiio Civil deve providenciar para que seja preparado e conservado um registo
para cada aeronave registada em Macau, permitindo assim que, ao emitir, alterar ou validar um
Certificado de aeronavegabilidade a aeronave (incluindo em especial os respectivos motores) e o
equipamento que tenha sido considerado necessério para a aeronavegabilidade da aeronave, sejam
identificados com os desenhos e outros documentos com base nos quais o Certificado de
aeronavegabilidade foi emitido pela primeira vez, alterado ou validado, consoante seja o caso.
Todo o equipamento identificado dessa forma deve ser considerado, para os fins do presente
Regulamento, equipamento necessdrio para a aeronavegabilidade da aeronave. A Autoridade de
Aviaglio Civil deve providenciar para que esse registo seja analisado, mediante solicitagio nesse
sentido e num espago de tempo razodvel, de qualquer pessoa que, na opinifio da Autoridade de
Aviacgo Civil, tenha razbes fundamentadas para requerer essa analise.



(12) Nada do disposto no presente pardgrafo impede a Autoridade de Aviagiio Civil de cancelar,

suspender, revogar ou ndo renovar o Certificado de aeronavegabilidade de uma aeronave registada
em Macau se entender que é do interesse piblico fazé-lo.

(13) Quando a Autoridade de AviagBo Civil introduzir pela primeira vez nos seus registos uma

aeronave de um determinado tipo, em conformidade com o paragrafo 4 deste Regulamento, e
emitir ou validar um Certificado de aeronavegabilidade em conformidade com o parigrafo 7 (1)
acima, a informagfio de que a aeronave foi introduzida nos registos de Macau, deve ser transmitida
ao Estado de projecto (design) e, consequentemente, o Estado de projecto (design) dessa asronave
deve transmitir & Autoridade de Aviagfio Civil quaisquer informag@es obrigatorias para a
acronavegabilidade continuada, que tenha sido consideradas necessarias para a aeronavegabilidade
continuada da aeronave e a respectiva operagfio em seguranca.

Nota: A expressfo informagbes obrigatérias para a aeronavegabilidade contimiada inchui
requisitos obrigatérios para modificagdo, substituicdio de pegas ou inspecedo de aeronaves e
infrodugdo de correcgdes nos procedimentos e restrigbes operacionais e informacbes de
aeronavegabilidade, incluindo divectivas de aeronavegabilidade.

(14) A Autoridade de Aviagiio Civil, apds receber as informagles obrigatérias para a

(15}

(16)

(7

aeronavegabilidade continuada do Estado de projecto (design) no que respeita a uma aeronave
registada em Macau, deve adoptar as informagtes obrigatérias directamente ou avaliar as
informagBes recebidas e tomar as medidas necessarias em conformidade com os seus préprios
requisitos. Quaisquer informagdes obrigatérias para a aeronavegabilidade continuada, emitidas
para uma aeronave registada em Macau, fornecidas por um operador e/ou uma organizacioc de
manutenglo, sllo transmitidas pela Autoridade de Aviagiio Civil ao Estado de projecto (design).

O operador deve controlar e avaliar a experiéneia operacional e a manutengiio no que respeita a
acronavegabilidade continuada ¢ fornecer informag@es da forma prescrita pela Autoridade de Aviagiio
Civil, e fazer as necessdrias comunicagdes nos termos do paragrafo 88.

O operador deve obter ¢ avaliar as informagBes de acronavegabilidade continuada e as
recomendagdes disponibilizadas pela organizagfio responsavel pelo projecto (design) do tipo e deve
implementar as ac¢es necessarias em conformidade com um procedimento considerado aceitdvel
pela Autoridade de AviagHo Civil.

A Autoridade de Aviagiio Civil, no que respeita a avies com uma massa méxima certificada &
descolagem superior a 5.700 kg ¢ a helicdpteros com uma massa maxima certificada a descolagem
superior a 3.175 kg, transmite & organizagio responsével pelo projecto (design) do tipo dessa
acronave todas as informagdes relativas a falhas, avarias, defeitos e outras ocorréncias que causem
ou possam causar efeifos adversos na aeronavegabilidade continuada de uma aeronave registada
em Macau. Sempre que esta informagfio esteja relacionada com um motor ou uma hélice, a
Autoridade de Aviaglio Civil transmite essa informagio & organizagfio responsavel pelo projecto
(design) de tipo do motor ou da hélice ¢ 4 organizagfo responsavel pelo projecto (design) de tipo
da aeronave. Quando o problema de aeronavegabilidade continuada est4 associado a uma
modificagiio, a Autoridade de Aviagdo Civil transmite também 4 organizagio responsavel pelo
projecto (design) da modificagiio as informagdes acima referidas.

Certificado de aprovacio

8.

(1)

@

Uma entidade que esteja envolvida, ou que pretenda envolver-se, em qualquer etapa do projecto
(design), fabrico, manutengiic ou distribuicio de aeronave, de componentes de aeronave ou de
materiais de aeronave em Macau, pode requerer, junto da Autoridade de Aviacfio Civil, um
Certificado de aprovagfio para essas actividades.

Quando um requerente, nos termos deste pardgrafo:



@

(@)

(b)

(©)

fornecer & Autoridade de Aviagio Civil as provas que esta possa requeret, sem todavia serem
menos do que:

(i) as qualificacBes e competéneia do requerente e as qualificagdes e competéncia dos
empregados do requerente;

(ii) uma declaragiio que designa um gestor responsavel;

(iii) 4mbito do trabalho a desenvolver,;

(iv) a defini¢iio inequivoca das vérias fungdes, deveres e responsabilidades de gestfo, bem
COMO UM Organograma;

(v) ascondigbes a disposicfio do requerente;
(vi) os procedimentos de trabalho propostos pelo requerente; e

(vii) todas as condigles e meios necessdrios que permitemn ao requerente o exercicio dos
respectivos deveres e privilégios,

para desempenhar todas as actividades a que o requerimento respeite;
oferecer garantias a Autoridade de Aviagiio Civil de que, de acordo com as provas fornecidas,
o requerente estd, ou estard, apto a desempenhar as actividades a que o requerimento respeite,

de um medo considerado satisfatorio; e

pagar as taxas adequadas mencionadas no Apéndice Décimo Segundo,

a Autoridade de Aviagfo Civil pode emitir ao requerente um Certificado de aprovagio relativo as
actividades em causa, sob as condigdes que considere adequadas.

Em qualquer altura, e com o objectivo de determinar se as actividades a que o Certificado de
aprovacio respeita estdio a ser desempenhadas de um medo satisfatorio, ou para qualquer outro
fim, uma entidade autorizada, pode:

(@)

(b)

(c)

(@)
(e)

inspeccionar qualquer aeronave, componente de aeronave, material de acronave, instalages,
licengas, pessoal ou registos;

inspeccionar qualquer processo ou sistema realizado, quaisquer registos mantidos ou
documentos na posse do titular do certificado de aprovacéo relacionados com as actividades
a que o Certificado de aprovagfo respeite;

realizar investigacfes sobre qualquer membro da organizagio,

realizar quaisquer testes ou investigagdes que a entidade autorizada considere necessarios; e

requerer que o titular do Certificado de aprovagfio forneca 4 entidade autorizada as provas
que a entidade autorizada possa exigir:

(i) das qualificagBes ¢ competéneia do titular ou das qualificagdes e competéncia dos
empregados do titular;

(ii) das condigdes a disposigfo do titular;

(iii) dos meios aceitdveis disponiveis para o desempenho das suas fungfes; e



(iv} dos procedimentos seguidos.

{4} Qualquer despesa em que se incorra devido a algo realizado no curso da investigagio mencionada
no sub-pardgrafo (3), na propria investigagio ou dela indirectamente resultante, deve ser suportada
pelo titular do Certificado de aprovagiio ou haverd direito de regresso.

(5) Para efeitos do presente pardgrafo:

Por Componente de aerenave entende-se qualquer pega ou equipamento de uma aercnave, sendo
uma pega ou equipamento que, quando instalada cu fornecida numa aeronave, se niio estiver em
bom estado ou n#o funcionar correctamente, pode afectar a seguranga da aeronave ou fazer com
(ue a acronave se torne um perigo para pessoas ou bens, mas néo inclui uma pega ou equipamento
que a Autoridade de Aviagfio Civil indique como nfie sendo um componente de aeronave no
Ambito do presente paragrafo.

Por Material de aeronave entende-se um material (incluindo um fluido) para utilizagfio no
fabrico, manutengfo, reparagfio ou operagio de uma aeronave ou de componente de aeronave, mas
n#o inclui componentes de aeronaves.

Programa de manutencfio e Certificado de revisio de manutengio

9. {1) Uma acronave registada em Macau n#o deve voar, salvo se:

(@)

(b)

a

for efectuada a devida manutengfio 4 aeronave {incluindo, em especial, aos respectivos
motores e componentes), juntamente com o respectivo equipamento e estagiio de radio, em
conformidade com um Programa de manutencio e todos os procedimentos e condicdes
aprovados pela Autoridade de Aviagio Civil relativamente a essa aeronave; e

existir um Certificado de revisio de manutengfio em vigor emitido em conformidade com
este paragrafo, certificando a data em que a revisfio de manutenggo foi realizada e a data em
que a seguinte revisdo deve ser feita;

Contudo, nfio obstante os sub-paragrafos (1} ¢a) & ¢b) nfio terem sido cumpridos, no que respeita a
estagio de réddio, uma aeronave pode voar com a finalidade exclusiva de permitir o treino de
pessoas para o desempenho de fungdes na aeronave,

(2) O Programa de manutengfic aprovado, referidoe no sub-paragrafo (1) (a), deve especificar, para uso
e orientagiio do pessoal operacional e de manutengfio, quando é que devem ser efectuadas revisfes
para emissfio de um Certificado de revisiio de manutengfio. A concepgiio e aplicagiio do Programa
de manutengio do operador devem respeitar principios de factores humanos e devem ser
imediatamente fornecidas cépias de todas as correcg@es introduzidas no Programa de manutengio
a todas as organizagSes ou pessoas para quem o Programa de manutengfo tenha sido emitido. As
exigéneias de contefido de um programa de manutengiio encontram-se descritas no Apéndice
Décimo Nono.

{3) Para efeitos do presente paragrafo, um Certificado de revisfio de manutengio so pode ser emitido

por:

{i) uma pessoa ou entidade a que a Autoridade de Aviagdo Civil tenha autorizado a
emissfic de um Certificado de revisfio de manutengiio num caso particular e em
conformidade com essa autorizagio; ou

(iiy uma pessoa ou entidade aprovada pela Autoridade de Aviagdo Civil como tendo
competéncia para emitir esses Certificados de reviso de manutengio e em
conformidade com essa aprovagéio:



4

(5)

©

(7

®)

Contudo, apds aprovar um Programa de manutengio, a Autoridade de Aviagfo Civil pode
determinar que os Certificados de revisdo de manutengfio relacionados com esse Programa de
mamifengdo, ou com qualquer parte do mesmo especificada nessa determinagfo, apenas podem ser
emitidos por tais pessoas ou entidades, conforme especificado.

As pessoas ou entidades referidas no sub-pardgrafo (3) nfio devem emitir um Certificado de
revisfio de manutengio se ndo tiverem antes verificado que:

(i)  foi realizada a manuten¢io na aeronave, em conformidade com o Programa de
manutengio aprovado para essa aeronave;

(ii) foram concluidas as inspecgies e modificagBes requeridas pela Autoridade de
Aviaglo Civil, conforme o disposto no paragrafo 7 do presente Regulamento,
conforme atestado no Certificado de aptidéo para servigo relevante;

(iii) foram rectificados os defeitos introduzidos na Caderneta técnica da aeronave, nos
termos dos sub-paragrafos (7) e (8), ou a rectificagio dos mesmos foi adiada em
conformidade com procedimentos aprovados pela Autoridade de Aviago Civil;

(iv) foram emitidos Certificados de aptiddo para servigo em conformidade com o
paragrafo 10; e

(v)  aaeronave cumpre os regulamentos e requisitos de aeronavegabilidade aplicaveis.
O operador da aeronave deve fornecer as pessoas ou entidades referidas no sub-paragrafo (4) todas
as informagdes relacionadas com as matérias ali indicadas e que possam ser necessarios para
efeitos do referido sub-paragrafo.
Os Certificados de revisiio de manutengfio devem ser emitidos em duplicado. Durante o periodo de
validade, um dos duplicados deve ser transportado na aeronave sempre que o pardgrafo 55 do
presente Regulamento o exija e o outro deve ser guardado pelo operador noutro lugar fora da
aeronave,
No final de cada voo de uma aeronave registada em Macau, para qualquer um dos fins
especificados no sub-paragrafo (1) acima, o piloto no comando da aercnave deve introduzir na
Caderneta técnica:
(@) as horas a que a aeronave descolou e aterrou;
(b) o0s pormenores de quaisquer defeitos que sejam do seu conhecimento ou que suspeite
existirem e que afectem a aeronavegabilidade ou a operagiio em seguranga da aeronave ou a

referéneia de que nfo tem conhecimento de qualquer defeito; ¢

(c) outros pormenores acerca da acronavegabilidade ou da operagio da acronave conforme a
Autoridade de Aviagiio Civil possa exigir.

Sem prejuizo do disposto no sub-paragrafo (7) acima, no caso de um niumero de voos consecutivos
em que cada um deles comece a acabe:

(@) no mesmo dia;
{b) no mesmo aerédromo; e

{c) com a mesma pessoa como piloto no comando da aeronave,
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salvo se o piloto no comando da aeronave se aperceber de um defeito durante um voo anterior, ele
pode introduzir os dados referidos no sub-pardgrafo (7) acima na caderneta técnica no final do
ultimo desses voos consecutivos.

Apos a rectificagfio de qualquer defeito que tenha sido introduzide numa Caderneta técnica em
conformidade com os sub-pardgrafos (7) e (8) acima, deve inserir-se uma cépia do Certificado de
aptiddo para servigo, requerido pelo pardgrafo 10 deste Regulamento no que respeita ao trabalho
efectuado para rectifica¢fio do defeito, na Caderneta técnica, em tal posiciio ou de tal forma que
possa ser prontamente identificado com & indicagiio do defeito a que diz respeito.

(10) A Caderneta técnica referida nos sub-paragrafos (7), (8) e (9) acima deve ser transportada na

aeronave quando o pardgrafo 55 do presente Regulamento assim o exija e devem ser mantidas
copias das indicagles referidas nesses sub-parégrafos em terra firme.

(11} Nos termos do pardgrafo 58 do presente Regulamento, todos os Certificados de revisfio de

manutengfio devem ser guardados pelo operador da aeronave por um periodo de dois anos a seguir
ao término da validade do certificado e pelo periodo adicional que a Autoridade de Aviagiio Civil
possa exigir em cada caso particular.

Inspeccio, vistoria, reparaciio, substituiciio e modificacio
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Uma aeronave registada em Macau, sendo uma aeronave em relagiio & qual vigore um Certificado
de asronavegabilidade emitido ou validado ao abrigo deste Regulamento, nfio deve voar se
qualquer pega da aeronave ou do respectivoe equipamento, considerada necessaria para a
aeronavegabilidade da aeronave, tiver sido vistoriada, reparada, substituida, modificada ou sujeita
a manutengfio, ou se tiver sido inspeccionada, nos termos do disposto na alinea (e) do sub-
paragrafo (9) do pardgrafo 7, a menos que esteja em vigor um Certificado de aptidio para servigo
emitido em conformidade com este pardgrafo em relaglo & vistoria, reparagfio, substituigio,
modificagio, manutengdo ou inspecgio, consoante possa ser o caso,

Néo deve ser instalado nem colocado a bordo para utilizagio:

(@) qualquer equipamento fornecido em conformidade com o Apéndice Quinto (excepto o
pardgrafo 3 do Apéndice Quinto); nem

(b) em caso de uma acronave para transporte aéreo cometcial, equipamento de radio fornecido
para utilizagio nessa acronave ou em qualquer embarcagfio de sobrevivéncia transportada na
mesma, independentemente de esse equipamento ser fornecido em conformidade com o
presente Regulamento ou com regulamentacgo efectuada ou requisitos notificados ao abrigo
do mesmo;

numa aeronave apos ter sido vistoriada, reparada ou inspeccionada, a menos que esteja em vigor
um Certificado de aptidfo para servigo a esse respeito na altura em que estes forem instalados ou
colocados a bordo, emitido em conformidade com este pardgrafo e relativo i vistoria, reparagio,
modificagfio ou inspecgfio, consoante possa ser o ¢aso.

Nos termos do presente Regulamento, por Certificado de aptiddo para servigo entende-se um
certificado que atesta que a pega ou equipamento da aeronave foi vistoriada, reparada, substituida,
maodificada ou sujeita a manutengfio, consoante o caso, de forma e com material de um tipo
aprovado pela Autoridade de Aviagio Civil, em termos gerais ou em relagio a uma classe de
aeronaves ou de uma aeronave em particular e que identifique a vistoria, reparagiio, substituicio,
modificagfo ou manutengfio a que se refere e inclua pormenores do trabalho efectuado; e, no que
respeita a uma inspecgfio requerida pela Autoridade de Aviagfio Civil, que a inspecefio foi
em conformidade com os requisites da Auteridade de Aviagfio Civil e que qualquer consequente
reparacfo, substituigio ou modificagio foi realizada conforme acima mencionado.



(4) Para efeitos do presente pardgrafo um Certificado de aptidiio para servigo, sé pode ser emitido por:
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(q) um engenheiro de manutencio de aeronaves, titular de uma licenga emitida ao abrigo deste
Regulamento que o habilite a emitir o referido certificado;

(b} um titular de uma licenga de engenheiro de manutengiio de aeronaves emitida ao abrigo da
legislagiio de um Estado Contratante e validada segundo este Regulamento, em conformidade
com os privilégios averbados na licenga;

fc) um titular de uma licenga de engenheiro de manutengfo de aeronaves emitida ao abrigo da
legislagio de um qualquer Estado Contratante, conforme possa ser prescrite em
conformidade com os privilégios averbados na licenga e sujeitos a quaisquer condiges que
possam ser impostas;

(d) uma pessoa ou entidade aprovada pela Autoridade de Aviagio Civil como tendo competéncia
para emitir esses certificados;

{e) uma pessoa ou entidade a que a Autoridade de Aviagio Civil tenha autorizado a emissdo do
certificado num caso particular; ou

{f/ no que respeita apenas ao ajuste e compensagiio de bissolas magnéticas de leitura directa, o
titular de uma licenga de piloto de uma companhia de transporte aéreo — avides ou de uma
licenga de navegador de voo.

Nos termos do pardgrafo 58 deste Regulamento, se a aeronave & qual se refere um Certificado de
aptiddo para servico for uma aeronave para transporte aéreo comercial on uma aeronave de
trabatho aéreo, o Certificado de aptiddo de servigo deve ser guardado pelo operador da aeronave
pelo periodo de tempo durante o qual o operador é obrigado a guardar a Caderneta relacionada
com essa peca da aeronave ou com o respective equipamento ou aparelho, consoante o caso. No
caso de qualquer outra aeronave, o Certificado de aptiddo para servigo deve ser guardado pelo
operador da aeronave por um periodo de dois anos.

Um Certificado de aptidio para servico deve conter uma certificagio, incluindo:

fa) pormenores bésicos da manutengfio realizada, incluindo referncias pormenorizadas dos
dados aprovados utilizados;

(b) data em que essa manutencio foi concluida;
{¢) quando aplicavel, a identidade da organizagiio de manutengfo aprovada; e
{d) identidade da pessoa ou pessoas que assina(m) o Certificado de aptiddo para servigo.

No presente paragrafo, o termo “reparagfio” inclui, em relagio a uma bissola, o seu ajustamento e
compensagio e o termo “reparado’ deve ser interpretado de igual forma.

Licenciamento de engenheiros de manutencio

11,
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A Autoridade de AviagHo Civil pode emitir licengas de engenheire de manutengiio, com sujeigiio
as condigfes que considere apropriadas, uma vez obtida a garantia de que o requerente é uma
pessoa apta para ser titular de licenga e que forneceu provas que o demonstrem e obteve aprovagio
nos exames e testes que a Autoridade de Aviagdo Civil possa requerer com o objectivo de
assegurar que tem conhecimento, experiéncia, competéneia e aptido suficientes em engenharia
aeronautica.
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Uma licenga, emitida pela Autoridade de Aviaglo Civil a uma pessoa que deva desempenhar
tarefas que nfo as atribuidas a membros da tripulagfio de voo, habilita o titular a exercer os deveres
e privilégios da respectiva licenga aerondutica.

A licenga de um engenheiro de manutengfio de aeronaves autoriza o respectivo titular a emitir os
seguintes certificados, com sujeigio as condigGes nela especificadas:
(i) certificados de aptiddo para servigo relativamente 4 manutengdio de aeronaves e
equipamento especificados;

(ii)  certificados de aptiddio para voo ao abrigo de condigdes “A”, relativamente as
aeronaves especificadas.

Uma licenga emitida a pessoal acrondutico que nfo membros da tripulagio de voo e respectiva(s)
qualificagdo(Bes), nos termos do pardgrafo 59 do presente Regulamento, pode permanecer em
vigor pelo periodo especificade no mesmo, mas pode ser renovada pela Autoridade de Aviagfo
Civil, periodicamente, se considerar que o requerente é uma pessoa apta, adequada e qualificada
conforme referido,

A Autoridade de Aviagfio Civil pode, discricionariamente, emitir um certificado que valide, para
os fins do presente Regulamento, qualquer licenga de um téenico aerondutico que nfo de membro
de tripufagfio de voo emitida ao abrigo da legislagdo de qualquer Estado Contratante. O certificado
pode ser emitido nas condigbes e pelo periodo que a Autoridade de Aviagho Civil considere
adequados.

Apds receber uma licenga emitida ao abrigo deste pardgrafo, o titular deve assinar o seu nome a
tinta, com a sua assinatura habitual.

Sem prejuizo de quaisquer outras disposi¢des do presente Regulamento, e para efeitos do presente
artigo, a Autoridade de Aviagfio Civil pode, de forma absoluta ou com sujeigfio as condigBes que
considere adequadas:

(@) aprovar qualquer curso de treino ou instrugdo;

(b} autorizar uma pessoa a conduzir quaisquer exames e testes especificados;

(c) autorizar uma pessoa a disponibilizar ou conduzir qualquer curso de treino ou instrugiio; ¢

{d) aprovar uma pessoa como qualificada para lhe fornecer relatorios e aceitar tais relatérios,

Equipamento da aeronave

12.

{1) Nenhuma aeronave deve voar a menos que esteja suficientemente equipada para cumprir a

legislaciio do Estado ou Regifo onde esteja registada e para permitir a apresentagio de luzes e
marcagdes e a realizagio de sinais, em conformidade com o presente Regulamento e com qualquer
regulamentagio efectuada ou requisitos notificados ao abrigo do mesmo.

(2) No caso de uma aeronave registada em Macau, o equipamento necessdrio {(incluindo o

equipamento de comunicagio, navegagio e vigilncia, para além de qualquer outro equipamento
exigido por ou a0 abrigo do presente Regulamento) deve ser o especificado numa das partes do
Apéndice Quinto consoante as circunsténeias, e deve cumprir o disposto nesse apéndice. O
equipamento, com excepg¢io do especificado no pardgrafo 3 do Apéndice Quinto, deve ser de um
tipo aprovado pela Autoridade de Aviagfo Civil, em termos gerais ou em relagio a uma classe de
aeronaves ou em relagiio a uma aeronave em particular ¢ deve estar instalado de um modo
igualmente aprovado.



(3) Em qualquer caso particular, a Autoridade de Aviagio Civil pode ordenar que uma aeronave
registada em Macau transporte equipamento ou provisbes adicionais ou especiais, conforme
especificado, a fim de facilitar a navegagio da aeronave, a realizagfio de operagbes de busca e
salvamento ou a sobrevivéncia das pessoas transportadas na aeronave.

{(4) O equipamento transportado em conformidade com este pardgrafo deve estar instalado ou
guardado ¢ mantido guardado, e feita a respectiva manutengfo e ajustes, de modo a estar
prontamente acessivel e capaz de ser utilizado pela pessoa que seja suposto utiliza-lo.

{5) A posicio do equipamento fornecido para utilizagfio de emergéncia deve estar indicada por
marcagles claras no interior ou no exterior da aeronave. Em particular, em qualquer aeronave de
transporte aéreo comercial registado em Macau, deve estar disponivel individualmente para cada
passageiro ou, se a Autoridade de Aviagio Civil assim o permitir por escrito, exposta num local de
refevo em cada compartimento de passageiros uma nota relevante para a aeronave em questiio
contendo, sob a forma de figuras:

fa) instrucGes sobre a posigio a adoptar em caso de uma aterragem de emergéncia;
(b) instrugBes sobre o método de utilizagio dos cintos e arneses de seguranga, consoante 0 caso;

{c) informagBes acerca de onde se encontram as safdas de emergéncia e instrugBes acerca da
respectiva utilizagfo; e

(di informagdes fornecidas nos cartdes de informagdes de emergéncia dos passageiros acerca da
localizago dos coletes salva-vidas, vias de evacuacdo, jangadas salva-vidas e méscaras de
oxigénio, se necessarias segundo o sub-pardgrafo (2) acima e instrugdes acerca de como
devem ser utilizadas, incluindo quaisquer instrugdes especiais para os passageiros sentados
perto de uma saida de emergéneia de porta ou janela.

(6) Todo o equipamento instalado ou transportado numa aeronave, em conformidade ou nio com este
paragrafo, deve estar instalado ou guardado e mantido guardado, e feita a respectiva manutengio ¢
ajustes, de modo a nfo ser em si um foco de perigo ou a prejudicar a aeronavegabilidade da
aeronave ou o correcto funcionamento de qualquer equipamento ou servigos necessarios 3
seguranca da aeronave.

(7) Sem prejuizo do disposto no sub-pardgrafo (2) acima, todo o equipamento de navegagfo (além do
equipamento de rddio) de qualquer um dos seguintes tipos;

Y

{a) equipamento capaz de determinar a posi¢io da aeronave em relagio a posigiio anterior,
calculando e aplicando-lhe o resultado das forgas de aceleragfio e gravitagio; e

(b} equipamento capaz de determinar automaticamente a altitude e a orientacfo relativa de
corpos celestes seleccionados, quando transportado numa aeronave registada em Macau {em
conformidade ou nfio com o presente Regulamento ou qualquer regulamentagfo efectuada ao
abrigo do mesmo) deve ser de um tipo aprovado pela Autoridade de Aviagio Civil, em
termos gerais ou em relagio a uma classe de aeronaves ou em relaglo a uma aeronave em
particular e deve estar instalade de uma forma igualmente aprovada.

{8) O presente paragrafo nfio deve aplicar-se em relagfio ao equipamento de radio, com excepgfo do
disposto no Apéndice Quinto.

Equipamento de comunicacio, navegacfo ¢ vigilincia da aeronave

13. (13} Nenhuma aeronave deve voar a menos que esteja equipada com um equipamento de comunicagio,
navegacio e vigilfncia suficiente para cumprir a legislagfio do Estado ou Regifio onde a aeronave
esteja registada e para permitir a realizacfo de comunicag8es e a navegagfio da aeronave, bem
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como realizar a vigildncia da aeronave, em conformidade com as clausulas do presente
Regulamento e com qualquer regulamentagio efectuada ao abrigo do mesmo.

No caso de uma acronave registada em Macau, a aeronave deve estar equipada com o equipamento
de comunicagfio, navegagio e vigiléncia especificado no Apéndice Sexto, O equipamento instalado
deve ser tal que a fatha de qualquer unidade necessdria para efeitos de comunicagfo, navegaciio ou
vigildncia ou qualquer combinagfio das mesmas nfio resulte na falha de outra unidade necesséria
para efeitos de comunicagfio, navegagio ou vigilancia.

Em qualquer caso particular, a Autoridade de Aviagio Civil pode ordenar que uma aeronave
registada em Macau transporte equipamento de comunicagfio, navegago e vigilancia adicional ou
especial, conforme especifique, a fim de facilitar a navegagiio da aeronave, a realizagiio de
operagdes de busca e salvamento ou a sobrevivéncia das pessoas transportadas na aeronave.

O equipamento de comunicagio, navegagio e vigilancia providenciado em conformidade com este
paragrafo deve ser sempre mantido em condigdes de operacionalidade.

Todo o equipamento de comunicagio, navegagio e vigilancia instalado numa aeronave registada
em Macau, em conformidade ou nfo com este Regulamento ou com qualquer regulamentagio
efectuada ou requisitos notificados ao abtigo do mesmo, deve ser de um tipo aprovado pela
Autoridade de Aviagio Civil conforme adequado para os fins a que se destina e deve estar
instalado de um modo aprovado pela Autoridade de Aviagio Civil. Nem o equipamento nem o
modo como se encontra instalado devem ser modificados, salvo com a aprovagfio da Autoridade
de Aviagfio Civil.

Requisitos minimos de equipamento

14.

(D

Quando uma aeronave registada em Macau sofrer um dano, a Autoridade de Aviago Civil deve
avaliar se a natureza do dano implica que a aeronave perca a aeronavegabilidade, conforme
estabelecido no presente Regulamento e de acordo com os requisitos de aeronavegabilidade
estabelecidas pela Autoridade de AviagHio Civil e as condi¢es que considere adequadas. As
seguintes estipulagfes sfo aplicaveis;

fa) Se o dano for sofride ou verificado quando a aeronave se encontra em outro Estado ou
Regifio, as autoridades desse outro Estado ou Regifio podem impedir que essa aeronave
retome o seu voo na condigfio de que a Autoridade de Aviagfio Civil seja avisada, através de
uma comunicagio do piloto no comando da aeronave ou da autoridade desse Estado ou
Regifio, sobre todos os pormenores necessdrios para que possa formular a sua propria
avaliagio;

(b} Se a Autoridade de Aviaglio Civil considerar que o dano sofrido é de uma natureza tal que
implique a perca de aeronavegabilidade, deve proibir essa aeronave de retemar o voo até a
condigfio de aeronavegavel seja restaurada;

{¢) Todavia, em circunstincias excepcionais, a Autoridade de Aviagfio Civil pode determinar
condigles restritivas particulares para permitic que a aeronave voe, numa operagio de
transporte a¢reo ndo comercial, para um aerédromo onde seja restaurada & condigio de
aeronavegivel, Ao estabelecer particulares condigSes limitativas, a Autoridade de Aviacfio
Civil deve considerar todas as limitagdes propostas pelas autoridades do Estado ou Regifio
que originalmente, nos termos do sub-parigrafo (a) acima, impediu a aeronave de retomar o
Voo,

{d) Se a Autoridade de Aviagfio Civil considerar que o dano softido € de uma natureza tal que
implique a perda de aeronavegabilidade, a aeronave deve ser autorizada a retomar o voo, nas
condigdes que a Autoridade de Aviagio Civil considerar adequadas, sendo-lhe emitida uma
autorizagio que lhe permita dar infcio a um voo em circunstincias especificas nfic obstante
algum item especificado do equipamento (incluindo equipamento de comunicagHo,
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e vigildncia) que nos termos do presente Regulamento seja obrigatoriamente transportado a
bordo nas circunstincias do voo planeado nfo ser transportado ou nfo estar em boas
condigbes de utilizagio;

(e} Qualquer falha em manter uma aeronave em condi¢fo de aeronavegavel, conforme definido
pelos requisitos adequados de aeronavegabilidade definidos pela Autoridade de Aviagfio
Civil, torna a aeronave inaceitdvel para ser operada até que seja restaurado & condigfio de
aeronavegavel.

Nenhuma aeronave registada em Macau pode dar inicio a um voo se algum do respectivo
equipamento {incluindo equipamento de comunicagio, navegacéo e vigildncia) cujo transpotte seja
exigido pelo presente Regulamento, ou ao abrigo do mesmo, nas circunstancias do voo planeado,
nfo for transportado, ou nfo se encontrar em boas condigdes de utilizago:

() de outra forma que nfo ao abrigo e em conformidade com os termos de uma autorizagio que
tenha sido concedida ao operador, segundo o presente paragrafo; e

() a menos que, no caso de uma aeronave a que se aplique o paragrafo 24 deste Regulamento, o
Manual de operagfes exigido no mesmo contenha os pormenores especificados na Parte F do
Apéndice Nono.

Cadernetas da aeronave, de motor ¢ de hélices

15,
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Para além de qualquer outra caderneta exigida por ou ao abrigo do presente Regulamento, as
sepuintes Cadernetas devem ser mantidas para todas as aeronaves de transporte aéreo comercial e
de trabalho aéreo registadas em Macau:

{a) uma Caderneta da acronave; e
(b) uma Caderneta diferente para cada motor instalade na aeronave; e
{c) uma Caderneta diferente para cada hélice de passo varidvel instalada na aeronave.

As Cadernefas devem incluir os pormenores respectivamente especificados no Apéndice Décimo
Sétimo.

Cada registo na Caderneta deve ser efectuado o mais rapidamente possivel apds a ocorréncia a que
se refere, embora nunca excedendo os 7 dias ap6s o término da validade do Certificado de revisfio
de manutengfo (se existir) em vigor para essa aeronave no momento da ocorréncia.

Os registos numa Caderneta podem remeter para outros documentos, que devem ser claramente
identificados, e quaisquer outros documentos assim referidos sfo considerados, para os fins deste
Regulamento, como parte da Caderneta.

Compete ao operador de cada aeronave, cujas Cadernetas seja obrigatério guardar, guarda-las ou
manda-las guardar em conformidade com os sub-paragrafos (1) a (3) acima,

Nos termos do paragrafo 58 do presente Regulamento, cada Caderneta deve ser conservada pelo
operador da aeronave até uma data dois anos depois de a aeronave, o motor ou a hélice de passo
variavel, conforme o caso, ter sido destruida ou ter sido definitivamente retirada de circulagfo.



Tabela de peso das aeronaves

16. (1) Cada aeronave, para a qual um Certificado de aeronavegabilidade emitido ou validado ao abrigo
do presente Regulamento esteja em vigor, deve ser pesada-e a posigfio do seu centro de gravidade
deve ser determinada, todas as vezes e da forma que a Autoridade de Aviag8o Civil possa exigir
para cada aeronave.

(2) Depois de a aeronave ser pesada, conforme mencionado no sub-paragrafo (1) acima, o operador da
aeronave deve preparar uma Tabela de peso que demonstre:

(a} o peso base da aeronave, ou seja, o peso da aeronave vazia juntamente com o peso do
combustivel ¢ dleo nfo utilizdveis na aeronave e dos itens de equipamentfo indicados na
Tabela de peso ou outro peso que possa ser aprovado pela Autoridade de AviagHio Civil para
cada aeronave; e

(b) a posiglio do centro de gravidade da aeronave onde a aeronave apenas contenha os itens
incluidos no peso base ou outra posi¢io do centro de gravidade conforme possa ser aprovado
pela Autoridade de Aviagio Civil para cada aeronave.

{3) Nos termos do pardgrafo 58 do presente Regulamento, a Tabela de peso deve ser guardada pelo
operador da aeronave até expirar um periodo de 6 meses apds a ocasifio seguinte em que a
aeronave € pesada para os fins deste paragrafo,

Acesso e inspec¢des para efeitos de aeronavegabilidade

17. A Autoridade de Aviaglo Civil pode determinar a realizagio de inspecgdes, auditorias, investigaces,
{estes, ensaios ¢ experiéncias de voo que considere necessérias para lhe permitir desempenhar as
fungBes que lhe competem segundo este Regulamento e qualquer pessoa autorizada por escrito pela
Autoridade de Aviago Civil deve ter direito de acesso, em todas as alturas razodveis, a qualquer local
em qualquer estrutura onde seja necessdrio aceder para inspeccionar o fabrico ou a montagem de
qualquer peca da aeronave ou do respectivo equipamento ou a qualquer desenho ou outros documentos
relacionados com qualquer pega da aeronave.



Parte IV

TRIPULACAO DA AERONAVE E LICENCIAMENTO

Composicio da tripulacio da aeronave

18.

(1)

@

(3}

(4)

3

(6)

9

Nenhuma aeronave deve voar se nio transportar tripulagio de voo conforme o nimero e descrigiio
exigidos pela legislagfio do Estado ou Regifio onde esta registada.

Uma aeronave registada em Macau deve transportar a tripulagdo de voo, em niimero e composigio
ndo inferior 4 especificada no Manual de voo da aeronave ou no Manual de operagdes. As
tripulagies de voo devem incluir membros de tripulagio de voo, quando necessérios por
consideragdes relacionadas com o tipo de aeronave utilizada, o tipo de operagio envolvida e a
duragio do voo entre os pontos onde mudam as tripulagBes de voo, para além dos minimos
especificados no Manual de voo da aercnave ou outros documentos associados ao Certificado de
aeronavegabilidade emitido ou validado ao abrigo do presente Regulamento ou, se nfo for exigida
a vigéneia de um Certificado de aeronavegabilidade por este Regulamento, o ultimo Certificado de
aeronavegabilidade a vigorar ac abrigo do presente Regulamento, se existir, para a aeronave em
questdo.

Uma aeronave registada em Macau que voe para fins de transporte aéreo comercial, com uma
massa imaxima certificada 4 descolagem superior a 5.700 kg, deve incluir na respectiva tripulagfio
de voo pelo menos dois pilotos.

Uma aeronave registada em Macau que voe para fins de transporte aéreo comercial, deve
transportar:

{a) um navegador de voo como membro da tripulagdo de voo; ou

(b) equipamento de navegagfio homologado pela Autoridade de Aviagio Civil e utilizado em
conformidade com quaisquer condigdes sob as quais essa aprovagfio possa ter sido dada,

se na rota ou em qualquer desvio, sendo a rota ou desvio planeado antes da descolagem, a
acronave deva estar a mais de 500 milhas nauticas do ponto de descolagem medido ao longo da
rota a voar e passar por parte de uma area especificada no Apéndice Décimo Quinto.

Q navegador de voo referido no sub-pardgrafo (4} acima deve ser transportade para além de
qualquer pessoa transportada em conformidade com este parfgrafo para desempenhar ouiras
fungdes.

Uma aeronave registada em Macau, que ao abrigo do paragrafo 13 do presente Regulamento deve
estar equipada com equipamento de comunicagio de radio, deve transportar um operador de
radiotelefonia de voo come membro da tripulagiio de voo, o qual, se for obrigado a operar
aparelhos radiotelegraficos, deve ser transportado para além de qualquer outra pessoa que seja
transportada em conformidade com este pardgrafo para desempenhar outras fungdes.

Se parecer vantajoso do ponto de vista da seguranga operacional, a Autoridade de Aviagio Civil
pode determinara um qualguer operador de qualquer acronave registada em Macau, que a acronave
operada pelo operador ou qualguer aeronave similar nfo deve voar nas circunstincias que a
Autoridade de Aviagio Civil especifique a menos que transportem, para além da tripulagéo de voo
exigida pelos sub-parigrafos (1) a {(6) acima, todas as pessoas adicionais como membros da
tripulago de voo que possam estar especificadas nessa determinagéo.
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(10)
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Membros da
19. (1)

(8) (a) Este parigrafo ¢ aplicdvel a qualquer voo de transporte aéreo comercial por acronaves

registadas em Macau:
(i) no qual sejam transportados 20 ou mais passageiros; ou

(i} que possa, em conformidade com o Certificado de aeronavegabilidade, transportar mais
de 35 passageiros ¢ no qual seja transportado, no minimo, um passageiro,

() A tripulagio de uma aeronave num voo a que se aplique este pardgrafo deve incluir
tripulagdo de cabina transportada para desempenho, no interesse da preservagio da seguranga
operacional dos passageires, fungdes atribuidas pelo operador ou pelo piloto ne comando da
aeronave, mas que ndo deve desempenhar funges de membros da tripulagéio de voo,

fc) Um voo a que se aplique este paragrafo, deve transportar, no minimo, um membro da
tripulagdo de cabina para cada 50, ou fracgio de 50 lugares para passageiros instalades na
aeronave, O nimero de tripulantes de cabina calculado em conformidade com este sub-
pardgrafo ndio tem de ser transportado quando a Autoridade de Aviagio Civil tenha
concedido autorizagHo escrita ao operador para transportar um niimero inferior nesse voo e o
operador transportar o numero especificado nessa autorizagiic € cumprir quaisquer outros
termos e condigGes sob os quais a autorizagio seja concedida,

Se parecer vantajoso do ponto de vista da seguranga, a Autoridade de Aviagiio Civil pode
determinara um qualquer operador de qualquer aeronave registada em Macau, que a aeronave
operada pelo operador ou qualquer acronave similar nfio deve voar nas circunstincias que a
Autoridade de Aviagio Civil possa especificar a menos que a aeronave transporte, para além da
tripulagiio de cabina exigida pelo sub-paragrafo (8) acima, toda a tripulagiio de cabina suplementar
que possa estar especificada nessa determinaco.

Quando for incorporada uma estagio de engenharia de voo separada no design de uma aeronave, a
tripulagiio de voo deve incluir pelo menos um engenheiro de voo especialmente encarregue dessa
estagiio, salvo se as fungdes associadas a essa estagfio puderem ser satisfatoriamente desempenhadas
por outro membro da tripulagio de voo, titular de uma licenga de engenheiro de voo, sem interferir
coin as fungdes habituais,

A tripulagfio de voo deve incluir, pelo menos, um membro titular de uma licenga de navegador de voo
em todas as operages em que, conforme determinado pela Autoridade de Aviagio Civil, os pilotos
da estagiio de pilotagem nfio consigam executar adequadamente a navegagiio necesséria & operacio do
V0O em segurarnca,

tripulaciio de voo - requisitos de licenciamento

Nos termos deste paragrafo, ninguém deve desempenhar as fungées de membro da tripulagio de
voo de uma aeronave registada em Macau salvo se for titular de uma licenca emitida ou validada
pela Autoridade de Aviagio Civil que demonsire a conformidade com as especificacdes deste
Regulamento ¢ adequada as funcdes a desempenhar por essa pessoa:

Contudo, uma pessoa pode desempenhar as fungdes de operador de radiotelefonia de voo em
Macau ndo sendo titular de uma licenga para o efeito, se:

() o fizer na qualidade de pessoa a receber formagfio numa aeronave registada em Macau para
desempenhar fungdes de membro da tripulagfio de voo de uma acronave:

(b} estiver autorizada a operar a estagfio de radiotelefonia pelo titular da licenca emitida para
essa estagfio pela Autoridade de Aviagfio Civil;



(2)
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)

fc) as mensagens forem transmitidas apenas para fins de instrugfo, seguranga operacional ou
navegacfio da acronave;

{d) as mensagens forem apenas transmitidas numa frequéncia atribuida pela Autoridade de
Aviagio Civil;

(e} o transmissor estiver predefinido para uma ou mais frequéncias atribuidas dessa forma e nfo
puder ser ajustado em voo para qualquer outra frequéncia;

() aoperacfo do transmissor requerer apenas a utilizagdo de comutadores externos; e
(g} a estabilidade da frequéncia irradiada for automaticamente mantida pelo transmissor.

Nos termos deste paragrafo, uma pessoa nfio deve desempenhar as fungfes de membro da
tripulagfio de voo de uma aeronave salvo se for titular de uma licenca véalida que demoenstre estar
conforme com o presente Regulamento e seja adequada &s fungdes a desempenhar por essa pessoa
numa aeronave registada fora de Macau, salvo se:

{a) no caso de uma aeronave que voe para fins de transporte aéreo comercial ou trabalho aéreo,
for titular de uma licensa adequada emitida ou validada sob a legislagio do Estado
Contratante onde a aeronave esteja registada; e

¢b) no caso de qualquer outra aeronave, for titular de uma licenga adequada emitida ou validada
ao abrigo da legislagiio do Estado Contratante onde a aeronave esteja registada ou ao abrigo
do presente Regulamento, ¢ a Autoridade de Aviagfo Civil nfo der, no caso particular,
instrucles em contririo.

Para efeitos do presente pardgrafo, uma licenga emitida ao abrigo da lei de um Estado Contratante
que autorize o respectivo titular a desempenhar as fungdes de membro da tripulagfo de voo de
uma aeronave, nio sendo uma licenga que o autorize a desempenhar as funcdes de piloto
estudante, €, a menos que a Autoridade de Aviagdo Civil dé instrugfes em contrdrio para o caso
particular, considerada uma licenga vilida ao abrigo deste Regulamento, mas nfo habilitard o
titular a desempenhar as fungBes de membro da tripulagdo de voo de qualquer aeronave que voe
para fins de transporte aéreo comercial ou trabalho aéreo ou em qualquer voo para o qual receba
remuneragfio por servigos prestados como membro da tripulagio desse voo.

Sem prejuizo do disposte no sub-pardgrafo (1) acima e, salvo se o Certificado de
aeronavegabilidade em vigor para essa aeronave dispuser de forma diferente, uma pessoa pode
desempenhar as fungdes de piloto de uma aerenave registada em Macau para fins de formagfio ou
testes para emissio ou renovagio de uma licenga de piloto, ou para inclusdio, rencvagio ou
prolongamento de uma qualificagio da mesma, nfo sendo titular de uma licenga adequada, se a
seguinte condigio se encontrar verificada :

(a) nenhuma outra pessoa deve ser transportada na aeronave ou numa aeronave rebocada,
excepto se:

(i) for uma pessoa {ransportada como membro da tripulagdio de voo em conformidade com
este Regulamento;

(ii) for uma pessoa autorizada pela Autoridade de Aviacio Civil a testemunhar a formagfo
ou testes acima referidos ou a realiza-los; ou



(iii) for uma pessoa transporiada para ser treinada ou testada como membro da tripulacio de
voo de uma asronave e o piloto no comando da aeronave for titular de uma licenca
adequada,

Emissdo, renovagiio ¢ efeitos das licencas da tripulagfio de voo

20,

(1

2

A Awtoridade de Aviaglo Civil € a Gnica entidade que pode emitir, validar ou revalidar licencas e
qualificagies a membros da tripulagio de voo que operem ou pretendam operar aeronaves
registadas em Macau. Quem desempenhe ou pretenda desempenhar as fungfes de membro da
tripulagéio de voo de acronaves registadas em Macau deve cumprir os vérios requisitos definidos
pela Autoridade de Aviagio Civil no Apéndice Oitavo. A Autoridade de Aviagfio Civil pode
emitir, validar ou renovar essas licengas:

(a) se considerar que o requerente ¢ uma pessoa apta e capaz de ser titular da licenga e ¢
qualificado por forga dos seus conhecimentos, experiéncia, competéneia, pericia e aptidéo
fisica para actuar na capacidade a que a licenga se refere. Para esse fim, pode ser requerido ao
requerente que se submeta aos exames médicos adequados estipulados no Apéndice Décimo
Quarto € a quaisquer oufros exames ¢ testes ou que fornega quaisquer outras provas que a
Autoridade de Aviagfo Civil determine;

(b) contudo, uma licenga ou qualificagio de qualquer classe nfio pode ser emitida a uma pessoa
de idade inferior & idade minima especificada no Apéndice Qitavo para essa classe de licenga
ou qualificagfio; e

f¢c) uma licenga da classe referida no pardgrafo 1 do Apéndice Oitavo nfio pode ser renovada ou
emitida a qualquer pessoa que tenha atingido os 65 anos de idade.

Dentro dos limites impostos por quaisquer condiglies impostas & licenga, os privilégios de
qualquer classe de licenga habilitam o titular a desempenhar as fungSes especificadas para essa
licenga na Parte D do Apéndice Qitavo,

Contudo:

{a} nos termos dos sub-pardgrafos (10} e (11} seguintes e do pardgrafo 19 (4) deste Regulamento,
uma pessoa nfio pode desempenhar qualquer das fungBes especificadas na Parte C do
Apéndice Oitavo no que respeita a uma qualificaglo, salve se a licenca incluir essa
qualificacfio;

(b) uma pessoa no pode desempenhar qualquer das fungBes a que a licenga diga respeito se essa
pessoa tiver conhecimento ou tenha razdes para crer que a sua condigiio fisica a torne,
temporaria ou permanentemente, inapta para desempenhar essa fungfo; e

fc) uma pessoa nfio pode desempenhar as fungdes de uma qualificagiio em instrumentos — avides
e/ou — helicépteros ou de uma qualificagio em instrutor de voo, salvo se a licenga contiver
um certificado assinado por uma pessoa autorizada pela Autoridade de Aviagfio Civil a
assinar esse certificado, indicando que o titular da licenga, no periodo de 6 meses no caso de
uma qualificagio em instrumentos — avides e de 24 meses no caso de uma qualificagiio em
instrutor de voo precedendo o dia em que desempenha essas fungdes, foi aprovado num teste
a sua capacidade para desempenhar as fungfes a que a qualificagfio se refere, sendo esse teste
realizado em voo, no caso da qualificagiio em instrutor de voo, e, no caso da qualificagiio em
instrumentos, em voo ou num dispositivo de simulagiio de voo para instrucio, homologado
pela Autoridade de Aviagfo Civil, onde as condiges de voo sejam simuladas em terra.
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A Autoridade de Aviago Civil pode, se considerar que o requerente esta qualificado como supra
referido para agir na capacidade a que a qualificagio se refere, incluir uma qualificagfo, numa
licenga, de qualquer das classes especificadas na Parte C do Apéndice Oitavo que deve ser
considerada como parte da licenga e habilita o respectivo titular a desempenhar as fungGes
especificadas na Parte D desse Apéndice no que respeita a essa qualificagio. Uma qualificagiio em
instrumentos (referida nesse Apéndice) pode ser renovada por qualquer pessoa nomeada pela
Autoridade de Aviagio Civil para esse fim, se essa pessoa considerar, através de um teste, que o
requerente continua a ser competente para desempenhar as funges a que a qualificagdo se refere.
O teste deve ser realizado em voo ou num dispositivo de simulagdo de voo para instrugio,
homologado pela Autoridade de Aviagiio Civil, onde se simulem as condigdes de voo em terra.

Nos termos do pardgrafo 59 deste Regulamento, uma licenga ou uma qualificagfio devem manter-
se em vigor pelos perfodos indicados na licenga, nfio excedendo os especificados respectivamente
no Apéndice Qitavo e podem ser renovadas pela Autoridade de AviagBo Civil, regularmente, se
esta considerar que o requerente & uma pessoa apta, adequada e qualificada conforme referido.

Apos receber uma licenga emitida ac abrigo deste pardgrafo, o titular deve assin-la com o seu
nome, a tinta, com a sua assinatura habitual.

Qualquer titular de uma licenga de membro da tripulagfio de voo emitida nos termos deste
paragrafo e do disposto no Apéndice Oitavo deve, ao requerer a renovagio da licenca e noutras
ocasides que a Autoridade de Aviagiio Civil possa exigir, submeter-se a exames médicos junto de
um examinador médico acreditado e aprovado pela Autoridade de Aviagfio Civil, em termos gerais
ou para um caso particular, que deve elaborar um relatorio & Autoridade de Aviagiio Civil da
forma que esta o exigir.

Qualquer titular de uma licenga, emitida ao abrigo deste pardgrafo ou validada ao abrigo do
paragrafo 21 do presente Regulamento, que:

(a) sofra qualquer ferimento pessoal que implique a incapacidade para desempenhar as fungdes a
que a licenga o habilita;

() sofra de qualquer doenga que implique a incapacidade para desempenhar essas fungdes por
um perfodo igual ou superior a 20 dias; ou

(¢} no caso do sexo feminino, tenha razdes para crer estar gravida,

deve informar a Autoridade de Aviaglo Civil, por escrito, sobre esse ferimento, doenga ou
gravidez, logo que possivel no caso do ferimento ou gravidez, e logo que o periodo de 20 dias
tenha decorride, no case de doenga.

Uma licenga de membro de tripulagio de voo, emitida nos termos do Apéndice Oitavo ao presente
Regulamento, deve ser considerada suspensa apds a ocorréncia de um ferimento ou apés decorrido
o periodo de doenga conforme referido no sub-paragrafo (7) acima,

A suspensfo da licenga cessa:

{a) apos o titular ter sido submetido a exames médicos conforme determinado pela Autoridade
de AviacHo Civil e ter sido declarado apto a retomar as suas fungOes ao abrigo da licenga; ou

¢b) apds a Autoridade de Aviagio Civil ter dispensado o titular do requisito de exames médicos,
nas condicBes que a mesma Autoridade considerar adequadas.

Uma licenga emitida nos termos deste pardgrafo deve ser considerada suspensa em caso de
diagnéstico de gravidez da titular ¢ deve manter-se suspensa até que a titular seja clinicamente



examinada apés o término da gravidez e seja declarada apta a retomar as suas fungdies ao abrigo da
licenga,

(10} Nada neste Regulamento deve ser interpretado como proibindo o titular de uma licenca de piloto
comercial ou de uma licenga de piloto de uma companhia de transpotte adrea - avides, ou —
helicopteros, de desempenhar as fungdes de piloto no comando de uma aeronave de transporte de
passageiros durante a noite, por falta de uma qualificagio em voo nocturno na respectiva licenga.

(11) Nada neste Regulamento proibe o titular de uma licenga de piloto de desempenhar as funcdes de
piloto de uma aeronave que nfio exceda os 5.700 kg de massa maxima certificada & descolagem
quando, com a autoridade conferida pela Autoridade de Aviagfio Civil, esteja a testar qualquer
pessoa no cumprimento do sub-pardgrafo (1) ou (3) acima, niic obstante o tipo de aeronave em que
o teste € realizado nfo estar especificado na qualificagiio em aeronaves incluida na licenca.

(12) Quando qualquer disposigiio da Parte B do Apéndice Nono permitir que seja realizado um teste
num dispositive de simulagiio de voo para instrugfio, aprovado pela Autoridade de Aviagfio Civil,
essa aprovagio pode ser concedida com sujeicio as condigdes que a Autoridade de Aviagio Civil
considere adequadas.

(13) Sem prejuizo de qualquer outra disposicfio deste Regulamento, a Autoridade de Aviago Civil
pode, para os fins deste pardgrafo, de modo absoluto ou com sujeicfio as condigBes que considere
adequadas:

(q) aprovar qualquer curso de formag8o ou instrugéio;
(b} autorizar uma pessoa para realizar os exames ou testes que possa especificar; e
fc) aprovar uma pessoa para ministrar qualquer curso de formagiio ou instrugio.

(14) As licengas de pessoal emitidas pela Autoridade de Aviagio Civil nos termos das disposi¢es
relevantes deste Regulamento devem estar em conformidade com as seguintes especificagdes e

pormenores que constarfo da licenca emitida:

(i} Regifio Administrativa Especial de Macau da Republica Popular da China (a
negrito);

(i)  Designagfo da licenga (a negrito muito carregado);
(iii) Namero de série da licenga, em numeragfio 4rabe, atribuido pela Autoridade de
Aviagdo Civil;

(iv) Nome completo do titular (também em caracteres romanos, caso a escrita do idioma
nacional nfio seja em caracteres romanos);

(v)  Data de nascimento,

(vi} Enderego do titular;

(vii) Nacionalidade do titular;
(vili) Assinatura do titular;

(ix)  Autoridade e, se necessdrio, as condigBes sob as quais a licenga € emitida;



(x)

(xi)
(xii)
(xiii)

(xiv)

(xv)

N

Certificagio no que concerne a validade e autorizaglo para o titular exercer os
privilégios adequados a licenca;

Assinatura do oficial que emitiu a licenca e data da emissio;
Selo ou carimbo da Autoridade de Aviagéo Civil;

Qualificages, por ex., categoria, classe, tipo de aeronave, célula, controlo de
aerodromo, etc.;

Observagdes, ou seja, averbamentos especiais relacionados com restrigles e
averbamentos de privilégios; e

Quaisquer outros pormenores determinados pela Autoridade de Aviagio Civil.

Restri¢Ges aos privilégios dos pilotos com idade igual ou superior a 60 anos

20A. O titular de uma licenga da classe referida nas alineas (d), (e}, (f) ou (g) do paragrafo 1 do Apéndice
Oitavo que tenha atingido os 60 anos de idade nfo deve desempenhar as fung8es de piloto de uma
aeronave que efectua operagdes de transporte aéreo comercial internacional ou, no caso de operagdes
com mais de um piloto, 65 anos de idade.

Validaciio de licencas

21, A Autoridade de Aviagdo Civil pode, discricionariamente, emitir um Certificado de validagfo que
valide, para os fins do presente Regulamento, qualquer licenga ou qualificagio como membro de
tripulagdo de voo de aeronave emitida ao abrigo da legislagfio de qualquer Estado Contratante. Um
Certificado de validagio pode ser emitido em conformidade com os termos do pardgrafo 4 do Apéndice
Oitavo e sob as condigdes e pelo periodo que a Autoridade de Aviag#io Civil considere adequados.

Diario de voo pessoal

22, Todos os metmbros da tripulagdo de voo de uma aeronave registada em Macau e todas as pessoas
intervenientes no voo para fins de qualificagfio para emissio ou renovagio de uma licenga nos termos
deste Regulamento devem manter um didrio de voo pessoal onde devem registar os seguintes dados:

(a) nome e enderego do titular do diario de voo pessoal;

(b)

(©)
(@)

particularidades da licenga do titular (se existirem) para desempenhar as funges de membro
da tripulaco de voo de uma aeronave;

nome

e enderego da entidade patronal (se existir);

particularidades de todos os voos realizados como membro da tripulagio de voo de uma

aeron

ave ou para os fins de emissdo ou renovaglo de uma licenca nos termos deste

Regulamento, incluindo:

v

(ii)
(ii)
(iv)

)

a data, a hora, a duragfio e os locais de chegada e partida de cada voo;
o tipo e as marcas de matricula da aeronave;
a capacidade em que actuou em voo;

as particularidades de quaisquer condigBes especiais em que o voo tenha sido realizado,
incluindo voo nocturno e voo por instrumentos; e

as particularidades de quaisquer testes ou exames realizados durante o voo; e



(e) as particularidades de quaisquer testes ou exames realizados num dispositive de simulagfio de
voo para instrugfo, incluindo:

(i} adata do teste ou do exame;
(i) o tipo de dispositivo de simulagfo de voo para instruggo;
(iii) a capacidade em que actuou; e
(iv) anatureza do teste ou do exame,
Instrucfio de voo

23, (1) Uma pessoa nfio pode dar instrugiio em voo a qualquer pessoa que pilote ou que esteja prestes a
pilotar uma aeronave a fim de se para se qualificar para:

(o) aemissfo de uma licenga de piloto,

(b) a inclusfio de uma qualificacfio em aeronaves numa licenga de piloto que habilite o titular da
licenca a desempenhar as fungdes de piloto de:

(i) uma aeronave com Varios motores; ou
(ii) uma aeronave de qualquer classe da Tabela da Parte A do Apéndice Primeiro,

se ndo tiver side previamente habilitado, segundo a legislaclio vigente, para desempenhar as
funcdes de piloto de uma aeronave com varios motores ou de uma acronave dessa classe,
consoante o ¢aso; ou

{¢) a inclusfo ou alteragiio de qualquer qualificagfo, que nfio em aeronaves, numa licenca de
piloto, a menos que:

(i) a pessoa que d4 a instrucfio detenha uma licenga, emitida ou validada nos termos do
presente Regulamento, habilitando-a a agir como piloto no comando da aeronave para
os fins e nas circunstineias em que a instrugfo deva decorrer;

(il) essa licenga inclua uma qualificagiio em instrutor de voo habilitando o titular, em
conformidade com os privilégios especificados no Apéndice Qitavo no que respeita a
essa qualificagfio, a dar a instrughio; e

(iif) essa licenga habilite o titular a desempenhar as fungbes de piloto no comando de uma
aeronave que voe para os fins do transporte aéreo comercial, se a instrugfo for paga.

Contudo o sub-paragrafo (1) (¢} (iii) acima nfio se aplica se a aeronave for propriedade ou for

operada sob acordos celebrados por um clube de aeroniutica do qual tanto é membro a
pessoa que d4 a instrugiio como quem a recebe.

{2) Para os fins deste pardgrafo, considera-se que a instrugfo foi paga se for dada ou prometida
qualquer recompensa por alguém a outrem relativa ao voo empreendido ou 4 instrugio dada ou no
caso de a instrugdo ser dada por uma pessoa empregada e remunerada principalmente para dar esse
tipo de instrugio.



Parte V

OPERACAO DA AERONAVE

Manual de operagdes

24, (1) Este paragrafo é aplicAvel a aeronaves de transporte aéreo comercial registadas em Macau, com
excepciio daquelas que em cada momento se encontrem exclusivamente afectas aos voos cuja
duragio planeada seja inferior a 60 minutos, que sejam:

(@) voos apenas para formago de pessoas para o desempenho de fungdes numa aeronave; ou
{b) voos que se planeie comegarem e terminarem no mesmo aerodromo;
(2) (@) O operador de todas as aeronaves as quais este pardgrafo se aplique deve:

(i) estabelecer procedimentos e instrugBes para a operagiio em seguranga de todos os tipos
de operagdes no solo ou em voo;

(ii) disponibilizar um Manual de operagdes para utilizagfio e orientagfio de cada membro do
Pessoal operacional;

(iii) garantir que as cOpias do Manual de operagSes so mantidas actualizadas;

(iv} garantir que, em cada voo, todos os membros da tripulagfc tém acesso a uma cdpia de
cada parte do Manual de operagdes que seja relevante as fungSes a desempenhar em
VOO,

{v) garantir que o Manual de operages cumpre todas as leis, regulamentos, condigdes da
certificagio do operador adreo e especificagBes operacionais correspondentes
aplicdveis; e

(vi) garantir que o Manual de operagSes ¢ cumprido por todos os membros do Pessoal
operacional.

(b} Cada Manual de operagBes deve conter todas as informagBes, procedimentos e instrugdes de
operagio necessarias para permitir ao pessoal operacional o desempenho dos seus deveres ¢
responsabilidades incluindo, em particular, informagfes ¢ instrugles relativas as matérias
especificadas na Parte A do Apéndice Nono:

Contudo nfio ¢ obrigatdrio que o Manual de operagfes contenha quaisquer informacdes ou
instrugBes disponiveis no Manual de voo da aeronave acessivel as pessoas de quem se
possam exigir essas informagdes ou instrugdes;

fc) O operador de cada aeronave a que este parigrafo se aplique, deve fornecer ao Pessoal
operacional um Manual de operagio da aeronave, enquanto parte do Manual de operagBes, para
cada tipo de aeronave operada, contendo os procedimentos normais, anormais e de emergéneia
relacionados com a operagfio da aeronave. O manual deve igualmente incluir pormenores acerca
dos sistemas da aeronave e das listas de verificagfio a utilizar. A concepgiio do manual deve
respeitar principios de factores humanos; e
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(e} O operador de todas as aeronaves as quais se aplique o presente pargrafo deve desenvolver
politicas e procedimentos para terceiros que prestam servigo em seu nome.

O operador de todas as aeronaves as quais este paragrafo se aplique deve:

{a} disponibilizar, 4s autoridades ou a qualquer entidade autorizada, uma Declaragiio de gestfio
de manutengio do operador aprovada pela Autoridade de Aviago Civil;

(b) garantir que todas as copias da Declaragiio de gestdo de manutengiio do operador sdo
mantidas actualizadas e que copias de todas as alteragfies sfo prontamente fornecidas a todas
as organizagdes ou pessoas para quem o manual tenha sido emitido; e

fe) certificar-se de que cada Declaragiio de gestio de manutengiio do operador contém todas as
informagBes e instrugBes que possam ser necessarias para permitir a continua
acronavegabilidade incluindo, em particular, as informag@es e instruces relacionadas com as
matérias especificadas ne OPSM.905 do Apéndice Décimo Nomo.

(d} Cada Declaragiio de gestio de manutengio do operador deve conter todas as informagdes e
instru¢des que possam ser necessarias para permitir que o pessoal operacional desempenhe as
respectivas fungdes e responsabilidades.

O operador da aeronave deve fornecer & Autoridade de Aviago Civil uma copia completa do
Manual de operagdes e da Declaraciio de gestfio de manutengfio do operador em vigor na altura,
juntamente com todas as alteragBes efou revisBes, para que seja revista e aceite e, se necessatio,
homologada. O operador deve introduzir alteragSes ou aditamentos aos referidos manuais, de
modo a integrar qualquer material obrigatério que a Autoridade de Aviagfio Civil possa exigir para
garantir a seguranga da aeronave ou de quaisquer pessoas ou bens transportados na mesma ou a
seguranga, eficicia ou regularidade da navegagfio aérea.

Para efeitos do presente paragrafo e do Apéndice Nono, por Pessoal operacional entende-se os
empregados e agentes ao servigo do operador que desempenhem ou n3o fungfies de membros da
tripulaglio da aeronave, os quais assegurario que os voos da aeronave sfo realizados de forma
segura, incluindo um operador que desempenhe por si mesmo essas funcdes.

Se, no decurso de um voo, for necessario disponibilizar numa aeronave o equipamento
especificado na Escala O no parégrafo 5 do Apéndice Quinfo e esse equipamento se tornar
inoperacional, a aeronave deve ser operada, no resto do voo, em conformidade com quaisquer
instrugdes relevantes do Manual de operagdes do operador.

Em conformidade com os procedimentos aprovados pela Autoridade de Aviagio Civil ou
aceitdveis para o Estado de matricula, caso se trate de uma aeronave ndo registada em Macau, o
operador da aeronave deve garantir que:

(a} cada aeronave em operagiio € mantida em estado de acronavegabilidade;
(b} o equipamento operacional ¢ de emergéneia necessério para um voo planeado estd operacional;
e

(c) o Certificado de Aeronavegabilidade de cada aercnave operada se mantém valido,

O operador nfio deve operar uma aeronave que nfio tenha a manutengfio efectuada e que nfo tenha
considerada apta para servigo por uma organizagiio de manutencgio aprovada pela Autoridade de
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Aviagio Civil em conformidade com as disposigBes aplicdveis ou aceitdveis para o Estado de
matrfcula, caso de trate de uma aeronave nio registada em Macau,

O operador deve empregar uma pessoa ou giupo de pessoas para garantir que toda a manutengéio €
efectuada em conformidade com a Declaragiio de gestdo de manutengfio do operador.

Manual de formacio

25.

(1) O operador de cada acronave registada em Macau e que voe para fins de transpotte aéreo

@

3)

comercial deve:

fa) disponibilizar um Manual de formagio a todas as pessoas nomeadas pelo operador para
ministrarem ou supervisionarem a formagio, experiéncia, pratica ou teste periddico exigido
pelo paragrafo 26 (2) deste Regulamento; e

(b} garantir que as copias desse manual de formagfo sejam mantidas actualizadas.

Cada Manual de formagfio deve conter todas as informacgdes ¢ instrugbes que possam ser
necessérias para permitit que uma pessoa nomeada pelo operador ministre ou supervisione a
formagio, experiéncia, pritica e testes periddicos exigidos pelo pardgrafo 26 (2) deste
Regulamento para desempenhar as respectivas fungSes enquanto tal, incluindo em particular
informag@es e instrugdes relativas a matérias especificadas na Parte C do Apéndice Nono.

{a) Uma aeronave a que este pardgrafo se aplique nio deve voar a menos que, num espago de
tempo ndo superior a 30 dias que anteceda o voo, o operador da aeronave tenha fornecido 2

Autoridade de Aviagfio Civil uma copia do respectivo Manual de formagfio relativa 2
tripulagio dessa aeronave.

() Nos termos do sub-paragrafo (3) (c) abaixo, qualquer alteragiio ou aditamento ao Manual de
formac#io deve ser fornecida & Autoridade de Aviagiio Civil pelo operador, antes de entrar em
vigor.

(c) Uma alteragfio ou aditamento no que respeita a formagfo, experiéncia, pratica ou testes
periodicos numa aeronave nio deve entrar em vigor até que a alteragdio ou aditamento seja
fornecida a Autoridade de Aviagio Civil.

(d} Sem prejuizo do disposto nos sub-paragrafos (1) e (2) acima, o operador deve fazer todas as
alterages e aditamentos ac Manual de formagfio que a Autoridade de Aviagio Civil possa
exigir para garantia da seguranca operacional da aeronave ou das pessoas ou bens nela
transportados ou da seguranga operacional, eficacia ou regularidade da navegaciio aérea.

Transporte aéreo comercial — responsabilidades do operador

26.

(1) O operador de uma aeronave registada em Macau deve garantir que todos os voos sio conduzidos

de acordo com as disposigdes do Manual de operagdes e que todo o Pessoal operacional estd
devidamente intruido relativamente aos seus deveres e responsabilidades particulares ¢ na relagéio
enire esses deveres e a operagio na totalidade.

(IA) O operador de uma acronave registada em Macau deve garantir que todos os pilotos estfio

familiarizados com as leis, regulamentos e procedimentos pertinentes para o desempenho das suas
fungdes, estipulados para as 4reas a atravessar, os aerddromos a utilizar e as instalag@es de navegagio
aérea relacionadas. O operador deve garantir que outros membros da tripulagfio de voo estdio
familiarizados com tais leis, regulamentos e procedimentos pertinentes para o desempenho das
respectivas fungBes na operagiio da aeronave. Q operador deve garantir que todo o Pessoal



operacional sabe que quando se encontrem no exterior devem cumprir as leis, regulamentos e
procedimentos dos Estados ou Regifes nos quais as operagdes sio conduzidas.

Nota: Informagiio para pilotos e pessoal de operacbes de voo relativa a pardmetros de
procedimento de voo e procedimentos operacionais consta do PANS-OPS (ICAO Doc 81 08).

(IB) O operador de uma aeronave registada em Macau deve garantir que todas as tripulagBes de voo
cumprem os requisitos estipulados no PANS-ATM (ICAOQ Doc 4444), salvo se o Estado ou Regifio
onde as operagdes sfio conduzidas estipule de outra forma.

(1C) O operador de uma aeronave registada em Macau ndo deve permitir que a aeronave voe para fins
de transporte aéreo comercial, sem antes:

{a}  designar um piloto, de entre a tripulagio de voo, para ser o piloto no comando da aeronave

()

(c)

(@)

naquele voo;

verificar, através de todos os meios razodveis possiveis, que as estagdes de radio e ajudas a
navegaco operacionais na rota planeada, ou em qualquer desvio planeado da mesma, sio
adequados & navegagio segura da acronave;

verificar, através de todos os meios razodveis possiveis, que o aerddromo e respectivas
infraestruturas onde se pretenda descolar ou aterrar, e qualquer aerédromo e respectivas
infraestruturas onde se possa aterrar, sio mantidos permanentemente disponiveis para
operagdes de voo durante as horas publicadas da operagdio, independentemente das condigdes
meteoroldgicas, e que sfio adequados para os fins a que se destinam e, em particular, que
dispem dos recursos humanos e de equipamento adequados, incluindo a tripulagdo e o
equipamento que possam estar notificados para garantir a seguranga operacional da aeronave
¢ respectivos passageiros:

Contudo o operador da aeronave néio se encontra obrigado a verificar a adequagiio do sisterna
de combate a incéndios, busca, salvamento ou outros servigos necessétios apenas apds a
ocorréneia de um acidente;

cumprir as limitagdes & operagfio de desempenho de avides conforme o disposto no Apéndice
Décimo Sétimo ao presente Regulamento ou as limitagBes & operagiio de desempenho de
helicopteros conforme o disposto no Apéndice Décimo Oitavo ao presente Regulamento.

Aplicivel apenas a avides

(e}

seleccionar um aerddromo alternante de descolagem para ser especificado no Plano de voo
operacional se as condigBes meteorologicas no aerédromo de partida estiverem abaixo dos
minimos de operago de aerédromo do operador para essa operagio ou se for impossivel voltar
ao aerédromo de partida por outras razdes. O aerédromo alternante de descolagem deve
localizar-se dentro do seguinte tempo de voo contado a partir do aerédromo de partida:

(i) para aviSes com dois motores, uma hora de voo a velocidade de cruzeiro com um motor,
determinada de acordo com o manual de operagBes do avifio, calculada em ISA e em
condigdes de ar estagnado usando a massa de descolagem efectiva;

(ii) para avides com trés ou mais motores, duas horas de voo a velocidade de cruzeiro com
todos os motores, determinadas de acordo com o manual de operagdes do avido,
calculadas em ISA e em condigBes de ar estagnado usando a massa de descolagem
efectiva,
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Contudo as informages disponiveis acerca do aerddromo a seleccionar como alternante de
descolagem devem indicar que, no momento estimado de utilizagfo, as condigBes estarfio ao
nivel ou acima dos minimos de operagfo de aerédromo do operador para essa operagio,

seleccionar pelo menos um aerédromo alternante de destino para ser especificado no Plano de
voo operacional e no plano de voo dos servigos de trafego aéreo (ATS) para um voo a realizar
de acordo com as Regras de Voo por Instrumentos (IFR), salvo se:

(i} a duragfio do voo desde o aerddromo de partida ou desde o ponto de replaneamento em
voo até ao aerddromo de destino € fal que, tendo em conta as condigBes meteorolégicas e
as informag8es operacionais relevantes para o voo, no momento estimado de utilizagfo,
existe uma razoavel certeza de que,

(A) aaproximagfio e aterragem podem ser feitas em condigBes meteoroldgicas visuais; e

{B) pistas de aterragem separadas podem ser usadas no momento estimade de uso no
aerddromo de destino, tendo pelo menos uma pista de aterragem procedimentos de
aproximagfo por instrumentos; ou

Nota: Pistas de aterragem separadas sdo duas ow mais pistas de aferragen no mesmo
aerddromo configuradas de modo a que se uma pista de aferragem se encontra fechada,
operagdes podem ser realizadas na(s) outra(s) pista(s) de aterragen.

{(ii) o aerédromo encontra-se isolado. Operagdes para aerddromos isclados ndo requerem a
selecgdo de um aerédromo alternante de destino ¢ devem ser planeadas de acordo com a
Parte E do Apéndice Nono.

{A) para cada voo para utn aerddromo isolado deve ser determinado um ponto de néo
retorno; e

(B) um voo a realizar para um aerddromo isolado ndo deve ser continuado para além do
ponte de ndio retorno a ndo ser que a avaliagio corrente das condigSes
meteorologicas, trafego, e oufras condigdes operacionais indiquem que uma
aterragem segura pode ser efectuada no momento estimado de utilizagfo;

seleccionar dois aerédromos alternantes de destino para serem especificados no Plano de voo
operacional e no plano de voo dos servigos de trafego aéreo (ATS) quando, para o aerddromo de
destino:

(i) as condigBes meteoroldgicas no momento estimado de utilizagio estarfio abaixo dos
minimos de operagio de aerédromo do operador para essa operaciio; ou

(i) informag8o meteorolégica nflo esta disponivel.

seleccionar aerddromos alternantes em rota, necessarios para operagdes de grande disténcia de
aviBes com dois motores de turbina (ETOPS), que devem ser especificados no Plano de voo
operacional e no plano de voo ATS;

estabelecer uma margem de tempo, aprovada pela Autoridade de Aviagfio Civil, para o
momento de utilizaglo estimada de um aerddromo, ¢ especificar valores incrementais
adequados, aceitdveis para a Autoridade de Aviaglio Civil, para a altura da base das nuvens e
visibilidade a serem adicienados aos minimos de operagdo de aerédromo do operador por forma
a assegurar que uma margem adequada de seguranga € observada ao determinar se uma
aproximacéo e aterragem pode ser realizada em seguranga em cada aerédromo alternante.



Aplicivel apenas a helicopteros
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(m)

seleccionar um heliporto alternante de descolagem para ser especificado no Plane de voo
aperacional se as condigBes meteorotdgicas no heliporto de partida estiio ao nivel ou abaixo dos
minimos de operagio de heliporto aplicaveis;

Contudo as informagBes disponiveis acerca do heliporto a seleccionar como alternante de
descolagem devem indicar que, no momento estimado de utilizagfo, as condigles estarfio ao
nivel ou acima dos minimos de operacfo do heliporto para essa operagfo;

seleccionar pelo menos um heliporto alternante para ser especificado no Plano de voo
operacional € no plano de voo dos Servigos de Trafego Aéreo (ATS) para um voo a realizar em
conformidade com as Regras de Voo por Instrumentos (IFR), salvo se:

(i) a duragio do voo e as condigBes meteorologicas predominantes forem de tal ordem que
exista uma razodvel certeza de que, na hotra prevista de chegada ao heliporto de
aterragem planeado, e por um periodo razodvel antes e depois dessa hora, a
aproximagiic e aterragem podem ser feitas em condigdes meteorolégicas visuals,
conforme prescrito pela Autoridade de Aviago Civil; ou

{(ii) o heliporto de aterragem previsto estiver isolado e n#o houver alternante adequado
disponivel, Deve determinar-se o ponto de niio retorno (PNR).

Contudo as informagdes disponiveis acerca do heliporto a seleccionar como alternante de
descolagem devem indicar que, no momento estimado de utilizagfio, as condigbes estarfio ao
nivel ou acima dos minimos de operagfio do heliporte para essa operagfio.

seleccionar dois heliportos alternantes de destino para serem especificados no Plano de voo
operacional e no plano de voo dos servigos de trafego adreo (ATS) quando as condigdes
meteoroldgicas para o aerddromo de destino estfio abaixo dos minimos de operagio do
heliporto. O primeiro alternate de destino deve estar ao nivel ou acima dos minimos de operagfio
do heliporto de destino e o segundo ao nivel ou acima dos minimos de operagio do helipotto
alternante;

para efeitos dos sub-pardgrafos (j} e (1) acima, alternantes adequados off-shore podem ser
seleccionados e especificados no plano de voo, nos seguintes termos:

(i) os alternantes off-shore nfio podem ser usados quando for possivel transportar
combustivel suficiente para ter um alternante em terra e nfio podem ser usados num

ambiente hostil;

(ii) os alternantes off-shore sio utilizados apenas apds um ponto de nfo retorno (PNR).
Antes do PNR devem ser utilizados alternantes em terra;

{(ili) a fiabilidade mecénica dos sistemas de controlo criticos ¢ dos componentes criticos
deve ser tida em conta na determinago da conveniéncia dos alternantes;

{(iv) a capacidade de desempenho com um motor inopetante deve poder ser atingida antes da
chegada ao alternante;

(v) deve garantir-se a disponibilidade da plataforma;
(vi) as informagBes meteoroldgicas devem ser fiaveis e precisas,
Notq: A téenica de aterragem especificada no Manual de voo da aeronave subsequente a

uma falha no sistema de controlo pode obstar & designacdo de determinadas plataformas
para aterragem de helicdpteros como heliportos alternantes.



{2) O operador de uma aeronave registada em Macau nfio deve permitir que qualquer pessoa seja
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(4)

membro da respectiva tripulaglio durante qualquer voo para fins de transporte aéreo comercial
{excepto um voo com a dnica finalidade de formar pessoas para o desempenho de fungbes em
aeronaves) a menos que essa pessoa j& tenha tido formagdo, experiéncia, pratica e efectuado os
testes periédicos especificados na Parte B do Apéndice Nono no que respeita as fungdes a
desempenhar e a menos que o operador considere que essa pessoa é competente para desempenhar
as respectivas fungdes e, em particular, para utilizar o equipamento fornecido na aeronave para
esse fim, O operador deve manter, preservar, apresentar e fornecer informagdes no que respeita a
registos relacionados com as precedentes matérias em conformidade com o paragrafo 2 (1) da
Parte B do Apéndice Nono.

O operador de uma aeronave registada em Macau nfio deve permitir que qualquer membro da
respectiva tripulacio de voo, durante gualquer voo para fins de transporte aéreo comercial de
passageiros ou carga, simule emergéncias ou situagfes anormais que podem afectar adversamente
as caracteristicas de voo da aeronave.

O operador de uma aeronave registada em Macau para fransporte aéreo comercial de passageiros
deve adoptar um programa de seguranga compativel com qualquer programa de seguranca de
aerddromo, para garantir que todos os seguintes elementos sfo considerados:

{a) Seguranga do compartimento da tripulacio de voo

(i) Em todos os avides equipados com uma porta de compartimento de tripulagfic de voo, esta
potta deve poder ser trancada, e devem ser fornecidos meios pelos quais a tripulagio de
cabina possa avisar discretamente a tripulagfio de voo em caso de uma actividade suspeita
ou violagdes de seguranga na cabina.

(i) Todos os avides com um peso total méaximo acima de 45 500 kg ou autorizados a
transportar mais de 60 passageiros devem estar equipados com uma porta de
compartimento da tripulagio de voo aprovada, concebida para resistir a penetragfio por
pequenas armas de fogo e granadas e para resistir a intrusSes violentas por pessoas nfo
autorizadas, Deve ser possivel trancar e destrancar esta porta a partir de qualquer uma das
estacdes de pilotagem,

(iii) Em todos os avides equipados com uma porta do compartimento da tripulagdo de voo em
conformidade com {4)(a)(ii):

(A) Esta porta deve ser fechada e trancada desde o momento em que so fechadas todas
as portas do exterior apds o embarque até que sgja aberta para o desembarque, salvo
quando for necessario permitir a entrada e saida de pessoas autorizadas; e

(B) devem ser disponibilizados meios para controlar visualmente toda a area da porta do
compartimento da tripulagio de voo, a partir de qualquer uma das estagfes de
pilotagem, para identificar as pessoas que solicitem a entrada e para detectar
comportamentos suspeitos ou potenciais ameagas.

{iv) A instalagfio referida em (4)a)(ii) e (4)(a)(ili)}(B) acima deve ser aprovada pelo Estado de
design do avifio,

(b) Lista de verificagfio de procedimentos de revista da aeronave

Qualquer operador deve garantir a existéncia a bordo de uma lista de verificagfio dos
procedimentos a seguir numa revista & aeronave em procura de uma bomba, em caso de suspeita
de sabotagem, e na inspecgio de acronaves em busca de armas, explosivos ou outros
perigosos dissimulados quando exista uma suspeita bemn fundamentada de que a asronave possa
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(@)

ser objecto de um acto de interferéncia ilicita, A lista de verificagio deve ser acompanhada por
otientacBes relativamente as acgbes adequadas a exercer no caso de se encontrar uma homba ou
um objecto suspeito. No caso de operagBes de acronaves, a lista de verificagiio deve igualmente
ser acompanhada de informagfio sobre os locais de menor risco de localizaghio de bombas
especificos aquela aeronave.

Programa de Formagiio de Seguranga

()  Um operador deve estabelecer e manter um programa de formago de seguranga aprovado
que garanta que os membros da tripulagfio actuem do modo mais adequado para minimizar
as consequéncias de actos de interferéncias ilegais, que deve incluir os seguintes
elementos:

{A) determinagfio da gravidade de qualquer ocorréneia;

(B} comunicagfio e coordenagiio da tripulago;
(C) respostas adequadas de autodefesa;

(D) percepgiio do comportamento de terroristas de modo a facilitar a capacidade de os
membros da tripulagdo fazerem frente a piratas do ar e a respostas de passageiros;

(E) exercicios de formagfio situacional ao vivo em relagio a diversas condigdes de
ameaga;
(F) procedimentos de cabina de pilotagem para protecgfio do avidio; e

(G) procedimentos de revista do avifio e orientagles sobre os locais de menor risco de
colocagfio de bombas, quando exequivel,

(i) Um operador deve também estabelecer e manter um programa de formaciio de modo a
familiarizar devidamente os empregados com as medidas e técnicas preventivas em
relagfo a passageiros, bagagem, carga, correio, equipamento, reservas e provisdes a serem
transportados numa aeronave, para que possam contribuir para a prevenciio de actos de
sabotagem ou outras formas de interferéncia ilegal.

Comunicagfio de actos de interferéncia ilicita
Um operador deve garantir que, na sequéncia de um acto de interferéneia ilicita, o piloto no

comando submete, de imediato, um relatério desse acto & Autoridade de Aviagio Civil e, se
aplicdvel, & autoridade local designada de outro Estado ou Regifo;

O operador de uma acronave registada em Macau, ou um representante nomeado, tem a
responsabilidade do Controlo operacional. A responsabilidade pelo controlo operacional pode ser
delegada apenas no piloto no comando e num oficial de operagfes de voo licenciado se o método de
controlo e supervisdo das operagdes de voo do operador exigir a utilizagio de oficiais de operagdes de

Voo,

O operador -de uma aeronave registada em Macau deve garantir que o piloto no comando tem
disponivel a bordo da aeronave todas as informagdes essenciais acerca dos servigos de busca e
salvamento na drea que a acronave scbrevoa.

Sisterna de gestfio de seguranga operacional

(@)

Os operadores devem implementar um sistema de gestfio de seguranga operacional que a
Autoridade de Aviagio Civil considere aceitdvel e que, no minimo:
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(i) identifique os riscos de seguranga operacional;

(i) garanta a implementagfio de acgBes correctivas necessarias para a manutengfio de um nivel
de seguranga operacional aceitvel,

(iii) providencie um monitorizagiio constante e uma avaliagfio regular do nivel de seguranga
operacional atingido; e

(iv) tenha por objectivo o melhoramento continuo do nivel global da seguranga operacional.

O sistema de gestio de seguranga operacional deve definir claramente linhas de
responsabilidade pela scguranga operacional por toda a organizacio do operador, incluindo uma
responsabilidade directa pela seguranga operacional por parte do topo da administragfo.

Nota: QOrientagdes relativas aos Programas de Seguranca Operacional e a definigdo de
niveis aceitdveis de seguranga operacional encontram-se no ICAO Safely Management
Manual (DOC 9859).

O operador de uma acronave com uma massa maxima certificada a descolagem superior a 27
000 kg deve criar e manter um programa de analise de dados do voo como parte do seu sistermna
de gestiio de seguranga operacional.

Nota. Um operador pode contratar a operagéio de um programa de andlise de dados do voo a
um ferceiro desde que mantenha a responsabilidade global pela marutengdo de tal
programa.

O programa de andlise de dados do voo ndo deve ser punitivo e deve salvaguardar a proteccéio
da(s) respectiva (s) fonte(s).

Nota 1: Orientages relativas aos programas de andlise de dados do voo encontram-se no
ICAO Safety Management Manual (DOC 9859).

Nota 2: Orientagdes legais relativas a protecgdo da informacdo contida em sistemas de
recolha e processamento de dados de seguranga encontra-se no Anexo 13 da Convengéio da
Aviacdo Civil Internacional.

O operador deve estabelecer um sistema de documentos de seguranga operacional em voo para
utilizagdo e orientagfio do pessoal operacional, como parte do seu sistema de gestdo de
seguranga operacional.

O operador de um avifio registado em Macau nfo deve permitir que os respectivos avidies circulem
pela drea de movimento de um aerédromo, salvo se a pessoa aos comandos:

(@
()
(c)
(d

tiver sido devidamente autorizada por um operador ou um agente designado;

for suficientemente competente para circular com a acronave;

for qualificada para utilizar o radiotelefone; e

tiver recebido instrugSes de uma pessoa competente relativas a estrutura do aerddromo, a rotas,
sinais, marcagGes, luzes, sinais e instrugBes do controlo do frifego aéreo, fraseologia e

procedimentos e for capaz de observar as normas de operagfio necessarias para o movimento da
aeronave em seguranga 1no aerédromo.

O operador de um helicoptero registado em Macau nfio deve permitir que os helicOpteros possam dar
a volta a menor poténcia sem um piloto qualificado aos comandos.
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O operador de uima aeronave registada em Macau deve emitir instrugdes operacionais e fornecer
informagBes sobre a desempenho da aeronave na subida, com todos os motores em funcionamento,
para permitir ao piloto no comando determinar a inclinagio de subida que pode ser atingida durante a
fase de partida nas condi¢Bes existentes de descolagem, téenica de descolagem pretendida e restricBes
operativas & desempenho, conforme referido no Apéndice Décimo Sétimo para avides ¢ Apéndice
Décimo Oitavo para helicopteros para fins de transporte adreo comercial. As informacSes das
condicBes de descolagem, da técnica planeada para descolagem e das restrigBes operativas A
desempenho devem constar do Manual de operages.

O operador de uma aeronave registada em Macau deve estabelecer uma politica de combustivel
para planeamento de voo e replaneamento em voo para garantir que todos os voos transportam
combustivel e éleo suficientes para completar o voo planeado em seguranga e permitir desvios da
operagio planeada, :

O operador de uma aeronave registada em Macau deve certificar-se de que os céleulos pré-voo do
combustivel disponivel necessério para um voo incluem:

{a) Combustivel para rodagem no solo;

(b} Combustivel de percurso;

(c; Combustfvel de contingéncia

{d) Combustivel para alternante de destino, se for exigido um alternante de destino;

{e) Combustivel final de reserva;

() Combustivel adicional, se exigido para o tipo de operagio;

{g} Combustivel discricionario, se exigido pelo piloto no comando.

O operador de uma aeronave registada em Macau deve garantir que a utilizagio de combustivel
depois do inicio do voo para fins diferentes dos previstos inicialmente durante o planeamento pré-
voo deve ser precedida de uma reandlise e, se necessario, ajustamento da operagfio planeada. Os
procedimentos de replaneamento em voo para calcular o combustivel disponivel necessdrio
quando um voo tiver de continuar por uma rota ou para um destino diferente dos originalmente
planeados, incluem;

(a} Combustivel de percurso para o resto do voo;

{b) Combustivel de contingéncia;

{c¢) Combustivel para alternante de destino, se for exigido um alternante de destino;
{d) Combustivel final de reserva;

fe) Combustivel adicional, se necessério para o tipo de operagiio; e

/) Combustivel discricionario, se exigido pelo piloto no comando,

O operador de uma aeronave registada em Macau deve determinar uma quantidade de combustivel
final para cada tipo e variante de aeronave na sua frota arredondado para um ntimero facilmente
memorizavel.

O operador de uma acronave registada em Macau deve estabelecer politicas e procedimentos,
aprovados pela Autoridade de Aviagio Civil, para garantir que verificagbes e gestio do
combustivel sdo efectuadas durante o voo,

O operador de uma aeronave registada em Macau deve manter registos de combustivel e éleo, de
modo a permitir que a Autoridade de Aviago Civil possa determinar, para cada voo, se as
tendéncias de consumo de 6leo e combustivel sfo de tal forma que a aeronave tem combustivel e
dleo suficientes para completar o voo e as condigdes impostas nos sub-paragrafos (11) a (15)
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e na Parte E do Apéndice Nono foram cumpridas. Os registos de combustivel e dleo devem ser
guardados pelo operador por um periodo de trés meses.

O operador de um avifio registado em Macau nfio deve permitir que os seus avides sejam
reabastecidos de combustivel quando os passageiros estejam a embarcar, a bordo ou a
desembarcar, a nfio ser que esteja presente pessoal qualificado pronto para iniciar e dirigir uma
evacuagio do avifo pelos meios mais priticos e expeditos disponiveis; deve ser mantida
comunicagio mitua pelo sistema de intercomunica¢io do avido ou outro meio adequado entre o
pessoal de terra a supervisionar o reabastecimento e o pessoal qualificado a bordo.

O operador de um helicoptero registado em Macau ndo deve permitir que os seus helicopteros
sgjam reabastecidos de combustivel quando os passageiros estejam a embarcar, a bordo ou a
desembarcar. Reabastecimento de combustivel com os rotores a rodar sé pode ser efectuado de
acordo com um procedimento aceitdvel para a Autoridade de Aviagio Civil.

Carregamento — aeronave de fransporte aéreo comercial e cargas suspensas

27.

(H

@

(3

@

O operador de uma aeronave registada em Macau nfio deve causar nem permitir que a aeronave
seja carregada nem que qualquer carga seja suspensa da aeronave em voo de transporte aéreo
comercial, salvo se sob a supervisdo de alguém que tenha recebido instrugdes escritas relativas a
distribuigfio e seguranca da carga, para garantir que;

(a) o carregamento pode ser transportado em seguranga no voo; ¢

(b) que sdo cumpridas todas as condicdes relacionadas com o carregamento da aeronave, sob as
quais tenha sido emitido ou validado o Certificado de aeronavegabilidade vigente.

As instrugdes devem indicar o peso da aeronave preparada para servigo, ou seja, o peso total
basico (apresentado na Tabela de peso referida no paragrafo 16 do presente Regulamento) e o peso
dos itens adicionais dentro ou sobre a aeronave cuja inclusfio o operador considere adequada; e as
instrugdes devem indicar os itens adicionais incluidos no peso da aeronave preparada para servigo
e devem mostrar a posi¢io do centro de gravidade da aeronave com esse peso:

Contudo, este sub-pardgrafo nfio se aplica em relagic a um voo, se;
(o) amassa méaxima certificada & descolagem da aeronave nfio exceder os 1.150 kg; ou

() a massa maxima certificada & descolagem da aecronave nfio exceder os 2.730 kg e nfo se
prever que ¢ voo exceda 60 minutos de duragfio ¢ se tratar de:

(i) um voo apenas para formagfio de pessoas para o desempenho de fungSes numa
aeronave; ou

{ii) um voo que se planeie comegar e terminar no mesmo aerédromo.

O operador de uma aeronave nfo deve causar nem permitir que a aeronave seja carregada
infringindo as instrugdes referidas no sub-paragrafo (1) acima.

A pessoa que supervisiona o carregamento da aeronave, antes do inicio do voo, deve preparar e
agsinar uma folha de carregamento em duplicado, nos termos do sub-paragrafo (6) abaixo e
{excepto se essa pessoa for o préprio piloto no comando da aeronave) deve submeter a folha de
carregamento ao exame do piloto no comando da aeronave que, apos considerar que a aeronave
estd carregada de acordo com o disposto no sub-paragrafo (1) acima, deve assina-la:



Contudo, os requisitos impostas pelo presente pardgrafo nio se aplicam se;

{a) o carregamento e a respectiva distribuigfo e fixagfo para o voo seguinte planeado se
mantiverem inalteradas em relagfio ao voo anterior e o piloto no comando da aeronave fizer e
assinar um averbamento para esse efeito na folha de carregamento do voo anterior, indicando
a data do averbamento, o local de partida para o voo seguinte planeado e o local de destino
para o voo planeado; ou

(b) se o sub-pardgrafo (2) nfo se aplicar a esse voo.

{5) Deve ser transportada uma cdpia da folha de carregamento na aeronave se o paragrafo 55 do
presente Regulamento assim o exigir até que 0s voos a que se refere tenham sido concluidos e o
operador deve guardar outra copia, que nfio deve ser transportada na aeronave, dessa folha de
carregamento e das instrugdes referidas neste pardgrafo até ter decorrido um periodo de 6 meses,

(6) Todas as folhas de carregamento exigidas pelo sub-pardgrafo (4) acima devem conter os seguintes
elementos:

(a) marca de nacionalidade da aeronave a que a folha de carregamento se refere ¢ a marca de
matricula atribuida a essa aeronave pela Autoridade de Aviagio Civil;

() pormenores do voo a que a folha de carregamento se refere;
{c) peso total da aeronave carregada para o voo em quesifio;

{d) peso dos vérios artigos a partir dos quais se calculou o peso total da acronave, carregada,
incluindo, em particular, o peso da aeronave preparada para servigo e os respectivos pesos
totais de passageiros, tripulagfio, bagagem e carga previstos para transporte no voo;

fe) modo como o carregamento esta distribuida e a posigio resultante do centro de gravidade da
acronave que pode ser dado aproximadamente se e na extensfio que o Certificado de
aeronavegabilidade relevante o permitir; e

() a assinatura da pessoa referida no sub-paragrafo (1) supra como responsavel pelo
carregamento da aeronave, confirmando que a aeronave foi carregada segundo as instrugBes
escritas que lhe foram fornecidas pelo operador da aeronave para cumprimento da disposigio
desse sub-paragrafo.

(7) Para calcular o peso total da aeronave, devem calcular-se os respectivos pesos totais dos
passageiros ¢ tripulagfo inseridos na folha de carregamento a partir do pesc real de cada pessoa e,
para esse fim, cada pessoa deve ser pesada em separado:

Contudo, no caso de uma aeronave com uma capacidade total de 12 ou mais lugares sentados e nos
termos do sub-paragrafo (8), os pesos podem ser calculados conforme a tabela incluida e a folha
de carga contenha uma mengio para esse efeito,
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TABELA

(@) Homens 75 kg

() Mulheres 65 kg

(¢} Criangas com idade igual ou superior a dois anos e inferior a 12 40 kg
anos

{(d) Bebés com menos de 2 anos de idade 10 kg

O piloto no comando da aeronave deve, se assim o entender necessdrio para a seguranga
operacional da aeronave, solicitar que qualquer passageiro ou membro da tripulagdo, ou todos,
sejam efectivamente pesados para registo na folha de carregamento.

O operador de uma aeronave registada em Macau que voe para fins de transporte aéreo comercial
de passageiros nfio deve causar nem permitir que seja transportada bagagem no compartimento de
passageiros da aeronave salvo se essa bagagem puder ser devidamente segura e, no caso de uma
aeronave com capacidade para transportar mais de 30 passageiros sentados, essa bagagem nfo
deve exceder a capacidade dos espagos para acondicionamento de bagagens disponiveis no
compartimento de passageiros aprovados pela Autoridade de Aviagdo Civil.

Transporte aéreo comercial - condicies de operacio

28.
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Uma aeronave registada em Macau apenas pode voar para fins de transporte aéreo comercial se os
requisitos relativos ao peso e equilibrio, e respectiva desempenho e voo em condigBes
meteoroldgicas especificadas ou de noite se encontrarem preenchidos. Nenhuma aeronave
registada em Macau pode ser operada para fins de transporte aéreo comercial sob as Regras de
Voo por Instrumentos ou de noite por um sé piloto.

A avaliacfio da possibilidade de uma aeronave cumprir com o disposto no sub-paragrafo (1) acima
deve basear-se nas informagbes acerca da desempenho, contidas no Certificado de
aeronavegabilidade, relacionadas com essa aeronave, No caso de as informagdes af veiculadas
serem insuficientes para essa finalidade, a avaliacBo deve basear-se nas melhores informacdes
disponfveis para o piloto no comando da aeronave,

Os requisitos minimos de operagio do aerddromo ou do local de aterragem e as condiges
meteorologicas necessarias para a descolagem, aproximacgfo e aterragem definidas na Parte D do
Apéndice Nono devem ser cumpridos no que respeita a todas as aeronaves a que se aplique o
paragrafo 24 do presente Regulamento.

Uma aeronave registada em Macau que sobrevoe 4gua para os fins de transporte aéreo comercial,

excepto no que for necessario para fins de descolagem e aterragem, deve voar a uma altitude que

permita & aeronave

(a) se tiver apenas um motor, no caso de falha desse motor; e

(b} se tiver mais de um motor, no caso de falha de um dos motores e com ofs) restante(s)
motor(es) a operar nas condigdes de poténcia maxima continua especificadas no Manual de

voo da acronave,

chegar a um local onde possa aterrar em seguranga a uma altitude que assim o permita.
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Excepto quando autorizado ¢ em conformidade com os termos de uma autorizagiio escrita
concedida pela Autoridade de Aviagio Civil ao operador, um avifio de Macau com dois motores de
turbina nflo deve voar em operagdes de grande distdncia para fins de transporte aéreo comercial,
salvo se, nas condigBes meteoroldgicas esperadas para o voo, em qualquer ponto ao longo da rota
ou de qualquer desvio planeado da mesma, nfio esteja a mais de 60 minutos em voo a velocidade
de cruzeiro com um tinico motor de um aerddromo adequado.

Ao conceder a autorizagfio escrita supramencionada para este tipo de operagfio, a Autoridade de
Aviagfio Civil deve garantir que:

{a) acertificaclio de aeronavegabilidade do tipo de aeroplano;
(b} afiabilidade do sistema de propulsfio; e

(c) os procedimentos de manutengio do operador, as préaticas operacionais, os procedimentos de
despacho de voo ¢ os programas de formagfo da tripulagfo;

providenciam o nivel global da seguranca pretendida no Ambito do presente Regulamento, Ao
efectuar esta avaliagfio, deve ter-se em conta a rota a voar, as condigdes de operagiio previstas ¢ a
localizagfio de aerddromos alternantes adequados em rota.

Um voo a ser realizado em conformidade com o sub-paragrafo (5) acima nfio deve ser iniciado, salvo
se, durante o perfodo possivel de chegada, o(s} aerddromo(s) alternante(s) em rota necessarios
estiverem disponiveis ¢ as informagdies disponiveis indicarem cque as condigSes nesses asrodromos
estarfio ao nivel ou acima dos minimos de operagio do aerédromo aprovados para esta operagio pela
Autoridade de Aviaghio Civil,

Um veo a ser operado em condiges de formagio de gelo, conhecidas ou expectiveis, nio deve ser
iniciado, a menos que a aeronave esteja devidamente certificada e equipada para fazer face a tais
condigdes.

Um voo a planear ou que se preveja ser operado em condicSes de formagiio de gelo na aeronave
em terra, conhecidas ou expectaveis, ndo deve descolar, a menos que a aeronave tenha sido
inspeccionada para detectar a formaglo de gelo e, se necessdrio, se tenha feito tratamento de
degelo ou antigelo. A acumulagio de gelo ¢ de outros contaniinantes naturais deve ser removida
para que a aeronave se mantenha em condi¢Bes de aeronavegabilidade antes da descolagem,

Um voo a ser operado por um helicoptero sobre dgua n#io deve ser iniciado a menos que o
helicoptero esteja certificado para amarar. O estado do mar deve ser parte integrante da
informag#o para amarar,

Minimos de operacio do aerédromo ou do local de aterragem - aeronave nio registada em Macan

29,
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Uma acronave de transporte aéreo comercial nfo registada em Macau nfio deve voar em Macau
nem sobre Macau a menos que o respective operador tenha fornecido & Autoridade de Aviagio
Civil os pormenores que possam ser regularmente solicitados no que respeita aos minimos de
operagiio de aerodromo ou do local de aterragem especificados pelo operador em relagfio a um
aerddromo ou local de aterragem em Macau para fins de limitago & utilizagfio por aeronaves para
descolagem ou aterragem, incluindo quaisquer instrugdes dadas pelo operador em relagdo a
condigBes meteoroldgicas, A aeronave nfio deve voar em Macau nem sobre Macau, excepto se o
operador tiver feito as correcgdes ou aditamentos aos minimos de operago de aerédromo ou do
local de aterragem especificados e respeitar quaisquer instrugdes dadas pela Autoridade de
Aviaglo Civil para garantir a seguranga operacional da aeronave ou a seguranca operacional,
eficiéncia ou regularidade da navegacfo aérea.
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Uma aeronave de transporte aéreo comercial nflo registada em Macau nfio deve iniciar ou terminar
um voo num aerddromo ou local de aterragem em Macau a operar em minimos de operagio do
aerdédromo ou do local de aterragem menos favordveis do que os especificados em relagfio a esse
aerddromo ou local de aferragem ou infringindo as instrucdes referidas no sub-pardgrafo (1)
acima. Todas as aeronaves operadas de acorde com as regras de voo por instrumentos devem
cumprir os procedimentos de voo por instrumentos aprovados e promulgados pela Autoridade de
Aviacgio Civil para operagdes de voo por instrumentos.

Sem prejuizo do disposto no sub-pardgrafo (2) acima, uma aeronave de transporte aéreo comercial
ndo registada em Macau nfo deve iniciar ou continuar uma aproximacfio para aterragem num
aerddromo ou local de aterragem em Macau se o Alcance visual da pista nesse aerodromo ou local
de aterragem nessa altura for inferior ao minimo relevante para aterragem estabelecido em
conformidade com o sub-pardgrafo (1) acima.

Para efeitos do presente paragrafo, por “Alcance visual da pista” em relagio a uma pista de
descolagem ou aterragem, entende-se a distdncia ao longo da qual, na linha central de uma pista, o
piloto de uma aeronave pode ver as marcagdes da superficie da pista ou as luzes que a delimitam
ou identificam a sua linha central ou, no caso de um aerdédromo de Macau, a distdncia, se existir,
comunicada ao piloto no comando da aeronave pela pessoa responsavel pelo aerédromo, ou por
alguém em seu nome, como sendo o Alcance visual da pista.

OperagBes de baixa visibilidade e opera¢Bes para as quais seja requerida aprovagéio (AR) PBN em
Macau nfo devem ser realizadas por qualquer aeronave registada em Macau a menos que o
operador da aeronave tenha obtido autorizagiio da Autoridade de Aviagio Civil para essas
operagdes.

Medidas a serem tomadas pelo piloto no comando da aeronave antes do voo

30.

O pilote no comando de uma aeronave registada em Macau, antes de a aeronave descolar, deve
assegurar-se que:

{a) o voo pode ser efectuado em seguranga, tendo em conta as informagbes mais recentes
disponiveis relativas 4 rota e aos aerddromos ou locais de aterragem a utilizar, as previsfes €
boletins meteoroldgicos disponiveis e quaisquer medidas alternativas que possam ter de ser
adoptadas caso 0 voo nfio possa ser concluido conforme planeado;

(h) () o equipamento, incluinde o equipamento de radio e de navegaglio, cujo transporte seja
exigido pelo presente Regulamento nas circunstincias do voo planeado, ¢ efectivamente
transportado e se encontra em condigdes adequadas, suficientes e legais para ser
utilizado em conformidade com o Apéndice Nono, Parte F; ou

(ii}) o voo pode comecar segundo e conforme os termos de uma autorizagfio concedida ao
operador no cumprimento do paragrafo 14 deste Regulamento;

fc) a aeronave estd apta, em todos os aspectos, para 0 voo planeado e detém um Certificado de
aptiddo para servigo conforme exigido pelo pardgrafo 10 deste Regulamento e, quando seja
exigida a vigéncia de um Certificado de revisio de manutengfio pelo pardgrafo 9 (1) deste
Regulamento, que este esteja dentro da validade e que nfio caduque durante o voo planeado;

(d) amassa da aeronave e a localizaglo do centro de gravidade sfo de tal forma que o voo pode
ser realizado em seguranga e a carga transportada pela aeronave tem um fal peso € estd
distribuida e segura de tal forma que pode ser transportada em seguranga no voo pretendido;



(e) as instrugBes do Manual de Operagdes relativas ao combustivel e 6leo foram cumpridas nos
termos do sub-paragrafo 30 (i) abaixo;

(7 no caso de uma aeronave, no que respeita & desempenho (para uma aeronave de transporte
adreo comercial, as restrigSes operativas de avides conforme referido no Apéndice Décimo
Sétimo ou as restrigBes operativas de helicopteros conforme referido no Apéndice Décimo
Oitavo, consoante o caso) nas condigbes previstas para o voo planeado, € em eventuais
impedimentos nos locais de partida e destino pretendido e rota pretendida, pode descolar em
seguranga, alcangar e manter, posteriormente, uma altitude de seguranca e efectuar uma
aterragem em seguranga no local de destino pretendido;

(g) qualquer sistema de verificagio pré-voo estabelecido pelo operador e apresentado no Manual
de operagies ou em qualquer outro local foi respeitado por cada membro da tripulagiio da
aeronave,

{h) no caso de uma acronave de transporte aéreo comercial, o operador deve concluir um Plano
de voo operacional, cujo contetido ¢ utilizagio devem estar desctitos no Manual de
operagdes;

({) nfio deve dar-se inicio ac voo, excepto se a aeronave transportar suficiente combustivel
disponivel e 6leo para garantir a conclusiio do voo em seguranga, tendo sido tidos em conta
quaisquer aftrasos previstos para o voo e as condigBes meteorologicas. Além disso, deve
transportar-se uma reserva para eventuais contingéncias,

Responsabilidade do pilote no comando e instrugdes aos passageiros

31,

(1)

2

(3)

“)

O piloto no comando de uma aeronave registada em Macau deve responsabilizar-se pela seguranga
operacional de todos os membros da tripulagfio, passageiros e carga a bordo quando se fecharem as
portas. O piloto no comando ¢ igualmente responsével pela operagfio € seguranga operacional da
acronave desde o momento em que a aeronave estd pronta a mover-se para fins de descolagem até
quando péra por completo no final do voo e ofs) motor(es) utilizados como unidades de propulsio
primarias sdo desligados {ou as pas do rotor de helicopteros param);

O piloto no comando de uma acronave registada em Macau deve garantir que as listas de
verificagfio providenciadas nos termos da alinea ¢) do sub-pardgrafo (2) do pardgrafo 24 do
presente regulamento sdo cumpridas ao pormenor;

O piloto no comando de uma aeronave registada em Macau deve responsabilizar-se por notificar
as autoridades mais préximas pelos meios mais rdpidos disponiveis de qualquer acidente
envolvendo a acronave, do qual resulte lesdio grave ou morte de qualquer pessoa ou danos
substanciais na aeronave ou outros bens;

O piloto no comando de uma aeronave registada em Macau deve tomar todas as medidas razo4veis
para garantir que:

{a) antes de a aeronave descolar para qualquer voo, todos os passageiros estdo familiarizados
com a posigio e método de utilizaglo das safdas de emergéncia, cintos de seguranga (com
tira diagonal sobre o ombro, quando scja obrigatério), arneses de seguranca e {quando
necessdrio) equipamento de oxigénio e coletes salva-vidas e todo o equipamento de
emergéncia, incluindo cartSes de informages de emergéncia dos passageiros, exigido por ou
ao abrigo do presente Regulamento e previstos para utilizago individual dos passageiros em
caso de uma emergéncia que ocorra na aeronave;



(b} antes de a aeronave descolar para qualquer voo, todos os passageiros recebem avisos
especificos e tomam as medidas adequadas para garantir que durante determinadas etapas do
voo niio seja possivel utilizar certos dispositivos electrénicos ou quaisquer outros objectos de
uso pessoal de passageiros que possam colocar em risco a seguranga do veo ou dos
respectivos ocupantes; €

{c) numa emergéneia, todos os passageiros sflo instruidos acerca das acgles de emergéneia a
tomar.

Deveres dos membros da tripulacfio de voo

32. (1) Descolagem e aterragem. Todos os membros da tripulagio de voo em servigo na cabina de
pilotagem devem estar nos seus postos,

(2) Em rota. Todos os membros da tripulagio de voo em servigo na cabina de pilotagem devem
permanecer 1os seus postos, excepto quando a sua auséncia se torna necessaria para a realizagfio
de deveres relacionados com a operagfio da acronave ou necessidades fisiologicas,

(3) Cintos de seguranga. Todos os membros da tripulagfio de voo devem manter os cintos de seguranga
apertados quando se encontrem nos seus postos.

{4) Arnés de seguranga. Qualquer membro da tripulagio de voo que ocupe o assento de pilote deve
manter o arnés de seguranga apertado durante as fases de descolagem e aterragem; todos os outros
membros da tripulagio de voo devem manter os arneses de seguranga apertados durante as fases de
descolagem e aterragem, salvo se as tiras sobre os ombros interferirem com o desempenho das
fungdes, sendo que, nesse caso, as tiras podem estar desapertadas, mas o cinto deve manter-se
apertado.

(5) Uso de oxigénio. Todos os membros da tripulagfio de voo, no desempenho de fung@es essenciais a
operagio segura da aeronave em voo, devem utilizar constantemente oxigénio respirdvel sempre
que se verifiquem as circunstiincias para as quais o seu fornecimento ¢ exigido pela Escala K do
parigrafo 5 do Apéndice Quinto.

Deveres adicionais de piloto no comando

33. (1)} Este paragrafo aplicar-se a voos de transporte aéreo comercial por uma aeronave registada em
Macau.

(2) Em relagiio a todos os voos a que este paragrafo se aplica, o piloto no comando da aeronave deve:

(a) (i) se a aeronave ndo for um hidroavido, mas dever, no curso do voo, atingir um ponto a
mais de 30 minutos de tempo de voo {voando em ar sem turbulénecia, & velocidade
especificada no respectivo Certificado de aeronavegabilidade como a velocidade
conforime com a regulamentagiio que regula os voos sobre dgua) do ponto mais proximo
em terra firme, tomar todas as medidas razodveis para garantir que, antes do voo, todos
os passageiros recebem uma demonstragfio acerca do método de utilizagio dos coletes
salva-vidas exigidos por ou de acordo com este Regulamento para utilizagio dos
passageiros;

{ii) se a aeronave nfo for um hidroavifio mas, por forga do pardgrafo 18 (8) do presente
Regulamento, for obrigada a transportar tripulagiio de voo, tomar todas as medidas
razoaveis para garantir que, antes de a aeronave descolar num voo:

(A} que deva continuar para 14 da distdncia de planagem a partir da terra; ou



(B) durante o qual, em caso de emergéncia durante a descolagem ou durante a
aterragem no destino pretendide ou em qualquer destino alternante similar, se
verifiquem possibilidades razodveis de a aeronave ser forcada a aterrar sobre a
4gua,

todos os passageiros recebem uma demonstragiio do método de utilizagfio dos coletes salva-vidas
para utilizagéio pelos passageiros, exigidos por ou de acordo com o presente Regulamento, excepto
quando a exigéncia relativa a essa demonstragio resulte do facto de ser razoavelmente possivel
que a acronave seja forgada a aterrar na 4dgua num ou mais dos destinos alternantes possiveis,
Neste caso a demonstragiio so tem de ser feita depois de a decisio de desvio para um desses
destinos ter sido tomada;

{b) se aaeronave for um hidroavidio, tomar todas as medidas razo4veis para garantir que, antes de

(c)

(@)

{e)

a aeronave descolar, todos os passageiros recebem uma demonstragio do método de
utilizagfio do equipamento referido no sub-paragrafo (2) (a) acima;

antes de a aeronave descolar, ¢ antes de aterrar, e sempre que seja necessario por razdes de
seguranga aperacional, tomar todas as medidas razodveis para garantir que a tripulagiio da
cabina da aeronave estd devidamente sentada, com o cinto de seguranga ou, se existir, o arnés
de seguranga apertado, e que todas as pessoas transportadas em conformidade com o
paragrafo 18 (8) do presente Regulamento estio devidamente seguras aos assentos que
devem estar disponiveis no compartimento de passageiros, e que devem estar situados de
forma a permitir que essas pessoas possam facilmente prestar assisténcia aos passageiros;

antes de a aeronave descolar, e antes de aterrar, e sempre que por razdes de turbuléncia ou de

qualquer emergéncia que ocorra durante o voo, considere constituit uma precauglio

necessaria;

i) tomar todas as medidas razodveis para garantir que todos os passageiros com dois ou
mais anos de idade estio devidamente seguros nos seus assentos com cintos de
seguranga (com tira diagonal sobre o ombro, quando seja obrigatéria) ou arneses de
seguranga e que todos os passageiros com menos de dois anos de idade eskio
devidamente seguros com um dispositivo de restrigio de movimentos para criancas; ¢

(i) tomar todas as medidas razodveis para garantir que os itens de bagagem do
compartimento de passageiros que, em virtude da dimens#o, peso e natureza considere
necessdrio serem devidamente seguros, se encontram seguros dentro dos limites da
razoabilidade, e, no caso de uma aeronave com capacidade para transportar mais de 30
passageiros sentados, que essas bagagens se encontram acondicionados em espagos
disponiveis para o efeito no compartimento de passageiros aprovados pela Autoridade
de Aviagfio Civil;

excepto num caso onde ¢ mantida uma pressfio superior a 700 milibares em todos os

compartimentos de passageiros e tripulagio ao longo do voo, tomar todas as medidas

razodveis para garantir que:

(i) antes de a aeronave atingir o nivel de voo 100, é demonstrado a todos os passageiros o
método de utilizagfo do oxigénio fornecido na aeronave em conformidade com o
estipulado no paragrafo 12 do presente Regulamento;

(if) ao voar acima do nivel de voo 130, todos os passageiros e tripulagio de cabina sfio
aconselhados a utilizar oxigénio;

(iii) durante qualquer periodo em que a aeronave voe acima do nivel de voo 100, toda a
tripulagfio de voo da aeronave utiliza oxigénio; e

{(iv) a tripulagfio de cabina deve ser salvaguardada de modo a garantir-se uma probabilidade
razoavel de os seus membros se manterem conscientes durante qualquer descida de



"

emergéncia que possa ser necessria em caso de perda de pressurizagio e, para além disso,
devem dispor de meios de protecgfio que lhes permitam administrar primeiros socorros a
passageiros durante um voo estabilizado apds uma emergéneia. Os passageiros devem ser
protegidos por dispositivos ou procedimentos operacionais de modo a garantir-se a
probabilidade maxima da sua sobrevivéncia aos efeitos da hipoxia em caso de perda de
pressurizacio.

enquanto a aeronave estiver em Voo,

{i) n#o continuar para além do ponto de replaneamento em voo se o combustivel disponivel
a bordo néo estiver conforme os requisitos estabelecidos na Parte E do Apéndice Nono;

(i) garantir continuamente que a quantidade de combustivel disponivel a permanecer a
bordo nfio ¢ inferior ao combustivel necessario para prosseguir até um aerédromo ou
local de aterragem onde uma aterragem segura possa ser efectuada com o combustivel

de reserva final ainda a bordo depois da aterragem;

(iii} pedir informagfio sobre atrasos ao Controlo de Trafego Aéreo guando circunstéincias
imprevistas podem resultar numa aterragem no aerddromo ou local de aterragem de
destine com menos do que o combustivel de reserva final mais o combustivel
necessario para prosseguir para um aerddromo alternante ou o combustivel necessério
para operar para um aerodromo isolado;

(iv) informar o Controlo de Trafego Aéreo do estado de combustivel minimo fazendo a
declaragio MINIMUM FUEL quando, tendo decidido aterrar num aerddromo ou local
de aterragem especifico, o piloto calcula que qualquer alterag@o 4 autorizagho existente
para aquele aerédromo ou local de aterragem pode resultar numa aterragem com menos
combustivel do que o combustivel de reserva final planeado;

Nota: A declaragdo MINIMUM FUEL informa o Controlo de Trdfego Aéreo que as opgdes
de aerddromos ou locais de aterragem planeados ficaram reduzidas a um aerddromo ou
local de aterragem especifico ¢ que qualguer alteragéio & autorizagdo existente pode resultar
numa aterragem com menos combustivel do que o combustivel de reserva final planeado.
Esta ndo é uma situagfo de emergéncia mas wma indicaglo de que uma situagdo de
emergéncia é possivel se ocorrer qualquer atraso adicional.

(v} declarar uma situagic de emergéneia de combustivel pela transmissdo MAYDAY
MAYDAY MAYDAY FUEL, quando o combustivel calculado que & previsivel estar
disponivel na aterragem no aerddromo ou local de aterragem mais perfo onde uma
aterragem segura pode ser efectuada é inferior a reserva de combustivel final planeada.

Oficiais de operagdes de voo e despachantes de voo

34,

(I} Nos termos das disposicdes do presente pardgrafo, o operador de uma aercnave registada em
Macau que possa exigir um método aprovado de supervisfio de voo deve recorrer aos servigos de
titulares de licengas de oficial de operagdes de voo. Um oficial de operagles de voo, quando
empregado em conjungfio com um método aprovado de supervisio de voo, deve:

(a} prestar assisténcia ao piloto no comando na preparagio do voo e prestar as informagdes

(b)

relevantes necessarias;

prestar assisténeia ao piloto no comando na preparagio do Plano de voo operacional e do plano
de voo ATS, assinar, se necessério, e depositar o plano de voo ATS junto da unidade de ATS
apropriada;



(2

&)

4

)

(¢} fornecer ao piloto no comando, durante o voo, pelos meios adequados, as informacSes que
possam ser necessdrias para a realizagio do voo em seguranga; e

(d} em caso de emergéneia, dar inicio aos procedimentos defineados no Manual de operagdes
evitando realizar qualquer acglio que conflitue com os procedimentos do Controlo de Trafego
Agreo e transmitir ao piloto no comando informagdes relacionadas com a seguranga operacional
que possam ser necessarias para a condugfio do voo em seguranga, incluindo informagio
relacionada com alteragBes ao plano de voo que se tornem necessérias durante o seu decurso;

A Autoridade de Aviagio Civil pode emitir uma licenga, nas condigdes que considere adequadas,
para uma pessoa exercer as fungdes de oficial de operagBes de voo, apds ter a garantia de que o
requerente ¢ uma pessoa apta, de idade adequada, com conhecimentos, experiéncia, competéneia e
aptiddes para tal ¢, para essa finalidade, o requerente deve fornecer as provas e submeter-se aos
exames e testes que a Autoridade de Aviagfio Civil lhe possa solicitar:

(@) Desde que a Autoridade de Aviagio Civil nio conceda uma licenga de oficial de operagSes de
voo a menores de 21 anos de idade;

{b) Desde que o requerente preencha os requisitos estipulados no Apéndice Quarto do presente
Regulamento,

Todas as licengas emitidas pela Autoridade de Aviaglio Civil que autorizem alguém a exercer
fungBes de Oficial de operagdes de voo devem ser validas com o finico propésito de habilitar o
respectivo titular a desempenhar tarefas de despacho em operages de voo e de supervisiio de
V008,

Nos termos do disposto no paragrafo 59 do presente Regulamento, uma licenga de oficial de
operagles de voo deve manter-se em vigor pelo perfodo indicado na mesma e pode ser renovada
pela Autoridade de Aviagho Civil, conforme o periodo de renovagio determinado no Apéndice
Quarto deste Regulamento, se considerar que o requerente é uma pessoa capaz e qualificada,
conforme acima referido.

Um oficial de operagfes de voo nfo deve exercer fungBes a nfio ser que:

(o) Tenha completado satisfatoriamente um curso de formagfio especifico do operador que cubra
todos os componentes especificados no seu método aprovado de controfo e supervisio das
operagdes de voo especificadas no sub-pardgrafo (2) do pardgrafo 75 do presente
Regulamento;

(b) ‘Tenha feito, nos 12 meses anteriores, pelo menos um voo de qualificagio no compartimento
dos membros da tripulagio de voo numa aeronave sobre qualquer 4rea para a qual esse
individuo esteja autorizado a exercer supervisio de voo. O voo deve incluir aterragens no
maior n(imeto possivel de aerédromos;

{¢) Demonstre ao operador um conhecimento:

[6)] Do contetido do manual de operagBes descrito na Parte A do Apéndice Nono;
{(iiy Do equipamento de radio na aeronave utilizada; e
(iii) Do equipamento de navegagiio da aeronave utilizada;
{d) Demonstre ao operador um conhecimento dos pormenores seguintes respeitantes a operagio

pela qual o oficial é responsével e as 4reas nas quais esse individuo estd autorizadoe a exercer
supervisdo de voo:



©)

7N

(8)

©)

(10)

(1) As condigGes meteoroldgicas sazonais e as fontes das informagdes meteorologicas;

(iiy Os efeitos das condigfes meteorolégicas na recepcio do radic nas aeronaves
utilizadas;

(iii)  As peculiaridades e limitagBes de cada sistema de navegagio que ¢ utilizado pelas
operagdes; e

(iv)  AsinstrugBes de carregamento da aeronave;
fe) Demonstre ao operador conhecimento e aptiddes relevantes para as fungdes de despacho;

() Demonstre ao operador ter capacidade para executar as fungdes especificadas no sub-
paragrafo (1).

Um oficial de operagdes de voo em exercicio de fungSes deve manter uma familiarizagfo completa
com todas as vertentes da operagio pertinentes as suas fungles, incluinde conhecimentos e
aptiddes relativas ao desempenho humano,

Um oficial de operagbes de voo ndo deve exercer funces apds 12 meses consecutivos de auséncia
de tais fungdes, excepto se cumprir as condigles especificadas no sub-paragrafo (5).

Deve concluir-se um Plano de voo operacional para cada voo planeado de transporte acreo
cometcial. O planc de voo operacional deve ser aprovado e assinado pelo piloto no comando e
assinado pelo Oficial de operagBes de voo; uma copia deve ser guardada pelo operador ou um agente
designado ou, se estes procedimentos forem impossiveis, deve ficar com a autoridade do aerddromo
ou local de aterragem ou arquivada num local adequado do ponto de partida, O Manual de operagtes
deve descrever o contetido e utilizagfio do Plano de voo operacional.

As instrugbes operacionais que envolvam uma alteragfio no plano de voo ATS devem, quando
exequivel, ser coordenadas com a unidade de ATS adequada antes de serem transmitidas 4 aeronave,
Quando a referida coordenagfio nfo tiver sido possivel, as instrugBes operacionais nio desobrigam o
pilote no comando da responsabilidade de obtengfio da autorizagiio adequada de uma unidade de
ATS, se aplicavel, antes de efectuar alteragdes ao plano de voo.

Se uma situagio de emergéncia que ponha em perigo a seguranga da acronave ou pessoas se tornar
primeiro conhecida pelo oficial de operagdes de voo, as acgbes realizadas por essa pessoa nos
termos do sub-paragrafo (1) (d} acima devem incluir, quando necessério, a notificagio sem demora
das autoridades adequadas & natureza da situagio e o pedido de assisténcia se necessario.

Operacdo de riadio na aeronave

35.

¢

)

A estacfio de rddio de uma aeronave s6 pode ser operada, esteja a aeronave em voo ou ndo, em
conformidade com as condiges da licenga emitida para essa estagfio de acordo com a lei do
Estado ou Regifio onde a aeronave esteja registada e por uma pessoa devidamente licenciada ou de
outra forma autorizada a operar a estagio de radio de acordo com a lei.

Sempre que uma aercnave efectue um voo em circunstincias tais que seja requerido pelo presente
Regulamento que esteja equipada com equipamento de comunicagdo por radio, deve ser mantida
uma vigildncia de radio permanente por um membro da tripulagfio de voo, ouvindo os sinais
transmitidos na frequéncia notificada, ou designada por uma mensagem recebida de uma estagio
de radio adequada ou aerondutica, para utilizagfio por essa asronave:

Contudo:



(@)

(b)

a vigilancia de radio pode ser descontinuada ou continuada noutra frequéncia desde que uma
mensagem recebida nos lermos acirma mencionados o permita ou por razdes de seguranca
operacional; e

a vigilancia possa ser mantida por um dispositivo instalado na aeronave se:

(i) aestaciio de radio aerondutica adequada tiver sido informada para esse efeito e nfo tiver
levantado qualquer objecciio; e

(ii) a estaciio tiver sido notificada ou, no caso de uma estagio situada fora de Macau,
designada como transmitindo um sinal adequado para esse fim.

(3) A estagio de radio numa aeronave nfo deve ser operada de modo a causar interferéncias que
possam prejudicar a eficiéncia das telecomunicag@es aeronauticas ou dos servigos de navegagio ¢,
em particular, apenas podem ser realizadas emissBes nos seguintes casos:

(@)

()

(¢

(d)

emissdes de classe e frequéncia utilizadas no momento, em conformidade com: a pratica
aerondutica internacional geral, no espago aéreo onde a aeronave voe;

mensagens ¢ sinais de perigo, urgéneia e seguranga operacional, em conformidade com a
préatica aerondutica internacional geral;

mensagens ¢ sinais relacionados com o voo da aeronave, em conformidade com a prética
aerondutica internacional geral;

mensagens de correspondéncia publica que possam ser permitidas por ou sob a licenca da
estagio de radio da acronave referida no sub-pardgrafo (1) acima.

(4) Todas as aeronaves registadas em Macau, a voar para fins de transporte aéreo comercial, devem ter
um sistema de intercomunicagfes para utilizagio por todos os membros da tripulagfio de voo
incluindo microfones de girafa ou de garganta, niio de tipo manual, para pilotos e engenheiros de
voo (se os houver). Abaixo do nivel/altitude de transigfo, todos os membros da tripulagfio de voo
cujas fungdes obriguem & presenca na cabina de pilotagem devem comunicar através de microfones
de girafa ou de garganta.

Operador de estacio acrondutica

36. (1) Nos termos do disposto neste pardgrafo, uma estaclo de rddio asrondutica apenas pode ser
operada por um operador de estagio aerondutica devidamente licenciado.

(2) A Autoridade de Aviagiio Civil pode emitir uma licenga nas condigdes que considere adequadas
para que uma pessoa exerga as fungBes de operador de estagfio aerondutica, se considerar que o
requerente € uma pessoa apta, de idade adequada, com conhecimentos, experiéncia, competéncia e
aptidio para tal e, para essa finalidade, o requerente deve fornecer as provas e submeter-se aos
exames e testes que a Autoridade de Aviago Civil lThe possa solicitar:

(@)

(b)

Desde que a Autoridade de Aviagio Civil nfo conceda uma licenga de operador de estago
aerondutica a menores de 18 anos de idade;

Os coniroladores de trafego agreo devidamente qualificados para exercer essas fungBes pela
Autoridade de Aviagfio Civil, podem ser considerados como tendo reunido os necessarios
requisitos, pelo que ndo necessitam de ter uma licenga de operador de estagfio asrondutica.



(c; Os titulares de licencas de piloto aceites pela Autoridade de Aviagfio Civil podem ser
considerados como tendo reunido os necessarios requisitos, pelo que nfio necessitam de ter
uma licenca de operador de estagfo aerondutica.

(3) Todas as pesscas que devam desempenhar as fungdes de operador de estagfio aeronautica tém de
preencher as condicdes estabelecidas no Apéndice Quarto a este Regulamento, que especifica os
requisitos para a obtengfo, em Macau, de uma licenga de operador de estagiio aerondutica.

Desempenho de comunica¢io, navegaciio e vigilincia

37. (1) Uma aeronave registada em Macau ndo deve voar salvo se estiver equipada com equipamento de
comunicagfo, navegagio e vigilincia nos termos do Apéndice Sexto e seja operada de acordo com
08 requisitos dos servigos de trafego aéreo.

(2) Uma aeronave registada ein Macau nfio deve ser operada num espago aéreo ou numa rota para os
quais uma especificagBo RCP para comunicagfio baseada no desempenho (PBC) tenha sido
estipulada, salvo se:

{a) estiver equipada com equipamento de comunicagiio que permita que a aeronave opere de
acordo com a(s) especificagio(des) RCP, e

(b} o operador da aeronave tenha obtido uma aprovagfio da Autoridade de Aviaglo Civil para
essa operagio.

(3) Uma aeronave registada em Macau nfio deve ser operada num espago aéreo ou numa rota para os
quais uma especificacfio para navegagfo baseada no desempenho (PBN) tenha sido estipulada,
salvo se:

(a} estiver equipada com equipamento de navegagiio que permita que a aeronave opere de acordo
com a(s) especificacdo(es) estipulada(s), e

{b) o operador da aeronave tenha obtido uma aprovagiio da Autoridade de Aviagio Civil para
essa operagio,

(4) Uma aeronave registada em Macau nfio deve ser operada num espago aéreo para o qual uma
especificagdo de desempenho de navegagio minima (MNPS) tenha sido estipulada, salvo se:

{a) estiver equipada com equipamento de navegacio que permita que a aeronave mantenha a
capacidade de desempenho de navegaciio especificada nos Apéndices Sexto e Décimo Sexto;
e

(6} o operador da aeronave tenha cobtido uma aprovacio da Autoridade de Aviacfio Civil para
essa operagio.

(5) Uma aeronave registada em Macau nfio deve ser operada num espago aéreo para o qual uma
separacfo vertical reduzida minima (RVSM) tenha sido estipulada, salvo se:

(a) estiver equipada com equipamento de navegacio que permita que a aeronave mantenha a
capacidade de desempenho de navegacgfio especificada no Apéndice Sexto; e

() o operador da aeronave tenha obtide uma aprovagio da Autoridade de Aviacio Civil para
essa operacio.



(6) Uma aeronave registada em Macau nfio deve ser operada num espago aéreo ou numa rota para 0s
quais uma especificagiio para vigilincia baseada no desempenho (PBS) tenha sido estipulada,
salvo se:

(@} estiver equipada com equipamento de vigilancia que permita que a acronave opere de acordo
com a(s) especificacio(Bes) RSP estipulada(s), e

(b) o operador da acronave tenha obtido uma aprovagio da Autoridade de Aviagio Civil para
essa operacdo.

Utilizacfo de registadores de voo e conservagiio de registos

38.

(1} Nos termos do paragrafo 58 deste Regulamento, o operador da aeronave ou a pessoa qualificada
referida no pardgrafo 4 (3) deste Regulamento deve, a todo o tempo, preservar:

(a} o registo exigido pelo pardgrafo 4 (2) (1}, (m), (1) e (o) e pela Escala P do Apéndice Quinto,
efectuada por um registador de parfimetros de voo a transportar num avifio; ou

(b) o registo exigido pelo pardgiafo 4 (2) (1), (1), e (v} e pela Escala I’ do Apéndice Quinto,
efectuada por um registador de pardmetros de voo a transportar num helicoptero.

(2) O operador da aeronave deve guardar os registos referidos no sub-pardgrafo (1) acima pelo periodo
de tempo que a Autoridade de Aviagfio Civil possa determinar num determinado caso particular,

(3} Os registadores de voo nfio podem ser desligados durante o tempo de voo.

{4) Para conservar os registos dos registadores de voo, esses registadores de voo devem ser
desactivados apds o término do tempo de voo na sequéncia de um acidente ou incidente. Os
registadores de voo nfio devem ser reactivados antes que seja decidida o seu destino como
determinado em conformidade com o Anexo 13.

(53 O piloto no comando efou o proprietario/operador devem garantir, lanto quanto possivel, que
quando uma aercnave estiver envolvida num acidente ou incidente, os registos de voo, e se
necessirios os registos associados, sejam preservados e retidos em seguranga até que seja decidida
o seu destino nos termos do Anexo 13.

(6} Devem realizar-se verificagGes operacionais e avaliagSes das gravactes dos registadores de voo a
fim de garantir a sua operacionalidade continua.

Utilizacdo de pacotes electrénicos de voo (EFBs)

38A.

(1) O operador de uma aeronave registada em Macau nfio deve permitiv a utilizacio de pacotes
electrénicos de voo a borde de uma aeronave em voo para fins de transporte aéreo comercial
excepto com a aprovagfio da autoridade de Aviagio Civil para as fungBes de utilizagiio de EFBs.

(2) Quando EFBs forem usados a borde de uma aeronave, o operador de uma asronave registada em
Macau deve:

(@) garantir que os EFBs néo afectam o desempenho dos sistemas da aeronave, o equipamento
ou a capacidade de operar a aeronave;

(b) garantic que o equipamento EFB e o hardware de instalagio associado, incluindo
interacgbes com os sistemas da aeronave, se existirem, cumprem os respectivos requisitos de
certificaghio de aeronavegabilidade;



(c) avaliar os riscos para a seguranga operacional associado com operagBes suportadas pelas
fungdes do EFB;

(d) estabelecer requisitos para a redundéncia de informagio (se necessdrio) contida ou
apresentada pelas fungdes do EFB;

(e} garantir que, caso o EFB falhe, a tripulagio de voo tem informagfo suficiente imediatamente
disponivel para a condugfio do voo em seguranga,

()  estabelecer e documentar os procedimentos para a gestio das funges do EFB, incluindo
qualquer base de dados que este utilize; e

(g} estabelecer e documentar os procedimentos para a utilizagio, bem como os requisitos de
formagéo para a utilizagio de EFB ¢ fungdes do EFB.

Lancamento de pessoas, animais e objectos

39.

M

2)

3)

Os objectos e animais (presos ou nfo a um para-quedas) nfio devem ser langados, nem o respectivo
langamento deve ser permitido, de uma aeronave em voo de modo que possa colocar pessoas ou
bens em perigo.

Os objectos, animais e pessoas (presos ou nfio a um para-quedas) ndo devem ser langados, nem o
respectivo langamento deve ser permitido, para a superficie a partir de wma aeronave em voo em
Macau:

Contudo este sub-parédgrafo nfo se aplica a4 descida de pessoas com péra-quedas de uma aeronave
em caso de emergéneia, ou ao langamento de objectos pelo ou com a autoridade do piloto no
comando da aeronave nas seguintes circunstincias:

(a) langamento de objectos com o fim de salvar vidas;
(b) descarga em voo de combustiveis ou outros artigos da aeronave em caso de emergéncia;

(¢} langamento de objectos apenas para efeitos de navegagfo da aeronave em conformidade com
a pratica normal ou com este Regulamento;

(d) langamento de objectos para fins de agricultura, horticultura ou saide piiblica ou como
medida contra condigBes meteoroldgicas ou polui¢io por dles, ou para formaglio no
lancamento de objectos para qualquer um desses fins, se os objectos forem langados com a
permissio da Autoridade de Aviago Civil e em conformidade com quaisquer condigdes sob
as quais essa permissfo tenha sido emitida.

Para os fins deste pardgrafo, langamento inclui arremesso e descida.

{4) Nada neste pardgrafo profbe a descida de qualquer pessoa ou animal de um helicéptero para a

supetficie, se o Certificado de aeronavegabilidade emitido ou validado para o helicdptero em
questiio, ao abrigo da lei do Estado Contratante onde estd registado, incluir uma disposigéo
expressa determinando que este pode ser utilizado para esse fim.



Transporte de armas ou muni¢des de guerra

40.

(N
)

&)

Uma aeronave nfio deve transportar quaisquer municées de guerra.

L ilegal levar ou fazer com que outrem leve para dentro do de uma aeronave ou entregar ou fazer
com quée culrem entregue para transporte a bordo de uma aeronave quaisquer mercadorias que
saiba ou tenha razdes para crer ou suspeite serem munigSes de guerra,

Para efeitos do presente pardgrafo, por mmmigdes de guerra entendem-se quaisquer armas e
munigdes, incluindo respectivas partes, concebidas para serem usados em guerras ou conira
pessoas.

Transporte de mercadorias perigosas

41,

()

@

&)

(4)

O presente pardgrafo ¢ aplicivel ao operador de uma aeronave quer este esteja ou niio aprovado
para o transporte de mercadorias perigosas.

Néo devem ser transportadas mercadorias perigosas numa aeronave excepto em conformidade com
o disposto no Apéndice Vigésimo e nas seguintes situagies:

{a) mercadorias transportadas em conformidade com qualquer regulamentagfio que a Autoridade
de Aviago Civil possa emitir para permitir o transporte de mercadorias perigosas em
aeronaves, em termos gerais, ou em aeronaves de qualquer classe especificada nessa
regulamentacio;

(b) mercadorias transportadas com autorizagfio escrita da Autoridade de Aviagio Civil e em
conformidade com quaisquer condiges sob as quais essa autorizagio possa ter sido emitida;

(¢) mercadorias transportadas numa aeronave com o consentimento do operador da mesma com
o fim de garantir a navegagfio adequada ou a seguranga operacional da aeronave ou o bem-
estar de qualquer pessoa a bordo; e

(dj mercadorias cujo transporte é permitido nos termos da lei do Estado ou Regifio onde a
aeronave esteja registada, se existir um acordo em vigor para esse Estado ou Regifio
celebrado entre a Regifo Administrativa Especial de Macau e o governo desse Estado ou
Regifio, permitindo o transporte de mercadorias perigosas para Macau em aeronaves
registadas nesse Estado ou Regido,

As mercadorias perigosas cujo transporte numa aeronave € permitido pelo presente Regulamento
néio devem ser carregadas na aeronave como carga, salvo se:

(@) o expedidor das mercadorias tiver fornecido pormenores, por escrito, ao operador da
aeronave acerca da natureza das mercadorias e do perigo que possam causar; e

(b} as mercadorias foram devidamente embaladas e o contentor onde estio embaladas estd
devida e claramente marcado e etiquetado de modo a indicar esse perigo 4 pessoa que carrega
as mercadorias na aeronave.

O operador de uma aeronave deve:
(@) garantir que os passageiros sfio avisados acerca do tipo de mercadorias que & proibido

transportar a bordo de uma aeronave, quer como bagagem despachada quer como bagagem de
mio;



()

©

(d)

garantir que a tripulagio de voo e outros empregados incluindo os seus agentes recebem
informag@es e formagio que lhes permitam desempenhar as suas fungdes no que respeita ao
transporte de mercadorias perigosas;

submeter 2 aprovagiio autoridade apropriada do Estado do operador, antes do inicio de
qualquer formagfio relativa ao transporte de mercadorias perigosas, os programas ¢ sumarios
das acgbes de formacgfo; e

informar o pilote no comando da aeronave, por escrito, logo que possivel ¢ antes do inicio do
voo, da identidade das mercadorias perigosas a bordo da aeronave, dos perigos que possam
causar e do peso ou quantidade das mercadorias.

(5) E ilegal levar ou fazer com que outrem leve para dentro da aeronave ou entregar ou fazer com que
outrem entregue para carregamento numa aeronaves quaisquer mercadorias que saiba ou deva
saber ou suspeite serem mercadorias perigosas.

(6) O operador de uma aeronave deve notificar a Autoridade de Aviacio Civil, logo que possivel, de
ocorréneias com mercadorias perigosas.

{7} Sempre que ocorra uma ocorréneia com mercadorias perigosas, a Autoridade de Aviagfio Civil
deve ordenar que se faga uma investigagfio do modo que entender necessario.

(8) Para os fins de qualquer investigagio nos termos do sub-pardgrafo (7) acima, qualquer pessoa
autorizada pela Autoridade de Aviag8o Civil para realizar a investigagiio pode:

(@)

(b}
()

solicitar #s pessoas que entender necessérias que respondam a qualquer questio ou que
fornegam qualquer informagfio ou que entreguem qualquer documente, papel ou objecto e
reter qualquer desses documentos, papéis e objectos até ao término da investigagio;

ter acesso ¢ examinar qualquer remessa de mercadorias; e

entrar e inspeccionar qualquer local cujo acesso ou inspecgio considere necessério.

(9) Este paragrafo ¢ adicional € nfio em derrogagio ao paragrafo 40.

Método de transporte de pessoas

42.

Ninguém pode estar dentro ou sobre qualquer parte de uma aeronave em voo que nfo seja uma parte
designada para acomodagfio de pessoas e, em particular, ninguém deve estar sobre as asas ou trem de
aterragem de uma aeronave.

Contudo, uma pessoa pode ter acesso temporario a:

(@

(k)

qualquer parte de uma aeronave a fim de realizar as acgOes necessérias para a seguranga
operacional da aeronave ou de qualquer pessoa ou carga nela fransportadas; ou

qualquer parie de uma aeronave onde se transporte carga ou provisdes, sendo esta uma parte
designada para permitir o acesso de uma pessoa & mesma enquanto & aeronave estd em voo,

Marcacies de saidas e entradas de emergéncia

43.

(1) Este pardgrafo aplicar-se a aeronaves de transporte aéreo comercial registadas em Macau.



(2) Sempre que uma acronave a que este paragrafo se aplique transporte passageiros, todas as safdas e

3)

C))

(5)

(6)

portas interiores na aeronave devem estar operacionais e, durante a descolagem, aterragem e
qualquer emergéncia, todas essas sajdas e portas devem ser mantidas desobstruidas e néo podem
estar bloqueadas ou trancadas de modo a impedir, estorvar ou atrasar a sua utilizago pelos
passageiros:

Contudo:

(@) uma safda pode estar obstruida por carga caso se trate de uma saida que, em conformidade
com acordos aprovados pela Autoridade de Aviagio Civil, em termos gerais ou em relagfio a
uma classe de aeronaves ou a uma aeronave em particular, nfo seja necessaria para utilizagio
por passageiros;

(b) uma porta entre o compartimento da tripulagio de voo e qualquer compartimento adjacente a
que os passageiros tenham acesso esteja bloqueada ou trancada se o piloto no comando da
aeronave assim o determinar a fim impedir o acesso dos passageiros ao compartimento da
tripulagio de voo; e

(c) este pardgrafo nfo deve aplicar-se a qualquer porta interior que esteja colocada de tal forma
que nio impega, estorve ou atrasc a safda de passageiros da aeronave numa emergéncia, se
nfo estiver a funcionar devidamente,

Todas as saidas da aeronave devem estar marcadas com as palavras, em letras maitsculas, “EXIT”
ou “EMERGENCY EXIT” em lingua inglesa e “Hi[1” ou “B#H(71” (conforme o caso) em
lingua chinesa,

(@) Todas as saldas da aeronave devem estar marcadas com instrugSes em lingua inglesa e
chinesa e com diagramas para indicar a maneira correcta de abrir a saida.

(b) As marcagdes devem estar colocadas perto ou na superficie interior da porta ou outra
cobertura da saida e, se puder ser aberta do exterior da aeronave, na superficie exterior ou
perto dela.

{a) Todas as aeronaves a que este paragrafo se aplique, sendo aeronaves em que a massa maxima
certificada a descolagem exceda os 3600 kg, devem estar marcadas na superficie exterior da
fuselagem com marcagdes que indiquem as 4reas (referidas neste sub-pardgrafo como areas
de entrada de emergéncia) que possam, para fins de resgate numa emergéngia, ser mais
pronta e eficazmente penetradas por pessoas do lado de fora da aeronave.

(b) As dreas de entrada de emergéncia devem ter a forma rectangular e ter marcagtes em angulo
recto de canto (tipo espinha), sendo que cada brago deve ter 9 cm de comprimento ao longo
da face exterior e 3 cm de largura.

fc) Se as marcagdes de canto tiverem mais de 2 m de espacamento enire si, deverm inserir-se
linhas intermédias de 9 cm x 3 cm para que nfio figuem mais de 2 m entre as marcagdes
adjacentes.

(d}  As palavras “CUT HERE IN EMERGENCY” devem em lingua inglesa e letras maitsculas, e
“ER BB L IYEA”, em lingua chinesa, devem estar marcadas no centro de cada area de
entrada de emergéncia,

Em todos os voos de uma aeronave a que se aplique este pardgrafo, sendo uma aeronave com uma
massa maxima cettificada 4 descolagem superior a 5,700 kg, todas as saidas destinadas i
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(8}

por passageiros numa emergéncia devem estar marcadas no exterior da aeronave por uma faixa
uma largura superior a 5 cm a contornar a saida.

As marcages exigidas por este paragrafo devem:

{a)
{b)

(c)

()

ser pintadas ou afixadas por outros meios de cardcter igualmente permanente;

ser vermelhas ou amarelas, com excepgio das marcagfes exigidas pelo sub-pardgrafo (6)
acima, e se a cor do fundo impedir a perceptibilidade das marcagdes vermelhas ou amarelas,
estas devem ser contornadas a branco ou com qualquer outra cor contrastante de modo a
torna-las prontamente visfveis;

no caso das marcagdes exigidas pelo sub-pardgrafo (6} acima, ser de uma cor claramente
contrastante com o fundo onde aparecem;

ser mantidas sempre limpas e nfio obscurecidas.

Se uma das saidas, mas ndo mais que uma, da aeronave se tornar inoperante num local onde néo
seja razoavelmente exequivel a sua reparagio ou substituigfo, nada neste pardgrafo impede essa
aeronave de transportar passageiros até aterrar num local onde a saida possa ser reparada ou
substitufda:

Desde que:

(@)

(5)

o numero de passageiros transportados e a posigio dos assentos que ocupam estejam em
conformidade com os acordos aprovados pela Autoridade de Aviagio Civil, em relagio a essa
aeronave em particular ou a uma classe de aeronaves; e

em conformidade com acordos aprovados dessa forma, a saida esteja trancada ou bloqueada,
as palavras “EXIT” ¢ “H{[1” ou “EMERGENCY EXIT” e “825x 117 estejam cobertas € a
saida esteja marcada por um disco vermelho com um minimo de 23 centimetros de didmetro
atravessade por uma barra branca horizontal com as palavras “NO EXIT”, em letras
maitsculas vermelhas em lingua inglesa, e “IILPY-F #” em caracteres chineses de cor
vermelha.

Colocacdio em perigo da seguranca operacional de uma aeronave

44.

Ninguém deve colocar em perigo, propositadamente ou por negligéneia, a seguranga operacional de

uma aeronave ou pessoa a bordo, por interferéncia com qualquer membro da tripulagio de voo da
aeronave ou por sabotagem da aeronave ou do respectivo equipamento ou por conduta desordeira ou
qualquer outra forma.

Colocaciio em perigo da seguranca de quaisquer pessoas ou bens

45.

Ninguém deve causar ou permitir que uma aeronave coloque em perigo, propositadamente ou por

negligéncia, qualquer pessoa ou bem.

Embriaguez e utilizacfio de substfincias psicoactivas numa aeronave

46.

(H

Uma pessoa niio deve entrar nem permanecer numa aercnave em estado de embriaguez.

(2) Uma pessoa niio deve entrar ou permanecer numa aeronave sob a influéneia de uma droga de tal

forma que lhe prejudique os sentidos.
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Ninguém, na qualidade de membro da tripulagio de qualquer aeronave ou transportado para o
desempenho dessas fungdes deve estar sob a influéneia de bebidas alcodlicas ou drogas.

Os titulares das licengas reguladas por este Regulamento nfo devem ter comportamentos
problemiticos relacionados com a utilizagfio de substdncias psicoactivas, que possa tornd-los
incapazes de exercer, devidamente e em seguranga, os privilégios das licengas e respectivas
qualificagBes.

A Autoridade de Aviagio Civil deve garantir, tanto quanto possivel, que todos os titulares de
licengas que tenham comportamentos problematicos relacionados com a utilizagdo de substincias
psicoactivas sejam identificados e retirados de funges criticas para a seguranga operacional. Apds
um tratamento bem sucedido, pode considerar-se o regresso as fungdes criticas para a seguranga
operacional ou, em casos em que ndo seja necessdtio tratamento, apds cessagiio da utilizagio
problemética de substincias ¢ apos determinagiio de que o desempenho continuado das fungdes
por parte dessa pessoa nfio € passivel de por em risco a seguranga operacional.

Fumar numa aeronave

47,

(1) Devem ser exibidos avisos que indiquem quando é proibido fumar em todas as acronaves

registadas em Macau de modo a que sejam visiveis a partir de todos os assentos de passageiros.

(2) Ninguém deve fumar em qualquer compartimento de uma aeronave registada em Macau num

momento em que for proibido fumar nesse compartimento por um aviso exibido para esse efeito
pelo ou em nome do piloto no comando da aeronave,

Autoridade do pilote no comando e dos membros da tripulacio de uma aeronave

48,

Todas as pessoas numa aeronave registada em Macau devem cumprir todas as instrugSes legais que o

piloto no comando dessa acronave possa proferir para garantir a seguranga operacional da aeronave e

das pessoas ou bens transportados na mesma, oul a seguranga operacional, eficiéncia ou regutaridade da
X 3

navegagio aérea,

Passageiros clandestinos

49,

Ninguém deve ocultar-se para ser (ransportado numa aeronave sem consentimento do respectivo

operador ou do piloto no comando ou de qualquer outra pessoa habilitada a consentir o seu transporte
na aeronave,



Parte VI

RUIDO DA AERONAVE

Certificado de ruido

50.

(1

@

(3

4)

%)

Nesta Parte, salvo se diversamente exigido pelo confexto:

Por Anexo entende-se 0 Anexo 16 — Protecgiio ambiental, Volume 1 — Ruido da aeronave €
quaisquer alteragBes ao mesmo.

Por Certificade de rufdo entende-se um certificado emitide ou validado ou outro documento
aprovado para o efeito, comprovativo de que a aeronave a que diz respeito observa as condigdes de
certificacfio de ruido aplicéveis e vigentes nesse Estado.

Esta Parte deve aplicar-se a todas as aeronaves que descolem ou aterrem em Macau, com excepgo
de aeronaves que voem em conformidade com as Condigdes “A” ou “B” estipuladas no Apéndice
Segundo.

Nenhuma aeronave a que esta Parte se aplique deve descolar ou aterrar em Macau, salvo se:

(aj estiver em vigor um certificado de ruido para essa acronave que:

(i se considera ter sido emitido pela Autoridade de Aviagfio Civil segundo o sub-
paragrafo (4) abaixo;

(if)  tiver sido emitido ou validado por um pais que aplique normas que, na opinifio da
Autoridade de Aviagfo Civil, sejam substancialmente equivalentes ds do Anexo; ou

(iii)  seja emitido ou validado de acordo com o Anexo; e
(h) forem cumpridas todas as condices segundo as quais o certificado foi emitido,

Sempre que o fabricante de uma aeronave para navegagio aérea tenha incluido no Manual de voo
da aeronave uma declaragiio para efeitos de provar que a aeronave:

fa) estd conforme as normas relevantes no que respeita ao ruido da acronave contidas no Anexo;
ou

fb) observa as condigdes padriio relativas ao controlo do ruido da acronave que, na opiniéo da
Autoridade de Aviagio Civil, sejam substancialmente equivalentes 4s do Anexo,

considera-se ter sido emitido um certificado de ruido para essa aeronave, nos termos deste sub-
paragrafo.

A Autoridade de Aviagiio Civil pode dispensar, totalmente ou segundo as condigdes que considere
adequadas, qualquer aeronave ou pessoa de todas ou algumas das disposicdes consagradas nesta
Parte.



Parte VII

FADIGA DA TRIPULACAO

Aplicacio e interpretaciio

51,

(1)

2

(3)

4

Nos termos do sub-pardgrafo (2) abaixo, os paragrafos 52 e 53 deste Regulamento devem aplicar-
se a qualquer aeronave registada em Macau que seja:

(@) destinada a voos de transporte adrea comercial; ou
(b) operada por companhias de transporte adreo,

Os paragrafos 52 e 53 deste Regulamento ndo se aplicam em relagio a um voo realizado apenas
para instrugfio de voo ministrada por ou em nome de um clube de aerondutica ou escola de voo ou
por alguém que ndo seja uma companhia de transporte aéreo,

Nesta Parte, salvo se diversamente exigido pelo contexto:

Por Tempo de voo, no que respeita a pessoas, entende-se todo o tempo despendido por uma pessoa
numa aeronave {excluindo as aeronaves cuja massa méaxima certificada a descolagem n3o exceda
0s 1.600 kg e que ndo voem para fins de transporte aéreo comercial ou trabalho aéreo), registada
ou ndo em Macau, enquanto a acronave estiver em voo € a pessoa for nela transportada como
membro da respectiva tripulagdo.

Por Dia entende-se um perfodo continuo de 24 horas que se inicia & meia-noite.
Para os fins desta Parte, um helicéptero ¢ considerado como estando em voo a partir do momento

em que, apés o embarque da tripulagio, as pas do respectivo rotor comegam a rodar até ao
momento em que o helicoptero finalmente se imobiliza no final do voo e as pas do rotor param,

Fadiga da tripulacfio — responsabilidades do operador

52.

(1)

O operador de uma aeronave a que este pardgrafo se aplica nfio deve ordenar nem permitir que a
aeronave voe, salvo se:

(@) tiver estabelecido um esquema para regulagio do tempo de voo para todas as pessoas que
voem nessa aeronave enquanto membros da respectiva tripulagiio;

(bj o esquema for aprovado pela Autoridade de Aviagiio Civil sob as condigdes que considere
adequadas;

¢ e

(i) © esquema estiver incluido no Manual de operagBes, conforme exigido pelo paragrafo
24 deste Regulamento; ou

(i) nos casos em que um Manual de operagBes ndo seja obrigatério segundo o paragrafo 24
do presente Regulamento, o esquema esteja incluido num documento, tendo sido
disponibilizada uma cépia a todas as pessoas que voem nessa acronave como membro
da respectiva tripulagio; e



(2

3)

(4

(d) tenha tomado todas as medidas razoavelmente exequiveis para garantir que as disposigdes do
esquema so cumpridas em relagio a todas pessoas que voem nessa aeronave come membro
da respectiva tripulacéio.

O operador de uma aeronave a que este pardgrafo se aplica nfio deve ordenar nem permitir que
qualquer pessoa voe nela como membro da tripulagiio se souber ou tiver razdes para crer que essa
pessoa sofre ou, atendendo &s circunstincias em que o voo deve ser empreendido, possa vir a
sofrer de tal fadiga durante o voo que possa colocar em perigo a seguranga operacional da
aeronave ou dos respectivos ocupantes.

O operador de uma aeronave a que este paragrafo se aplique ndic deve ordenar nem permitird que
gualquer pessoa voe nela como membro da tripulagfio de voo, a menos que tenha em sua posse um
registo preciso e actualizado no que respeita a essa pessoa e aos 28 dias imediatamente anteriores
ao voo, demonstrando:

(a) todos os tempos de voo; e

(B) descrigiio sucinta da natureza das fungBes desempenhadas por essa pessoa no curso dos
tempos de voo

Nos termos do paragrafo 58 deste Regulamento, o registo referido no sub-pardgrafo (3) acima deve
ser conservado pelo operador da aeronave até uma data 12 meses posterior a do voo referido nesse
paragrafo.

Fadiga da tripulacfio — responsabilidades da tripulacgfio

53.

(1) Ninguém deve desempenhar as fungfes de membro da fripulagio de uma acronave a que este

parfgrafo se aplique se souber ou suspeitar que softe ou, atendendo &s circunstiincias em que o voo
deve ser empreendido, possa vir a sofrer de tal fadiga durante o voo que possa colocar em perigo a
seguranga operacional da aeronave ou dos respectivos ocupantes.

(2) Ninguém deve desempenhar as fungdes de membro da tripulagio de voo de uma aeronave a que

este pardgrafo se aplique, salvo se tiver garantido que o operador da aeronave tem conhecimento
dos seus tempos de voo nos 28 dias que precedem o voo.

Tempos de voo — responsabilidades da tripulacfo de voo

54.

4y

(2)

Nos termos do sub-pardgrafo (2), ninguém deve desempenhar fungdes de membro da tripulagfio de
voo de uma aeronave registada em Macau se, ao inicio do voo, o tempo prévio total de voo:

fa) durante o periodo de 28 dias consecutivos que termina no final do dia em que o voo se inicia,
exceder 100 horas; ou

{6) durante o periodo de 12 meses que termine no final do més anterior, exceder 900 horas.
O sub-paragrafo (1) acima ndo se aplica a voos realizados:

(a) em aeronaves cuja massa maxima certificada a descolagem nfio exceda os 1.600 kg e que nio
voe para fins de transporte aéreo comercial ou trabalho aéreo; ou

(h) em aeronaves que nio voem para fins de transporte aéreo comercial nem sejam operadas por
uma companhia de transporte aéreo se o tempo total de voo dessa pessoa quando o voo se
inicia nfo exceda 25 horas desde que foi examinada medicamente ¢ declarada apta pela
nltima vez para efeitos de renovagio da licenga de membro da tripulagfo de voo.



Parte VIIL

DOCUMENTOS E REGISTOS

Documentos a transportar
55. (1) Uma aeronave nio deve voar se ndio transportar os documentos que € obrigada a transportar
segundo a legislagfio do Estado ou Regifio onde esti registada.

(2) Uma aeronave registada em Macau, quando em voo, deve transportar todos os documentos
exigidos pelo Apéndice Décimo.

Conservaciio dos registos de exposiciio a radiagies cosmicas

56. O operador de aeronaves de transpotte aéreo comercial registadas em Macau deve, relativamente a cada
VOO em queé uma asronave possa voar a uma altitude superior a 49 000 pés, conservar um registo, do
modo prescrito, da dose total de radiagSes cosmicas ao qual a aeronave fique exposta durante o voo,
juntamente com a dose total de radiagBes cosmicas recebido por cada membro da tripulagiio durante um
periodo de 12 meses consecutivos.

Disponibilizagdo de docamentos e registos

57. (1) O piloto no comando de uma aeronave deve, dentro de um periodo de tempo razodvel apés a
solicitagfio por uma entidade autorizada, disponibilizar:

{aj o Certificado de matricula e o Certificado de aercnavegabilidade vigentes para a aeronave;
{b) as licengas da respectiva tripulagiio de voo;
{c) o Certificado de ruido, conforme exigido pelo paragrafo 50 do presente Regulamento:

(d) outros documentos cujo transporte em voo na aeronave & exigido por forga do paragrafo 55
do presente Regulamento; e

e} o Manual de voo da aeronave, que deve ser actualizado através da implementagio das
alterag@es exigidas pela Autoridade da AviagHio Civil a aeronaves registadas em Macau ou
pelo Estado ou Regifio onde a aeronave esteja registada,

{(2) O operador de aeronaves registadas em Macau deve, dentro de um periodo de tempo razoavel apds
a solicitagfio por a uma entidade autorizada, disponibilizar os documentos seguintes, conforme
tiver sido solicitado por essa pessoa, que devam estar em vigor ou que devam ser transportados ou
guardados por forga do presente Regulamento:

() os documentos referidos no Apéndice Décimo como Documentos A, B e G;

{b) a Caderneta da aeronave, as Cadernetas do motor e as Cadernetas de hélice de passo variavel,
cuja conservagio 6 exigida pelo presente Regulamento;

fc) a Tabela de peso, se existir, cuja conservagiio & exigida pelo parigrafo 16 do presente
Regulamento;
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no caso de uma aeronave de transporte aéreo comercial ou de trabalho aéreo, oz documentos
referidos no Apéndice Décimo como Documentos D, E, Fe H,

quaiscuer registos de tempos de voo, periodos de tempo ao servigo ¢ em descanso, cuja
conservagiio ¢ exigida pelo pardgrafo 52 (4) do presente Regulamento, e quaisquer outros
documentos e informagdes na posse ou sob o controlo do operador, que a entidade autorizada
possa exigir para determinar se esses registos sfo precisos e completos;

quaisquer Manuais de operagles cuja disponibilizagio possa ser exigida pelo paragrafo 24
(2) {a) (1) do presente Regulamento;

as pravacdes efectuadas por qualquer registador de parimetros de voo cuja conservagio seja
exigida por ou ao abrigo do presente Regulamento;

o registo efectuado por qualquer equipamento de detecgiio de radiagfes cosmicas juntamente
com o registo dos nomes dos membros da tripulagio da aeronave, cuja conservagiio seja
exigida nos termos do pardgrafo 56 do presente Regulamento;

no caso de acronaves de transporfe aéreo comercial, o operador deve manter registos de
combustivel e dleo por um periodo de trés meses para permitir que a Autoridade de Aviacgio
Civil verifique que, para cada voo, foram transportadas a bordo da aeronave as quantidades
minimas de combustivel e dleo estabelecidas pelo presente Regulamento;

no caso de aeronaves de transporte aéreo comercial, o operador deve conservar os
formulérios de preparagio de voo por um periodo de trés meses; e

os registos de manutencio relacionados com os Programas de manutengio realizados em
conformidade com o paragrafo 9 (1) e (2) do presente Regulamento, que devem confer as
seguintes informacdes:

(i) o tempo total em servigo (horas, ciclos e tempo de calendario, consvante o que for
adequado) da aeronave e todos os componentes com vida util limitada;

(i) o estado actual da conformidade com todas as informagdes obrigatorias de
aeronavegabilidade continuada;

(iii) os pormenores adequados das modificagies e reparagdes;

{iv) o tempo em servigo (horas, ciclos e tempo de calendario, consoante o que for adequado)
desde a ultima vistoria & aeronave ou dos respectivos componentes sujeitos a inspecgdes
periddicas, incluindo o tempo total em servigo, a data da Gltima vistoria 3 aeronave e a
data da ultima inspecgdo;

(v) o estado actual de conformidade da aeronave com o Programa de manutengfo; e

{vi) os registos de manutencio detalhados que demonstram que foram observadas todas as
condigdes para a emissio de um Certificado de aptiddo para servigo.

Qs registos do sub-pardgrafo (&) alineas (i) a (v) devem ser mantidos por um periodo minimo de
90 dias apds a unidade a que se referem ter sido permanentemente retirada de servigo e os
registos do sub-paragrafo (k) (vi) por um periodo minime de um ano apds a emissfo do
Certificado de aptiddo para servigo.



(m) Listas contendo informagBes acerca do equipamento de emergéncia e sobrevivéncia
transportado a bordo de qualquer aeronave de navegagiio aérea internacional, disponivel para
comunicagdo imediata para centros de coordenagfio de salvamentos, fssas informages devem
incluir, se aplicdvel, o niimero, cor e tipo das jangadas salva-vidas e do material pirotécnico,
pormenores de provisdes médicas de emergéneia, provistes de dgua ¢ tipo e frequéncias do
equipamento de radio portitil de emergéncia.

{3) O titular de uma licenga emitida ou validada ao abrigo do presente Regulamento ou de um
certificade médico necessério nos termos dos pardgrafos 20 (6) deve, dentro de um perfodo de
tempo razodvel apés a solicitagio por uma entidade autorizada, disponibilizar a respectiva licenga,
incluindo qualquer Certificado de validagiio.

(4) Todas as pessoas que devam manter um didric de voo pessoal, nos termos do paragrafo 22 deste
Regulamento, devem apresenti-lo, dentro de um petfodo de tempo razoavel apds a solicitagiio, a
uma entidade autorizada, desde que a solicitagiio seja feita dentro do periodo de dois anos apés a
data da Gltima entrada nesse diario.

Conservacito de documentos

58, Quaiquer pessoa que se encontre obrigada pelo presente regulamento a conservar determinado
documento ou registo devido ao facto de ser o operador de uma aeronave deve, caso deixe de o ser,
continuar a conservar os referidos documentos e registos como se nfio tivesse deixado de ser o operador
e, em caso de falecimento, o dever de conservagiio dos documentos ou registos recai sobre o seu
representante pessoal legal;

Contudo, se:

(a} outra pessoa se tornar o operador da aeronave e esta permanecer registada em Macau, o
operador ou o seu representante pessoal legal devem entregar a essa pessoa, a pedido desta,
os Certificados de revisio de manutengio e os Certificados de aptiddo para servigo, as
Cadernetas e a Tabela de peso e qualquer registo efectuado por um registador de pariémetros
de voo e mantido em conformidade com este Regulamento, que estejam em vigor ou cuja
conservagio seja obrigatoria para essa aeronave;

(b) for removido da aeronave um motor ou hélice de passo varidvel e for instalado noutra
aeronave operada por outra pessoa e registada em Macau, o operador ou o representante
pessoal legal devem entregar a essa cutra pessoa, a pedido desta, a Caderneta relativa a esse
motor ou hélice; e

(¢) uma pessoa, a respeito de quem um registo tenha sido mantido pelo operador, em
conformidade com o pardgrafo 52 (3) deste Regulamento, se tornar membro da tripulagio de
voo de uma aeronave de transporte aéreo comercial registada em Macau operada por outra
pessoa, 0 operador ou o seu representante pessoal legal devem entregar a essa outra pessea, a
pedido desta, esses registos, e é dever dessa outra pessoa tratar esse documento ou registo
que lhe for entregue como se fosse o operador mencionado em primeiro lugar.

Revogacio, suspensiio e alteragiio de certificados, licencas e outros documentos
59, (1) A Autoridade de Aviaglo Civil pode, se entender que é adequado, suspender temporariamente

qualquer certificado, licenga, aprovagio, permissfio, autorizagfio, isencfio ou outro documento
emitido ou cencedido ao abrigo deste Regulamento durante a investigaciio do caso.
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A Autoridade de Aviagiio Civil pode, se apds a devida investigagio considerar que ha razdes
suficientes, revogar, suspender ou alterar qualquer certificado, licenga, aprovagio, permissio,
autorizacio, isengdo ou outro documento similar.

O titular ou qualquer pessoa que esteja na posse ou tenha a custddia de qualquer certificado,
licenga, aprovagiio, permissio, autorizagfo, isengfio ou outro documento que tenha sido revogado,
suspenso ou alterado ao abrigo deste Regulamento deve entrega-lo & Autoridade de Aviaggo Civil,
num perfodo de tempo razodvel, apos tal lhe ter sido solicitado.
[}

A violagio de qualquer condigBo sob a qual um certificado, licenga, aprovagio, permissio,
autorizago, isenciio ou outro documento, que nfo seja um certificado emitido em relagdo a um
aerddromo, tenha sido concedido ou emitido ao abrigo deste Regulamento, torna o documento
invalido enquanto se mantiver essa violagfo.

Infrac¢des relacionadas com documentos ¢ registos

60.

M
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Ninguéin deve, com a intengdo de enganar;

{a) utilizar qualquer certificado, licenga, aprovagdo, permissfio, autorizagdo, isengdo ou outro
documento emitido ou solicitade ao abrigo deste Regulamento que tenha sido falsificado,
alterado, revogado ou suspenso ou ao qual nfo tenha direito;

(b) emprestar qualquer certificado, licenga, aprovagio, permissao, autorizagio, isengfio ou outro
documento emitido ou solicitado ao abrigo deste Regulamento nem permitir que seja
utilizado por outrem; ou

(c} efectuar qualquer falsa representagiio para fins de obter para si ou para outrem a concesséo,
emissfio, renovaciio ou alteragio de um certificado, licenga, aprovagdo, permissdo,
autorizagio, isen¢do ou outro documento similar;

e, neste sub-pardgrafo, uma referéncia a um certificado, licenga, aprovagiio, permissfio,
autorizagio, isengdo ou outro documento similar inclui uma cépia ou transcrigfio do mesmo.

Ninguém deve propositadamente truncar, alterar ou tornar ilegivel qualquer caderneta ou outro
registo, cuja manutengfo seja exigida por ou ao abrigo deste Regulamento, ou qualquer entrada
feita nos mesmos, nem, tendo consciéncia, fazer, obter ou assistir 4 realizagio de qualquer entrada
falsa ou omissfo material numa dessas cadernetas ou registos, nem destruir essas cadernetas ou
registos no periodo durante o qual o presente Regulamento obrigue 4 respectiva conservagio.

Todos os registos efectuados por escrito em qualquer caderneta e registo referidos no sub-
paragrafo (2) acima devem ser feitos a tinta.

Uma pessoa ndo deve efectuar, intencional ou negligentemente, numa folha de carga, uma entrada
que € incorrecta em qualquer pormenor material ou causar uma omissfio material nessa folha de
carga.

Uma pessoa nfio deve alegar poder emitir qualquer certificado para os fins deste Regulamento, ou
quaisquer regulamentos ou requisitos notificados sob os mesmos, salvo se estiver autorizado a
fazé-lo pelo presente Regulamento.

Uma pessoa ndo deve emitir qualquer certificado acima referido, salvo se estiver convencido de
que todas as declaragfes no certificado estfio correctas.



Parte IX

CONTROLO DE TRAFEGO AEREO

Nota. 4 Parte IX deste Regulamento, bem como o Apéndice Décimo Primeiro sdo apenas aplicdveis a
aeronaves que voem na drea pela qual Macau seja responsdvel. Fora dessa drea, as aeronaves
registadas em Macau devem cumprir o dnexo 2 — Regras do ar, salvo se especificado de outra forma
pelas antoridades competentes.

Regras do ar e de controlo de trifego aéreo

6l.
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Todas as pesscas e todas as aercnaves devem cumprir as Regras do ar e do controlo do trafego
aéreo, contidas no Apéndice Décimo Primeiro, que possam ser aplicdveis a essa pessoa ou
acronave nas circunstiincias do caso especifico.

Nos termos do sub-pardgrafo (3) abaixo, a transgressdio, a permissio da transgressio ou o
incumprimento das Regras do ar e do controlo de trafego aéreo constitui infracgfo,

E licito o incumprimento das Regras do ar e do controlo de trafego aéreo até onde necessario:
(@) para evitar um perigo imediato; ou

(b} para cumprimento da legislagio de qualquer Estado ou Regifio em que a aeronave se
encontre,

Numa situagfio de emergéncia, que cologue em perigo a seguranga operacional da aeronave ou de
pessocas, em que seja necessario tomar medidas que impliquem a violagfio de regulamentos ou
procedimentos locais, ou o incumprimento de Regras do ar e do controlo de trafego aéreo, o piloto
no comando da aeronave deve disponibilizar, no prazo de 10 dias, 4 autoridade competente do
Estado ou Regido onde se efectuou a violaglio ou & Autoridade de Aviagfio Civil os pormenores
escritos dessa violagiio e das circunstéincias que lhe deram azo.

Nada do disposto nas Regras do ar ¢ do controlo de trafego aéreo ilibe qualquer pessoa das
consequéneias de negligéncia na utilizaglio de luzes ou sinais ou da ndo tomada em consideragio
de quaisquer precaucgdes exigidas pela pritica normal de aviagiio ou por circunstiincias especiais
do caso.

Para promocio da seguranga operacional das aeronaves a Autoridade de Aviagiio Civil pode emitir
a regulamentagiio que entender necessaria relativa a sinalizagfio especial e outras comunicacdes a
estabelecer por ou numa aercnave, quanto ao curso e a altitude a que uma aeronave deve voar

quanto a quaisquer outras precaucfes a observar no que respeita 4 navegaciio e controlo de
aeronaves e nenhuma aeronave deve efectuar voos em violagfio da referida regulamentacio.

Sistema de gestiio de seguranca operacional

61A.

(0

Os prestadores de servigos de trafego adreo devem implementar um sistema de gestio de
seguranga operacional que a Autoridade de Aviagéio Civil considere aceitdvel e que, no minimo:

{a) identifique os riscos de seguranga operacional;

(b) garanta a implementagfo de acgdes correctivas necessarias para a manutengio de um nivel de
seguranca operacional aceitdvel;



Necessidade
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{c) providencic uma monitorizagio constante e uma avaliagfio regular do nivel de seguranga
operacional atingido; e

(d) tenha por objective o melhoramento continuo do nivel global da seguranga operacional.

O sistema de gestdo de seguranga operacional deve definir claramente linhas de responsabilidade pela
seguranga operacional por toda a organizagho do prestador de servigos de trafego aéreo, incluindo uma
responsabilidade directa pela seguranca operacional por parte do topo da administragfo.

Uma qualquer alteragio relevante do sistema ATS que estgja relacionada com a seguranca
operacional apenas deve ser efectivada depois de uma avaliagio da seguranga operacional ter
demonstrado que vm nivel de seguranga operacional aceitdvel vai ser atingido e que os utilizadores
foram consultados. Quando for apropriado, o fornecedor de servigos de trafego aéreo deve garantir
que foram desenvolvidas as diligéncias necessarias para a monitorizagio pos-implementagio a fim de
verificar que o nivel de seguranga operacicnal definido permanece assegurado.

de aprovacio do controlo de trafego aéreo

A pessoa responsavel pela prestagio de servigos de controlo de frafego aéreo nfo deve prestar
esses servigos no espago acreo de Macau a nfio ser que essa pessoa tenha recebido e cumpra os
termos de uma aprovacgiic de servigos de trafege adreo concedida pela Autoridade de Aviagfio
Civil.

A Autoridade de Aviagdio Civil pode conceder uma aprovagio de controlo de trafego adreo se
estiver satisfeita que o requerente ¢ competente para prestar um servigo que € seguro para
utilizagfo por aeronaves, no que diz respeito & organizagfo, pessoal, equipamento, manutengfio e
outros arranjos do requerente.

O prestador de servios de trafego aéreo deve assegurar que todos 0s requisitos relacionados com os
servicos de trafego aéreo determinados pela Autoridade de Aviagio Civil so cumpridos.

A validade continuada da aprovagiio do control de trafego aéreo depende do titular da aprovagio
manter os requisitos determinados no subparagrafo (2) acima, tendo em conta o cumprimento das
disposi¢Ges relacionadas com o tratamento de no conformidades e acgdes correctivas conforme o
paragrafo 83A do presente Regulamento.

Licenciamento de controladores de trafego aéreo e de controladores de trifego aéreo estudantes

62,
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(2

A Autoridade de Aviagfio Civil pode emitir a qualquer pessoa e segundo as condigBes que
considere adequadas uma licenga, para desempenhar as fungdes de controlador de trafego aéreo ou
de controlador de trafego aéreo estudante, se considerar que o requerente € uma pessoa apta para
deter a licenga e é qualificada por forga dos seus conhecimentos, experiéncia, competéncia,
capacidade e aptiddo fisica e mental para desempenhar essas fungdes. Para tal, o requerente deve
fornecer as provas e submeter-se aos exames e testes (incluindo exames médicos) e frequentar os
cursos de treino que a Autoridade de Aviagfio Civil lhe possa exigir:

Contudo a Autoridade de Aviagfo Civil ndo deve emitir:

(a) uma licenga de controlador de trafego aéreo estudante a uma pessoa com idade inferior a 18
anos; ou

(b} uma licenca de controlador de trifego aéreo a uma pessoa com idade inferior a 21 anos.

Todas as licengas para desempenhar as fungGes de controlador de trafego aéreo devem incluir:
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(a) qualificagBes da classe estabelecidas no Apéndice Quarto deste Regulamento especificando o
tipo de servigo de controlo do tréfego adreo que o titular da licenga tem competédneia para
prestar; €

(b) o nome do(s) aerédromo(s) onde os privilégios da licenga podem ser exercidos.

Se, durante um qualquer perfodo de 90 dias, o titular da licenga ndio tiver prestado num
determinado local o tipo de servigo de controlo do trafego aéreo especificado na qualificacio esta
deve perder a validade para esse local no final desse periodo, sem prejuizo da competéncia da
Autoridade de Aviago Civil nos termos dispostos no pardgrafo 59 do presente Regulamento.
Quando uma qualificagio deixar de ser valida para um local, o titular da licenga deve prontamente
informar a Autoridade de Aviagio Civil desse facto e deve enviar a licenga & mesma Autoridade
para que esta seja devidamente averbada,

Todas as licengas para desempenho de fungdes de controlador de trifago adreo estudante devem
ser vilidas apenas para autorizar o titular a prestar servigo de controlo de trafego aéreo sob a
supervisiio de outra pessoa que esteja presente na altura e que seja titular de uma licenga valida de
controlador de trafego aéreo que inclua uma qualificagiio que especifique o tipo de servigo de
controlo do trafego aéreo que esté a ser prestado pelo controlador de trafego aéreo estudante e que
seja valida para o focal em questdo. Devem ser tomadas medidas apropriadas a fim de assegurar
que os controladores de trafego aéreo estudantes nfio constituem um risco para a navegacio aérea.

Uma licenga para desempenho de fungdes de controlador de trafego aéreo ou de controlador de
trafego aéreo estudante néo ¢ valida a nfio ser que o respectivo titular tenha assinado nessa licenga
0 seu home, a tinfa, com a sua assinatura habitual,

Nos termos do disposte no pardgrafo 59 do presente Regulamento e das condigdes estipuladas no
Apéndice Quarto, uma licenga para desempenho de fungdes de controlador de trafego aéreo ou de
controlador de trifego aéreo estudante, deve manter-se em vigor pelo perfodo indicado na mesma e
pode ser renovada pela Autoridade de Aviagio Civil periodicamente, apos ter a garantia de que o
requerente € uma pessoa apta e qualificada como atrds referido.

‘Todos os requerentes e titulares de licengas de controlador de trafego adreo ou de controlador de
trifego aéreo estudante devem, sempre que a Autoridade de Aviagio Civil o solicite:

(@} submeter-se a exames médicos realizados por pessoa(s) aprovada(s) pela Autoridade de
Aviaglio Civil, em termos gerais ou num determinado caso particular, que posteriormente
deve(do) apresentar um relatério & Autoridade de Aviago Civil nos termos especificados no
Apéndice Décimo Quarto do presente Regulamento; e

(b) submeter-se aos exames e tesies e prestar as provas relativas aos seus conhecimentos,
experiéncia, competéncia ¢ aptiddes que a Autoridade de Aviagfio Civil possa requerer.

Com base nos exames médicos referidos no sub-parigrafo (6) deste pardgrafo, a Autoridade de
Aviago Civil, ou qualquer pessoa autorizada pela Autoridade de Aviagio Civil competente para
tal, pode emitir um atestado médico nas condigdes que considere adequadas para o efeito
certificando que o titular da licenga foi considerado apto para desempenhar as funges a que a
licenga se refere. Sem prejuizo do disposto no paragrafo 65 do presente Regulamento, o
certificado deve ser vélido pelo periodo de tempo especificado no mesmo e é considerado parte
integrante da ticenca,

Um titular de uma licenga de controlador de trafego aéreo ou de controlador de trafego adreo
estudante nfio deve prestar qualquer tipo de servigo de controlo do trafego aéreo em qualquer
aerédromo ou local conforme referido no pardgrafo 63 (1) do presente Regulamento se a



licenga nfio incluir um atestado médico emitido e vélido ao abrigo do sub-paragrafo (7) deste
paragrafo.

Interdigiic de controladores de trifego aéreo e de controladores de trafego aéreo estudantes niio
licenciados

63. (1) Ninguém, em Macau, deve prestar qualquer tipo de servige de controlo do tréafego aéreo ou fazer-
se passar, através da utilizagfo de um sinal de chamada por radio ou de qualquer outra forma, por
alguém que possa prestar qualquer tipo de servigo de controlo do trafego adreo, se nfio for titular ¢
cumprir os termos de: :

{a) uma licenga vilida de controlador de trafego aéreo estudante emitida ao abrigo do presente
Regulamento e nfio for supervisionado em conformidade com o parigrafo 62 (3) deste
Regulamento; ou

(5} uma licenga vilida de controlador do trafego aéreo emitida nos termos aciina mencionados,
autorizando-o a prestar desse tipo de servigos no(s) aerddromo(s) em Macau; cu

(¢} uma licenga valida de controlador do trafego aéreo emitida nos mesmos termos que nfio o
autorize a prestaciio desse tipo de servigos nof{s) aerddromo(s) em Macau, mas sendo
supervisionado por alguém que esteja presente na altura ¢ que seja titular de uma licenga
valida de controlador de trafego aéreo emitida nos mesmos termos que autoriza a prestagio
do tipo de servigo de controlo do trafego aéreo em questéio no(s) aerddromo(s) em Macau;

(2) O titular de uma licenga de controlador do trafego aéreo nfio estéd habilitado a desempenhar
netthuma das fungdes especificadas no Apéndice Quarto do presente Regulamento, no que respeita
a uma qualificacfio, em Macau, salvo se:

(@} a licenca incluir essa qualificagfio e a qualificagfio for vélida para o Aeroporto Internacional
de Macau; ou

(h) for supervisionado por alguém que esteja presente na altura e que seja titular de uma licenga
vélida de controlador de trafego aéreo, ao abrigo do presente Regulamento, que o autoriza a
prestar o tipo de servigo de controlo do trafego aéreo em questiio no Aeroporto Internacional
de Macau.

(3) Uma pessoa ndo deve prestar qualquer tipo de servigo de controlo do trafego aéreo sem se
identificar do modo que lhe for notificado,

(4) Nada numa licenga emitida nos termos do pardgrafo 62 do presente Regulamento permitird que
uma pessoa opere manualmente qualquer equipamento de radiogoniometria para prestagfio de
servico de controlo do trafego aéreo a uma aeronave, quando se encontre a prestar servigos de
controlo de trafego aéreo ou a fazer sinais para essa ou outra aeronave,

(5) Nada neste paragrafo proibe o titular de uma licenca valida de controlador do trafego aéreo de
fornecer informagdes a aeronaves em veo, para fins de seguranga operacional, no(s) aerédromo(s)
em Macau, para o qual a licenga inclua uma qualificagfo véalida.

Fadiga dos contreladores de trifego aéreo — responsabilidades do prestador de servicos de trafego aéreo

63A. O prestador de servigos de trafego adreo a que o presente pardgrafo se aplica nfo deve permitir que um
conirolador de trafego aéreo desempenhe as suas fungdes, a nfo ser que:

(@) tenha estabelecido um esquema para a regulagio das horas de trabalho na torre de controlo de
trafego aéreo;



(b) 0 esquema seja aprovado pela Autoridade de Aviagio Civil sob as condigdes que aquela
Autoridade considere adequadas.

Fadiga dos controladores de trifego aéreo — responsabilidades dos controladores de trdfego aéreo

63B.

64,

Uma pessoa ndo deve desempenhar as fungSes de controlador de trafego aéreo se souber ou suspeitar
que se encontra num estado de fadiga que possa colocar em risco a seguranga operacional do trafego
aéreo,

Manual de servicos de trafego aéreo

(1) Ninguém deve prestar um servigo de trafego aéreo no(s) aerédromo(s) em Macau, salvo se:

{a} o servigo for prestado em conformidade com as normas e procedimentos especificados no
manual de servigos de trafego aéreo desse aerddromo;

(6) o manual for apresentado & Autoridade de Aviagdo Civil, conforme os respectivos pedido e
condicdes;

(c) tiverem sido efectuadas as alteragBes ou aditamentos que a Autoridade de Aviagiio Civil
possa exigir periodicamente:

(d) as normas ¢ procedimentos especificados no manual de servigos de trafego aéreo deve
obedecer a todos os requisitos de gestio de trafego aéreo determinados pela Autoridade de
Aviagiio civil.

Aprovagiio de procedimentos de voo por instrumentos

G4A,

O

@

3)

4

Um procedimento de voo por instrumentos dentro da zona de trafego do aerédromo nfio deve ser
usado salvo se esse procedimento tiver sido aprovado e promulgado pela Autoridade de Aviagiio
Civil,

Nos termos dos subpardgrafos (3) e {4) abaixo, a Autoridade de Aviagiio Civil pode aprovar
um procedimento de voo por instrumentos quando um requerimento para aprovagio tenha
sido apresentado,

O requerente de uma aprovagfio de um procedimento de voo por instrumentos deve apresentar as
provas e relatérios que a Autoridade de Aviagiio Civil solicite.

O requerente de uma aprovagio de um procedimento de voo por instrumentos deve satisfazer a
Autoridade de Aviagdo Civil que o prestador de servigos de desenho do procedimento é
competente relativamente 4 organizagfio do prestador de servigos de desenho do procedimento,
pessoal, equipamento, conhecimento, experiéncia, competéncia, aptidio e outros arranjos para
desenhar um procedimento de voo por instrumentos que seja seguro para use por aeronaves.

Incapacidade dos controladores de trafego aéreo

65.

M

Qualquer titular de uma licenga de controlador de tréfego aéreo, emitida nos termos do pardgrafo
62 do presente Regulamento, que:

(a) sofra qualquer ferimento pessoal ou doenga que implique a incapacidade de desempenhar as
fungdes a que a licenga se refere por um periodo de 20 dias consecutivos; ou

{b) 1o caso do sexo feminino, tiver razdes para crer que estd gravida;



)

3)

deve informar a Autoridade de Aviaglo Civil, por escrito, sobre esse ferimento, doenga ou
gravidez, logo que possivel.

Uma licenga de controlador de trafego aéreo deve ser considerada suspensa apos decorrido o
periodo de ferimento ou doenga conforme referido no pardgrafo (1) (a) deste paragrafo. A
suspensdo da licenga cessa:

(o) apds o titular ter side submetido a exames médicos conforme determinado pela Autoridade
de Aviagho Civil e ter sido deciarado apto a retomar as fungdes ao abrigo da licenga; ou

(b) apds a Autoridade de Aviagiio Civil ter dispensado o titular do requisito de exames médicos,
nas condi¢les que a mesma Autoridade considerar adequadas.

Depois de confirmada a gravidez da titular de uma licenga de controlador de trafego adreo, a
licenga deve ser considerada suspensa e essa suspensfio pode ser revogada pela Autoridade de
Aviagio Civil, sob as condigBes que considere adequadas, e deve cessar depois de a titular ser
medicamente examinada conforme determinado pela Autoridade de Aviagio Civil apds término da
gravidez ¢ ser declarada apta a retomar as funcdes conferidas pela licenga.

Poder para proibir ou restringir voos

66.

Quando a Autoridade de Aviagfio Civil considere necessério, por razdes de interesse pilblico, restringir
ou proibir voos sobre qualquer area de Macau, devido a:

{a) estar planeada a reunifio ou movimento de um grande niimero de pessoas, ou

{b) estar planeada a realizagfio de um concurso ou corrida de aeronaves ou de uma exibigio de
V0o, ou

(c) qualquer outra razo que afecte o interesse piiblico,

a Autoridade de Aviago Civil pode emitir regulamentagio proibindo, restringindo ou impondo
condigBes a voos, em termos gerais ou em relagfo a qualquer classe de aeronaves, na zona de trafego do
aerddromo, ¢ nenhuma aeronave deve efectuar voos em violagio da referida regutamentagfio.

Restrigdes is operac¢des com aeronaves nio tripuladas na zona de confrolo de trafego aéreo de Macau

67,

)

(2

(3)

Sem prejuizo do disposto no sub-pardgrafo (3), dentro da zona de trafego do aerédromo wma
pessoa nfo pode operar uma aeronave néo tripulada para voar, a qualquer altitude, a ndo ser que a
operagdo decorra no interior ou com autorizagdo esciita da Autoridade de Aviagio Civil e de
acordo com quaisquer condigdes impostas por essa autorizacdo,

Todas as aeronaves nfo tripuladas com peso superior a 250 gramas devem estar etiquetadas com o
nome e o aumere de telephone do proprietario em lingua chinesa, portuguesa ou inglesa e a

informago deve ser facilmente legivel para o leitor.

Sem prejulzo do disposto no sub-pardgrafo (4), uma pessoa pode operar uma aeronave nfo
tripulada desde que:

a} aaeronave nio tripulada tenha um peso igual ou inferior a 7 Kg;

{b) aaeronave nfo tripulada voe a uma altitude igual ou inferior a 30 metros (100 pés) acima da
superficie;



{c¢} aoperagfio decorra durante o dia;

(d) a aeronave ndo tripulada nfio transpotte substincias perigosas, incluindo armas e muniges,
substéincias corrosivas, inflamaveis ou explosivas, fogo de artificio, panchfes, qualquer
agente ou toxina bioldgica ou gimica e qualquer material ou substincia radioactiva;

(e) néo haja langamento de qualquer coisa, seja ela gasosa, liquida ou sélida;

{f) aaeronave nfic tripulada ndo reboque qualquer objecto;

{g) a aeronave nio tripulada ndio voe dentro de 100 metros de um aglomerado de 100 ou mais
pessoas;

() o operador esteja no local, dentro de 100 metros, com controlo directo sobre a aeronave nfo
tripulada;

(i) aaeronave nfo tripulada seja operada de acordo com as regras de uma operagfio em linha de
visada visual (VLOS); e

(i) o operador esteja razoavelmente satisfeito de que o voo pode ser realizado em seguranga.

(4)  Uma pessoa ndo pode operar qualquer aeronave nfio tripulada para voar, a qualquer altitude, sobre
qualquer parte de uma drea protegida, incluindo:

{a) o espago aéreo a menos de 1 000 metros de qualquer aerédromo ou local de aterragem;

(b) na rota de voo das aeronaves definida pela linha poligonal com vértices nos pontos com as
coordenadas rectangulares determinadas na Tabela A, excluindo a 4rea definida pela Tabela

B;
Tabela A
Point M P
1 25787.576 22474.147
2 27808.521 12250.218
3 30238.24 7433.513
4 25261.148 5722.22
5 24215.005 11014.644
6 23713.339 12009.152
7 22806.709 11356.982
8 20768.813 11053.559
9 20816.833 12653.704
10 19682.902 14175.811




I 18838.443 15910.221
12 21724.905 16670.138
13 21974.376 17353.046
14 21543.581 18999.28
15 22423.154 19592.33
16 21733.283 21080.142
Tabela B

Point M P

17 20170.487 15076.979
18 21933.337 15537.85]
19 23258.403 12911.023
20 22804.78 11954.012
21 21292.821 12073.982
22 21316.325 12599.266
23 20338.444 13819.321

Nota: As coordenadas acima estéio definidas de acordo com o Sistema de Coordenadas GAUSS—KRUEGER.

fc) © espaco aéreo a menos de 50 metros da Sede do Governo de Macau, do Edificio da
Assembleia Legislativa de Macau, do edificio do Tribunal de Ultima Instincia de Macau,
das residéncias oficiais do Chefe do Executivo e dos titulares dos principais cargos do
Governo de Macau, das instituigtes do Governo Popular Central conforme definidas pelo
Regulamento Administrativo n.° 22/2000, do Estabelecimento Prisional de Macau, do
Instituto de Menores, da Central Térmica de Coloane e substagdes eléctricas, da sede da
Sociedade de Abastecimento de Aguas de Macau (SAAM) e do Terminal de Combtiveis de
Ka Ho;

(d) 4reas sobre as quais a Autoridade de Aviaglio Civil tenha restringido ou proibide voos nos
termos do paragrafo 66 do presente Regulamento.

a nfio ser com autorizagho esctrita da Autoridade de Aviaglio Civil e de acordo com quaisquer condicfes
impostas por essa autorizagho.



Parte X

AERODROMOS, LUZES AERONAUTICAS E LUZES
PERIGOSAS

Aerddromo — transporte aéreo comercial de passageiros e instrucfio de voo

68. {I) Uma aeronave que voe para transporte aéreo comercial de passageiros, carga ou correlo, ou para
instrucio de voo ou para qualquer outro fim, nfio deve descolar ou aterrar num local em Macau
que nfio num aerédromo certificado, ao abrigo do presente Regulamento, para descolagem e
aterragem desse tipo de aeronaves.

(2) Asaeronaves a que se refere o sub-paragrafo (1) devem descolar ou aterrar em conformidade com
quaisquer condigbes sob as quais o aerédromo possa ter sido certificado ou notificado, ou sob as
quais essa permissio possa ter sido dada.

Certificacio de aerddromos

69, (1) A Autoridade de Aviagdo Civil pode certificar qualquer aerédromo ou heliporto em Macau para a
descolagem e a aterragem de aeronaves envolvidas em voos para transporte aéreo comercial de
passageiros, carga ou correio, ou para instrugfio em voo, ou de qualquer classe dessas aeronaves, ¢
pode emitir esse certificado sob as condigBes que considere necessdrias, no interesse publico,
incluindo a condigiio de que o aerddromo deve, sempre que estiver disponivel para descolagens ou
aterragens de acronaves, estar disponivel para todas as pessoas em iguais termos e condigdes, ¢
qualquer certificado emitido segundo uma condigio desse género deve ser conhecido como um
certificado para utilizagfo piblica. Um manual do aerddromo, que deve incluir toda a informagio
permanente sobre a localizagio do aerédromo, infraestruturas, servicos, equipamentos,
procedimentos operacionais, organizagio e gestlio, incluindo sistema de gestHo de seguranga, deve
set submetido pelo requerente a aprovagfio/aceitagio, como parte do pracesso de certificagio,

(2) O Aeroporto Internacional de Macau e o Heliporto de Macau devem expor, num lugar de destaque
no aerodromo, uma copia do certificado e devem fornecer informagdes acerca dos termos do
certificado a qualquer pessoa que as solicite.

(3} O Aeroporto Internacional de Macau ¢ o Heliporto de Macau nio devem permitir nem causar a
violagio de qualquer condigio do certificado, no que respeita a aeronaves para voos de transporte
adreo comercial de passageiros ou para instrugio de voo. Contudo, o certificado ndo perde a
respectiva validade por uma infracgiio desse tipo.

4) A Autoridade de Aviaglio Civil cobra ao Aeroporto Internacional de Macau e ao Heliporto de
Macau as taxas descritas no Apéndice Décimo Segundo para a emissfo, renovagfo ou alteragio
dos certificados mencionados no sub-pardgrafo (1) acima.

{5) Qualquer despesa incorrida em virtude e durante investigagBes, procedimentos de aprovacio,
supervisfio, certificagio, inspecgdes ou por qualquer outra razio que requeira a intervengfio da
Autoridade de Aviagiio Civil junto do Aeroporto Internacional de Macau ou o Heliporto de Macau,
do respectivo pessoal ou equipamento, ou quaisquer servigos ai prestados, deve ser paga ou
posteriormente ressarcido pelo titular do certificado de aprovaciio do respectivo aerddromo,



Taxas em aerddromos certificados

70.

(1) A Autoridade de Aviaclo Civil pode, relativamente a aerédromos em Macau, aprovar as taxas, ou

taxas maximas, que podem ser cobradas pela utilizaco dos aerddromos e por quaisquer servigos
prestados nos aerddromos a aeronaves ou relacionados com elas e pode ainda determinar as

condigSes a observar em relagfio a esses custos e a prestagfo desses servigos,

(2) Os aerdédromos em Macau, cujas taxas ou condigbes tenham sido aprovadas nos termos do sub-

pardgrafo (1) acima, nfio devem permitir nem fazer com que sejam cobradas taxas em
contravenges &s aprovadas, e deve garantir que sfo expostos os pormenores dessas taxas no
aerodromo respectivo num local e de maneira a que estejam prontamente disponiveis para
informac#o de qualquer pessoa afectada por eles.

(3) Os aerddromos em Macau devem, quando solicitado pela Autoridade de Aviagio Civil,

disponibilizar-lhe as informagfes pormenorizadas que possam ser solicitadas acerca das taxas
estabelecidas pelo certificado para utilizagio dos aerddromos ou de quaisquer instalagdes ou
servicos prestados nesses aerodromos ou heliportos para seguranga operacional, eficiéneia ou
regularidade da navegacgfo aérea.

Utilizaciio de aerodromos por aeronaves de Estados Contratantes

71.

A pessoa ou entidade responsavel por um aerddromo em Macau aberto ao uso plblico deve garantir a
disponibilidade do aerddromo ou heliporto, e das respectivas infraestruturas de navegagiio aérea, para
utilizagfio por aeronaves registadas em qualquer Estado ou Regifio nos mesmos termos e condigdes dos
estipulados para a utilizagfo por aeronaves registadas em Macau.

Ruide e vibragfio provocados por aeronaves em aerddromos

72,

(1) As aeronaves podem causar ruido e vibrag8o, em aerédromo de Macau, nas seguintes condigSes:

{a) aaeronave esteja a descolar ou a aterrar; ou

(b) aaercnave esteja a circular no solo; ou

{c) os motores estejam a ser operados na aeronave
(i) para garantir o seu desempenho satisfatério;

(ii) para os colocar na temperatura adequada em preparagio para um voo ou no final de um
VoOo; Ol

(iif) para garantir que os instrumentos, acessorios ou outros componenies da asronave se
encontram em condiges satisfatorias.

Luzes aeronAuticas

73.

(1) Ninguém deve instalar nem manter uma [uz aerondutica em Macau se nfio tiver autorizagdo da

Autoridade de Aviagiio Civil e nfio estiver em conformidade com quaisquer condicSes sob as
quais a autorizagéio possa ter sido concedida.

(2) Ninguém deve modificar o cardcter de uma [uz aerondutica em Macau se nfio tiver autorizagfo da

Autoridade de Aviagiio Civil e nfio estiver em conformidade com quaisquer condices sob as quais
a autorizagio possa ter sido concedida.



3)

Ninguém deve, culposa ou negligentemnente, danificar ou interferir com qualguer fuz aerondutica
instalada e mantida pela Autoridade de Aviagfio Civil, ou com autorizacio dessa Autoridade.

Luzes perigosas

74.

(n

)

&)

Em Macau, ninguém deve exibir qualquer fuz que:

(a) devido ao respectivo brilho intenso, seja passivel de colocar em perigo as aeronaves a
descolar ou a aterrar num aerddrome; ou

(b) devido & possibilidade de ser confundida com uma luz aerondutica, seja passivel de colocar
em perigo aeronaves.

Se for exibida alguma luz, que parega a Autoridade de Aviacfo Civil ser uma luz das acima
referidas, a Autoridade de Aviaglio Civil pode emitir um aviso ao proprietario do local que a exibe,
ou o responsavel pela tuz, para que, num, prazo razoéavel a especificar no aviso, tome as medidas
que forem determinadas no aviso para apagar ou blindar a luz e impedir a exibigio futura de
quaisquer outras luzes que passam colocar aeronaves em perigo de modo similar.

O aviso pode ser entregue pessoalmente ou enviado pelo correio, ou afixado num lugar visivel
perto da luz a que se refere. :

Luzes laser e luzes de busca sky-tracer

T4A,

Ninguém deve instalar nem operar luzes laser e luzes de busca sky-tracer num espago exterior se nfio
tiver autorizagio escrita da Autoridade de Aviagfio Civil.

Combustivel para a aviagiio em acrédromos

748,

ey

2

Por razBes de seguranga operacional, a pessoa ou as pessoas responsaveis pela administragio de
instalagGes de combustivel para a aviagio num aerédromo devem garantir que o combustivel
providenciado é de grau apropriado s instalagfes as quais ¢ fornecido. Devem também garantir
que as instalagdes sfo capazes de armazenar e distribuir combustivel num estado adequado para
uso em aeronaves e que as instalagSes estio devidamente marcadas a fim de mostrar o grau ou
graus de combustivel que contém. A pessoa responsével deve certificar-se, através de amostragem
e exames, de que o combustivel estd proprio para uso antes de este ser posto numa aeronave.
Registos esctitos, que mostrem as datas, quantidades e graus de todas as entregas devem ser
mantidos, juntamente com detalhes pormenorizados sobre as amostras e os resultados dos exames.
Detalhes pormenorizados relativamente 3 manutengfio e limpeza devem também ser registados.
Estes registos devem ser preservados durante 12 meses ou por periodos mais longos se tal for
requerido pela Autoridade de Aviagio Civil. Sempre que solicitado, estes registos devem ser
disponibilizados a uma pessoa autorizada dentro de um perfodo de tempo razodvel.

A pessca ou pessoas responsaveis pela administragsio de uma instalagio de combustivel para a
aviagio num aerddromo devem igualmente cumprir foda a regulamentagfio relacionada ou
circulares emitidas pela Autoridade de Aviagfio Civil.



Parte X1

CERTIFICADO DE OPERADOR DE TRANSPORTE AEREO

Emissfio de certificados de operador de transporte aéreo

75,

(1

(2)

3)

)

%)

)

Uma aeronave registada em Macau s6 pode empreender um voo para transporte aéreo comercial
se estiver em conformidade com os termos de um Certificade de operador de transporte aéreo
concedido ao operador da aeronave conforme o sub-paragrafo (2), certificando que o titular do
certificado é competente para garantir que a aeronave é operada em seguranga nesses voos.

A Autoridade de Aviaglio Civil deve emitir un Certificado de operador de transporte aéreo se
estiver convencida gue essa pessoa € competente no que respeita, em particular, & experiéneia e
conduta prévia, ao equipamento que possui, a organizago, recursos humanos, método de controlo
e supervisiio, sistema de gestdio da seguranga operacional, sistema de qualidade, programa de
formago, acordos de manutencio e quaisquer outros acordos, para garantir a operagfo em
seguranga de aeronaves do tipo especificado no certificado, em voos da descrigfio e para os fins
especificados. O Certificado de operador de transporte aéreo pode ser concedido sob as condiges
e restrigdes que a Autoridade de Aviagho Civil considere adequadas e deve manter-se em vigor
pelo periodo especificado no mesmo.,

A validade continuada de um Certificado de operador de transporte aéreo depende da manutengiio,
por parte do operador, dos requisitos do sub-pardgrafo (2) acima, tendo em consideragfio o

cumptimento das disposi¢Bes relativas ao tratamento de nfio conformidades e acgbes correctivas
conforme o disposto no paragrafo 83A do presente Regulamento.

O Certificado de operador de transporte aéreo deve conter, no minimo, o seguinte:

{a} o Estado do Operador e a entidade emissora,

{b) o nimero do certificado de operador de transporte aéreo e a sua data de validade;

fc) o nome do operador, a marca (se for diferente) e o enderego do principal local de negdcios;
{(d) a data de emissfo e 0 nome, assinatura e cargo do representante da autoridade; e

(e) a localizagio, num documento controlado transportado a bordo, onde podem ser encontrados os
contactos dos gestores operacionais.

A Autoridade de Aviagfio Civil cobra as taxas referidas no Apéndice Décimo Segundo deste
Regulamento para a emissfo, alteracio ou renovagfio de um Certificado de operador de transporte
aéreo.

O sistema estabelecido pela Autoridade de Aviagfio Civil, tanto para a certificagiio como para a
vigildncia continuada do operador, deve garantir que os padrdes exigidos para as operagdes
estabelecidos no sub-paragrafo (2) acima para a emissfo ou renovagio do Certificado de operador de
transporte aéreo sfo devidamente estabelecidas ¢ mantidas pelo operador.



Parte XI1I

CONSIDERACOES GERAIS

Poder para impedir o voo de aeronaves

76, (1) Se a Autoridade de Aviagfio Civil our uma entidade autorizada considerar que h4 a intenco ou a
possibilidade de uma aeronave voar:

(@

(b}

{c)

em circunstincias tais que qualquer disposigio dos pardgrafos 3, 5, 6, 18, 19, 27, 38 ou 40
deste Regulamento seria violada em relagiio a esse voo;

em circunsténcias tais que o voo violaria qualquer outra disposigiio do presente Regulamento
ou de qualquer regulamentagfio derivada do mesmo e seria causa de perigo para qualquer
pessoa ou propriedade dentro ou fora da aeronave; ou

em condigles impréprias para o voo, independentemente de o voo violar ou niio de outra
forma cqualquer disposi¢iio deste Regulamento ou de qualquer regulamentagfio derivada do
mesmo,

a Autoridade de Aviagic Civil ou essa entidade autorizada podem ordenar ao operador ou ao
piloto no comando da acronave que nfio deve permitir que a aeronave realize esse voo especifico
ou qualquer outro voo de semelhante descrigiio, conforme possa ser especificado na ordem dada,
até que essa ordem seja revogada pela Autoridade de Aviaglo Civil ou por uma entidade
autorizada, e a Autoridade de Aviagfio Civil ou aquela entidade autorizada podem tomar as
medidas necessérias para deter a aeronave,

(2) Para os fins do sub-paragrafo (1}, a Autoridade de Aviagio Civil ou qualquer entidade autorizada
podem entrar e inspeccionar qualquer aeronave ou componente de aeronave.,

Direito de acesso a aeré6dromos e a outros locais

77. A Autoridade de Aviagio Civil e qualquer entidade autorizada tém o direito de acesso em todos os
momentos razoaveis:

(@

(&)

Obstrugiio

ao Aeroporto Internacional de Macau e ao Heliporto de Macau, ou qualquer outro aerédromo
ou heliporto em Macau para inspeccionar estes aerddromos ou heliportos, ou quaisquer
instalagfes relacionadas; ou

a qualquer lugar onde uma aercnave tenha aterrado, para inspeccionar a aeronave ou qualquer
documento que tenha poder para exigir ao abrigo deste Regulamento e para deter a asronave
segundo as disposigdes deste Regulamento.

78. Ninguém pode obstruir ou impedir propositadamente qualquer entidade de actuar no exercicio dos seus
poderes ou no desempenho das suas fungdes ac abrigo deste Regulamento.

Cumprimento de ordens ou instrugdes

79. Qualquer pessoa que ndo cumpra as ordens ou instrugfes que lhe tenham sido dadas pela Autoridade de
Aviaglio Civil ou por qualquer entidade autorizada, nos termos de qualquer disposigio deste
Regulamento ou de regulamentagio feita ou requisitos notificados ao abrigo do mesmo, considerar-se;
para efeitos do presente Regulamento, como tendo violado essa disposigio,



Taxas

80. (1)

2

As disposicies do Apéndice Décimo Segundo tém efeito no que respeita as taxas a cobrar
relativamente 4 emissfo, validagfio, renovacfio, extensfio ou alteragio de qualquer certificado,
licenga ou qualquer outro documento (incluindo o requerimento de algum documento desse tipo
ou a emissfo de uma copia do mesmo}), ou a submissdio para realizagfo de qualquer exame, teste,
inspeccfio ou investigagiio ou a emisséio de qualquer autorizagéio ou aprovagfio exigida por ou para
efeitos do presente Regulamento ou de qualquer regulamentagiio emitida ao abrigo do mesmo,

Apbs ter sido apresentado um requerimento que seja objecto de pagamento de qualquer taxa, em
conformidade com o sub-pardgrafo (1) acima, o requerente ¢ obrigado a pagar essa(s) taxa(s)
devida antes de o requerimenfo ser despachado. Se apds realizagio desse pagamento, o
requerimento for retirado pelo requerente ou perder a validade por qualquer outra razio ou for
recusado, a Autoridade de Aviagio Civil pode, se assim o entender, reembolsar a totalidade ou
parte desse pagamento.

Delegaciio de poderes

81. Tanto quanto o exercicio de qualquer poder ou o desempenho de qualquer fungfio da Autoridade de
Aviagiio Civil ao abrigo do presente Regulamento possa ser exigido fora de Macau onde n#o exista um
representante da Autoridade de Aviagio Civil competente para exercer esse poder cu desempenhar essa
fungfio, a Autoridade de Aviagio Civil pode autorizar qualquer pessoa, por escrito, que considere ser
qualificada para tal ou o titular, 4 data, de qualquer cargo, para exercer esse poder ou desempenhar essa
fungéo. :

Poder regulamentar

82. A Autoridade de Aviago Civil pode emitir regulamentagio para regulamentar o que quer que deva ser
regulamentade de acordo com o presente Regulamento; e a expressio "regulamentar" deve ser
entendida em conformidade.

Sangdes

83, Sem prejuizo do disposto no paragrafo 83A:

(1

2)

3)

Se for infringida qualquer disposi¢io do presente Regulamento ou de alguma regulamentagio
emitida ac abrigo do mesmo, no que respeita a uma aeronave, deve considerar-se, para os fins das
seguintes disposigdes deste pardgrafo, que o operador e o piloto no comando dessa aeronave, se o
operador ou o piloto no comando, consoante o caso, nilo for a pessoa que cometeu essa infracgio,
{sem prejuizo da responsabilidade de qualquer outra pessoa segundo o presente Regulamento
relativamente a essa infracgio), infringiram essa disposigHo, salvo se provarem que a infracgfo
ocotrey sem o seu consentimento ou conivéncia e que desenvolveram todas as diligéneias ao seu
alcance para evitar a infracgfio. Sempre que estejam previstas sangdes pela utilizagfio incorrecta ou
incumprimento das disposigBes deste Regulamento, essas sangdes sfio publicadas no Apéndice
Décimo Terceiro deste Regulamento.

Quando se prove que um acto ou omissic de qualquer pessoa, que, de outra forma, constituiria
uma infracgfio de uma disposigiio deste Regulamento ou de qualquer regulamentagio emitida ao
abrigo do mesmo, se deveu a uma causa que ndo poderia ser evitada por uma pessoa
razoavelmente diligente, considerar-se nfo haver infracgfio dessa disposigio por parte dessa
pessoa.

Sempre que alguém for acusado de infringir uma disposiciio deste Regulamento ou de quaisquer
regras derivadas do mesmo, por ter sido membro da tripulagio de voo de uma aeronave num voo
para transporte aéreo comercial ou trabatho aéreo (sem prejuizo da responsabilidade de qualquer



)

outra pessoa segundo o presente Regulamento), o voo & considerado como nfio tendo sido
para esse fim se a pessoa provar que ndio sabia nem podia saber que era esse o fim daquele voo.

Se alguma pessoa infiingir qualquer disposigio deste Regulamento ou uma orden, procedimento,
requisito ou qualquer outro tipo de regulamentagdio ou circular emitida pela Autoridade de
Aviagio Civil e notificada nos termos do paragrafo 89 deste Regulamento, fica sujeita a uma
sangho. As sangoes encontram-se descritas no Apéndice Décimo Terceiro deste Regulamento.

Nio conformidades e acedes correctivas

83A.

(1)

@

Quando for detectada uma infracgio ou uma deficiéncia potencial que pode conduzir a uma
infracgio de qualquer disposigio do presente Regulamento, ordem, procedimento, requisito ou
qualquer tipo de regulamentagio ou circular emitidos pela Autoridade de Aviacio Civil
devidamente notificadas nos termos do parigrafo 89 do presente Regulamento, a Autoridade de
Aviaglio Civil pode emitir uma n#io conformidade & pessoa em causa por escrito para correcgio,
por forma a restabelecer a conformidade, prevenir a recorréncia e garantir a conformidade
continuada.

Depois de receber a notificagiio de nfio conformidade, num perjodo de tempo razodvel aceitavel
para a Autoridade de Aviagfio Civil, a pessoa deve:

(a) identificar a causa principal do problema;
(b) definer o plano de acgéio correctiva; e

{(c) demonstrar a implementagfio da accfio correctiva por forma a satisfazer a Autoridade de
Aviaco Civil,

Eficcia extraterritorial do presente regulamento

84, Excepto nos casos em que o contexto o exija de outra forma, as disposigdes deste Regulamento:
(@) tanto quanto se apliquem (por referéncia expressa ou de outra forma) a aeronaves registadas
em Macau, devem aplicar-se a essas aeronaves onde quer que se encontrem,
(b) tanto quanto se apliquem (por referéncia expressa ou de outra forma) a outras aeronaves,
devem aplicar-se a essas aeronaves quando se encontrem em Macau;
(¢) tanto quanto profbam, requeiram ou regulem (por referéncia expressa ou de outra forma) a
realizagéo de algo por pessoas ou por qualquer tripulagiio de aeronaves registadas em Macau,
devem aplicar-se a essas pessoas e tripulag@es onde quer que se encontrem; e
(d) tanto quanto projbam, requeiram ou regulem (por referéncia expressa ou de outra forma) a
realizago de algo relativo a aeronaves registadas em Macau por oufras pessoas, devem
aplicar-se a essas pessoas onde quer que se encontrem.
Determinacio
85, A Autoridade de Aviaghio Civil pode determinar que as disposigSes deste Regulamento e de qualquer

regulamentagiio elaborada ou em vigor ao abrigo do mesmo, conforme possa ser especificado na
determinagfio, produzitfio efeitos como se as referéncias nessas disposigdes a aeronaves registadas em
Macau incluissem referéncia 4 aeronave especificada na determinagio, sendo esta uma aeronave niio
registada em Macau, mas que, & data, se encontra sob gestdo de uma pessoa qualificada, ou de um



de pessoas sendo cada uma delas qualificada, para deter um interesse legal ou beneficiario por via do
direito de propriedade sobre uma aeronave registada em Macau.

Isencbes

86. A Autoridade de Aviagfo Civil pode isentar qualquer aeronave, pessoa(s) ou classes de aeronaves ou de
pessoas de qualquer das disposig8es deste Regulamento ou de regulamentagfio emitida ao abrigo do
mesmo, em termos absolutos ou sob as condigfes que considerar adequadas.

Ressalva

87. Salvo o disposto nos parégrafos 69 e 71, nada no presente Regulamento ou na regulamentacio emitida
a0 abrigo do mesmo confere qualquer direito a aterrar em qualquer lugar contra a vontade o proprietario
da terra ou de outras pessoas com interesses nela.

Comunicacdes obrigatirias
88, (1) Nos termos deste pardgrafo, qualquer pessoa que:
{a) seja o operador ou o pilofo no comando de uma aeronave registada em Macau; ou

(b} seja o operador ou o piloto no comando de uma aeronave operada sob a jurisdigiio de um
operador de Macau; ou

(¢} trabalhe na concepgfo, fabrico, manutengfo, reparaglio ou vistoria dessas aeronaves ou de
qualquer do respectivo equipamento ou pega(s); ou

(d} assine um Certificado de revisfio de manutengfio e Certificado de aptiddio para o servigo no
que respeita a uma dessas aeronaves, pega(s) ou equipamento; ou

(e} seja responsavel pelo Aeroporto Internacional de Macau, pelo Heliporto de Macau ou por
quaisquer outros aerddromos ou heliportos em Macau;

deve:

(i) comunicar & Autoridade de Aviagio Civil qualquer Ocorréncia reportavel de que tenha
conhecimento € que seja do tipo que esteja prescrito; a comunicagio deve ser feita no
prazo, pelos meios e com as informacSes que tenham sido prescritos e deve ser
apresentado da forma que a Autoridade de Aviagiio Civil aprove em cada caso
particular; e

(ii) comunicar & Autoridade de Aviagio Civil no prazo, pelos meios e com as informagdes
que tenham sido determinadas pela Autoridade de Aviagfio Civil num aviso por escrito
enfregue a essa pessoa, consistindo em informagdes que estejam na sua posse ou sob o
seu controlo e que se refiram a uma Ocorréncia reportavel, a qual jao tenha sido
comunicada, por si ou por outrem, a Autoridade de Aviagfio Civil em conformidade
com este pardgrafo.

(2) Neste pardgrafo, por Ocorréncia reportdvel entende-se:

(a) qualquer incidente relacionado com uma aeronave ou qualquer defeito cu avaria de uma
aeronave ou pega ou equipamento de aeronave, consistindo num incidente, falha, avaria,
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(4)

&)

defeito ¢ outras ocorréneias que prejudiquem ou possam prejudicar a continuada
aeronavegabilidade da aeronave ou que, se nfio forem corrigidas, colocario em perigo a
aeronave, 0s seus ocupantes ou qualquer outra pessoa;

(6) qualquer defeito ou avaria de quaisquer instalagdes no solo utilizadas ou planeadas para
serem utilizadas para fins ou em conexfdo com a operagiio de aeronaves, sendo um defeito ou
avaria que coloque em perigo ou que, nfio sendo corrigido, coloca em perigo a aeronave ou os
respectivos ocupantes;

fc) qualquer incidente relacionado com uma violagfio de qualquer regulamento ou procedimentos
de qualquer Estado ou Regifio em que essa aeronave opere.

Nota: Qualguer acidente notificado & Autoridade de Aviagdo Civil ndo deve constifuir wma
ocorréncia reportdvel para fins deste pardgrafo.

Nos termos do sub-pardgrafo (1) (ii) acima, nada neste pardgrafo obriga que alguém faca uma
comunicagfio relativamente a uma qualquer ocorréncia sempre que tenha razées para crer que tal
ocorréncia foi ou € objecto de comunicagiio por outrem A Autoridade de Aviagio Civil, em
conformidade com este pardgrafo.

Ninguém deve fazer uma comunicagio ao abrigo deste pardgrafo se souber ou tiver razdes para
crer que a comunicagio ¢ falsa em qualquer detalhe,

Sem prejuizo do disposto no paragrafo 38 (2) deste Regulamento ¢ nos termos do paragrafo 58 do
mesmo, s¢ o operador de uma aeronave tiver razdes para crer que foi ou é feita uma comunicagéio
nos termos deste pardgrafo, deve preservar todas as informag@es de um registador de parimetros
de voo relevantes para a ocorréncia reportavel durante 14 dias a partir da data em que foi
comunicada essa ocorréneia & Autoridade de Aviagfo Civil ou pelo periodo mais prolongado que a
Autoridade de AviagHo Civil possa determinar num caso especifico.

Contudo a gravaciio pode ser apagado se a aeronave estiver fora de Macau e nfo for razoavelmente
exequivel guardar o registo até a aeronave chegar a Macau,

Notificagfio ao plblico

89.

Sem prejuizo do conteido do presente Regulamento, a Autoridade de Aviagio Civil, sempre que o
considere adequado ou necessario, deve notificar o piiblico em geral e em particular as pessoas
envolvidas no campo da acrondutica das informagdes relativas aos procedimentos aprovados, requisitos
e condiges, directivas, circulares ou qualquer outro tipo de documento ou publicagio emitido pela
Autoridade de Aviagdo Civil sobre assuntos acronduticos relacionados com a aplicagiio deste
Regulamento para permitir o cumprimento das disposigies do mesmo,



Parte XIII

REQUISITOS PARA OPERACOES COM AVIOES EM VOO PARA
OUTROS FINS QUE NAO 0S DE TRANSPORTE AEREO

COMERCIAL OU TRABALHO AEREO

Aplicabilidade

90, Esta Parte é aplicavel a avifes registados em Macau que voem para outros fins que nfio os de transporte
aéreo comercial ou trabalho aéreo, sendo necessaria a observagfio de requisitos que ndo se encontravam
previamente consagrados nas Partes 1 a X1 deste Regulamento, quando aplicéveis.

Cumprimento das leis, regulamentos e procedimentos

9. (1)

@)

3)

G

)

(6)

D

O piloto no comando de um avifio registado em Macau deve cumprir as leis, regulamentos e
procedimentos relevantes dos Estados ou Regides onde as operagfes sfo conduzidas.

O piloto no comando de um avifio registado em Macau deve conhecer as leis, regulamentos e
procedimentos pertinentes ao desempenho das suas fungBes, relativos 4s &reas que vai sobrevoar,
aos aerddromos a ser utilizados ¢ aos meios de navegagfio adrea correspondentes. O piloto no
comando deve assegurar que os restantes membros da tripulagiic conhecem tais leis, regulamentos
e procedimentos relevantes para o desempenho das suas fungdes na operagéio do avifio,

Nota: Informagéio para pilotos relativa a pardmetros de procedimento de voo e procedimentaos
operacionais consta do PANS-OPS (ICAQ Doc 8166).

O piloto no comando de um avifio registade em Macau deve ser responsavel pelo controlo
operacional da aeronave.

O piloto no comando de um avifo registado em Macau deve notificar de imediato a autoridade
local apropriada se, por razdes de emergéncia, designadamente por estar em risco a seguranga
operacional ou a seguranga do avido ou dos passageiros, violar os regulamentos ou procedimentos
locais. Se o Estado ou Regifio onde ocorra o incidente assim o exigir, o piloto no comando deve,
com a maior brevidade possivel, e normalmente dentro do periodo de dez dias, apresentar as
autoridades competentes um relatdrio relativo & violagio. O piloto no comando deve ainda
submeter uma copia do relatério & Autoridade de AviacHio Civil nos termos do paragrafo 88 do
presente Regulamento.

O piloto no comando um avifio registado em Macau deve ter disponiveis a bordo do avifo
informagfes essenciais relativas aos servigos de busca e salvamento nas areas sobre as quais o avifo
ira voar,

O piloto no comando um avido registado em Macau deve assegurar que os membros da tripulagio de
voo demonstram a capacidade de falar e compreender a lingua usada para as comunicagdes por
radiotelefonia aeronautica conforme o disposto no Anexo 1 da OACL

O piloto no comando um avifio registado em Macau deve assegurar que os membros da tripulagfo de
Voo cumprem os requisitos do PANS-ATM (ICAQ Doc 4444), salvo se o Estado ou Regifio no qual
as operagdes sio conduzidas estipular de outra forma.



Transporte aéreo de mercadorias perigosas

92.

O transporte aéreo de mercadorias perigosas um avifio registado em Macau deve ser efectuado nos
termos do parigrafo 41 do presente Regulamento,

Utilizacfio de substincias psicoactivas

93.

(1) Os membros da triputagio de voo ndo podem exercer quaisquer fungdes tituladas pelas respectivas

@)

licengas quando se encontrem sob a influéncia de quaisquer substancias psicoactivas que possam
afectar a sua capacidade de as exercer de forma segura e adequada.

O pessoal que desempenha fungdes sensiveis do ponto de vista de seguranga operacional nfio pode
executar as suas funcdes quando se encontrar sob a influéneia de uma qualquer substincia
psicoactiva que prejudique o desempenho humano. O referido pessoal nfio pode envolver-se numa
utilizago problemdtica de tais substincias,

Infraestruturas operacionais

94,

O piloto no comando de um avifio registado em Macau deve garantir que um voo no ¢ iniciado sem
antes se ter cettificado por todas as formas possiveis que as instalagBes em terra efou agua disponiveis e
directamente necessdrias para o voo em guestfio e para a operagiio em seguranca do avifio, incluindo as

1Y

infraestruturas de comunicagio e as ajudas & navegacgfio, sfio adequadas tendo em consideracfio as
condigdes em que o voo € operado.

Instrucdes operacionais — Disposicies gerais

935,

Um avido registado em Macau ndo pode ser operado na drea de movimentagSes de um aerddromo, a
menos que ao comando esteja um piloto devidamente qualificado ou uma pessoa que:

(@)
(b)
()
(d)

tenha sido devidamente autorizada pelo operador;

seja abso!utamente competente para conduzir o avifio;

esteja qualificada para utilizar o radio, caso a radiocomunicagio seja necessaria; e

tenha recebido instrugBes de pessoa competente para o efeito relativamente a configuragio do
aerédromo e, quando aplicavel, informages sobre rotas, sinalizagio, balizas, luzes, sinalizacfio e

instrugdes do controle de trafego adreo, fraseologia e procedimentos, ¢ cumpra todas as normas
operacionais indispensaveis a operagHo segura do avifio dentro do aerédromo.

Minimos de operacio de aerédromo

96.

(1) O piloto no comando de um avidio registado em Macau deve estabslecer os critérios minimos de

operagio de aerédromo, de acordo com critérios especificados pela Autoridade de Aviagiio Civil,
para cada aerddromo a ser utilizado nas operagtes. Tais minimos nfio devem ser mais baixos do
os estabelecidos pelo Estado do Aerddromo para esse aerddromo, excepto quando especificamente
aprovado por esse Estado ou Regifio. A Autoridade de Aviagiio Civil pode aprovar créditos
operacionais para operagfes com avifes equipados com colimadores de pilotagem frontal (HUDY)
ou menitores equivalentes EVS, SVS ou CVS, Tais aprovagdes niio afectam a classificaciio dos
procedimentos de aproximagio por instrumentos, Quando o avifio estiver equipado com um HUD
ou monitor equivalente EVS, SVS ou CVS ou qualquer conjugacéio destas sistemas num sistema
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(3)

S

(3)

hibrido, o uso de tais sistemas para a operagfo segura de um avifio deve ser aprovada pela
Autoridade de Aviagio civil,

As operacdes de aproximagiio por instrumentos devem ser classificadas com base nos minimos de
operagio mais baixos designados abaixo dos quais uma operagio de aproximagio s¢ deve ser
continuada com as referéncias visuais necessdrias como a seguir se indica:

{a) Tipo A: um minimo de altura de descida ou altura de decisfo a ou superior a 75 metros (250
pés); e

{b) Tipo B: uma altura de descida abaixo de 75 metros (250 pés). As operagbes de aproximagfo
por instrumentos de Tipo B sfo categorizadas da seguinte forma:

(i) Categoria I (CAT I): altura de decisfo nfio inferior a 60 metros (200 pés) e visibilidade
nfio inferior a 800 metros ou alcance visual da pista nfio inferior a 550 metros;

(i) Categoria I} (CAT I1): altura de decisfo inferior a 60 metros (200 pés) mas ndo inferior
a 30 metros (100 pés) e alcance visual da pista nfo inferior a 300 metros;

(iii} Categoria HIA (CAT IITA): altura de decisfio inferior a 30 metros (100 pés) ou
inexisténcia de altura de decisfio e alcance visual da pista nfo inferior a 175 metros;

(iv) Categoria IIIB (CAT IIIB): altura de decisfio inferior a 15 metros (50 pés) ou
inexisténcia de altura de decisfio e alcance visual da pista inferior a 175 metros mas néo
inferior a 50 metros; e

(v) Categoria IlIC (CAT IIIC): Inexisténcia de altura de decisdo e inexisténcia de limitagBes
do alcance visual de pista.

Nota 1: Se a altura de decisdo (DH) e o alcance visual de pista (RVR) corresponderem a
diferentes cafegorias de operagdio, a operagdo de aproximagdo por instrumentos deve ser
conduzida nos termos dos requisitos definidos para a categoria mais exigentes (por exemplo,
uma operacdo com uma altura de decisiio de CAT HIA mas com um alcance visual de pista
de CAT HIB deve ser considerada uma operacdo de CAT HIB ou uma operagdo com wma
altura de decis@io de CAT I mas com um aleance visual de pista de CAT I seria considerada
nma operagdo de CAT 1),

Nota 2: A referéncia visual necessdria significa a secgdio das ajudas visuais ou da drea de
aproximagdo que deveria estar d vista para dar ao piloto tempo suficiente para avaliar a
posigéio do avidio e a taxa de mudanga de posi¢do, em relagdio d rota de voo desejada. No
caso de uma operagdo de aproximacdo em circuito de espera a referéncia visual necessdria
é o ambiente da pista,

Os minimos de operagio para operagBes se aproximacio por instrumentos 2D utilizando
procedimentos de aproximagio por instrumentos devem ser determinados pelo estabelecimento de
uma altitude minima de descida (MDA) ou uma altura minima de descida (MDH), visibilidade
minima e, se necessério, condi¢des das nuvens.

Os minimos de operagfio para operagBes por instrumentos 3D utilizando procedimentos de
aproximagfio por instrumentos devem ser determinados pelo estabelecimento de uma altitude de
decisfio (DA) ou altura de decisiio (DH) e uma visibilidade minima ou RVR.

OperagBes de baixa visibilidade ndo devem ser realizadas excepto com autorizagfo da autoridade
de Aviagiio Civil.



Passageiros

97.

N

2

()

)

O piloto no comando de um avifio registado em Macau deve assegurar que os passageiros estio
familiarizados com a localizag8o e com a forma de utilizacfio:

{a) dos cintos de seguranga;

() das saidas de emergéncia;

(c) dos coletes salva-vidas, se o transporte de coletes salva-vidas for obrigatério;

{d) do equipamento de oxigénio; e

{e) de outros equipamentos de emergéncia para uso individual, incluindo os folhetos de briefing
de emergéncia dos passageiros.

O piloto no comando de um avifio registado em Macau deve assegurar que todas as pessoas a
bordo estéio informadas sobre a localizagdo e utilizagfio do equipamento de emergéncia colectivo.

Em caso de emergéneia durante o voo, o piloto no comando de um avifio registado em Macau
deve assegurar que os passageiros obtém informagdes e instrugfes adequadas a concreta situagio
de emergéncia.

O piloto no comando de um avifo registado em Macau deve assegurar que durante a descolagem e
aterragem, e sempre que considere necessario, desipnadamente em caso de turbuléncia ou de
emergéneia que ocorra durante o voo, todos os passageiros a bordo do avifio se encontram
sentados nos seus lugares com os cintos de seguranga ou arneses de seguranga disponibilizados
devidamente apertados.

Preparagio do voo

98,

(1)

Um voo nio deve ser iniciado até que o piloto no comando de um avifio registado em Macau tenha
verificado que:

(o} o avifio reine as condigdes de aeronavegabilidade, estd devidamente registado e que as
certificados requeridos ao abrigo do presente Regulamento se encontram a bordo;

(b} os instrumentos e equipamentos instaladas no avifio sfio adequados tendo em consideragio as
condi¢Bes de voo previstas;

{c} toda a manutengfio necesséria foi realizada;

(d) tendo em consideragio as condigBes de voo previstas, a massa do avifio € a ocalizagio do
centro de gravidade permitem realizar o voo em seguranga;

(e) a carga transportada se encontra devidamente distribuida e acondicionada em condigdes de
seguranga; e



(// as limitagBes operacionais do avifio, constantes do manual de voo ou de documento
equivalente, nfo s#o ultrapassadas.

{2) O piloto no comando de um avifio registado em Macau dever ter informagfo suficiente sobre o

desempenho de subida com todos os motores em funcionamento por forma a permitir a
determinagiio do dngulo de subida que pode ser alcangado durante a fase de descolagem nas
condigBes de descolagem existentes e com os procedimentos de descolagem previstos.

Planeamento do voo

99,

Antes iniciar um voo, o piloto no comando de um avidio registado em Macau deve conhecer todas as
informagdes meteorolégicas disponiveis e pertinentes para o voo planeado. A preparagio de um voo
fora da proximidade do local de partida, e por cada voo operado ao abrige das regras de voo por
instrumentos, deve incluir;

fa) o estudo dos relatorios disponiveis sobre as condi¢les meteoroldgicas actuais ¢ as previsdes;

e
(b} o planeamento de uma rota alternativa na eventualidade do voo nio poder ser concluido

como planeado devido as condi¢bes meteoroldgicas.

Condic¢des meteorolbgicas

100.

(n

2

€)

(4)

(3)

Um voo que deve ser efectuado de acordo com as regras de voo visual (VFR) nfio deve ser iniciado a
menos que os boleting meteoroldgicos actualizados ou uma conjugacfio dos boletins actualizados e
das previs@es indicarem que as condigfes meteoroldgicas ao longo da rota ou na parte da rota a ser
percorrida em voo segundo as regras de voo visual serfio tais, no momento adequado, que
possibiliterm o cumprimento destas regras;

Um voo que deva ser efectuado de acordo com as regras de voo por instrumentos nfo deve:

fa)  descolar do aerdédromo de partida a menos que as condiges meteoroldgicas, no momento
da utilizago, estejam ao nivel ou acima dos minimos de operagfio do aerddromo; e

(b}  descolar ou continuar para além do ponto de replaneamento em voo a menos que o
aerédromo de aterragem previsto ou em cada aerddromo alternante a ser seleccionado nos
termos do paragrafo 101 do presente Regulamento, os boletins meteoroldgicos actualizados
ou uma conjugagio de boletins actualizades e previsdes indica que as condigGes
meteorolégicas, no momento previsto de utilizagfo, estarfio ao nivel ou acima dos minimos
de operagio do aerddromo para essa operagio.

A margem de tempo a ser wtilizada para o caleulo da hora estimada de utilizagiio do aerdédromo
deve ser pelo menos uma hora antes do momento mais cedo em que a chegada ¢ possivel e uma
hora depois da hora de chegada mais tardia.

Um voo nfo deve ser iniciado sob condigGes conhecidas ou esperadas de ocorréncia de gelo se o
avifio ndo estiver certificado e devidamente equipado para enfrentar tais condiges.

Um voo nfo deve ser iniciade sob previsdo ou conhecimento de condigdes de gelo em terra a
menos que o avido tenha sido inspeccionado e, se necessario, tenha sido submetido a um
tratamento apropriado de degelo/anti-gelo. A acumulagiio de gelo ou de outros contaminantes de
origem natural deve ser removida de modo a que o avifio mantenha a sua condi¢fio de
aeronavegabilidade antes da descolagem.



Aerddromos alternantes

101,

Uin voo que deva ser efeciuado de acordo com as regras de voo por instrumentos niio deve ser iniciado
sem que seja escolhido e indicado no plano de voo, pelo menos, um aerédromo de destino alternante, a
menos que:

(w}  a duragiio do voo a partir do aerédromo de partida ou a partir do ponto de replaneamento
em voo, até ao aerdédromo de destino € tal que, tendo em conta todas as condigfes
meteorologicas e a informagfio operacional relevante para o voo, no momento estimado de
utilizagfio, existe uma certeza razodvel de que:

(i) a aproximaglio e aterragem podem ser feitas de acordo com as condigdes visuais
meteorologicas;

(i1) podem ser utilizadas pistas separadas no momento estimado de utilizagio no
aerddromo de destino, em pelo menos uma pista tem um procedimento operacional de
aproximag#o por instrumentos; ou

Nota: Pistas separadas séio duas ow mais pistas no mesnio aerddromo configuradas de tal
Jorma que se wma pista estiver fechada, podein ser conduzidas operagdes na outra pista,

fb) o0 aerédromo de destino sgja isolado e

(i) um procedimento padrio de aproximagfio por instrumentos se encontre recomendado
para o aerddromo de destino previsto;

{(ii) tenha sido determinado um ponto de nfio retorno; e

(i} um voo nfo deve continuar para além do ponto de nfo retorno a menos que
informacfo meteoroldgica disponivel mais recente indique que as seguintes condigfes
meteoroldgicas se irfo manter no momento estimado de utilizagio:

(A) a base das nuvens a pelo menos 300 metros (1 000 pés) acima dos minimos
especificados no procedimento de aproximagio por instrumentos; e

{B) uma visibilidade de pelo menos 5,5 km (3MN) ou de 4 km (ZMN) a mais do que
o minimo especificado no procedimento de aproximagfo por instrumentos.

Requisitos relativos ao combustivel e 6leo

102,

(1) Um voo nfio deve ser iniciado sem que o aviffo transporte combustivel ¢ dleo suficientes para
garantir a conclusfo do voo em seguranga tendo em atengfio as condigBes meteoroldgicas e
quaisquer atrasos esperados. A quantidade de combustivel a transportar deve permitir:

{a) o voo para o aerGdromo de aterragem previsto, e depois disso, ter uma reserva de combustivel
final para pelo menos 45 minutos em altitude normal de cruzeiro, quando o voo € efectuado de
acordo com as regras de voo por instrumentos € ndo ¢ obrigatério, nos termos do parfigrafo
101 deste Regulamento, um aerédromo de destino alternante ou quando um voo de destina a
um aerddromo isolado; ou

(b) o voo para o aerddromo de ateiragem previsto e depois par para o aerédromo alternante e,
depois disso, ter uma reserva de combustivel final para pefo menos 45 minutos em altitude



.

normal de cruzeiro, quande o voo é efectuado de acordo com as regras de voo por
e ¢ obrigatério indicar um aerddromo alternante de destino; ou

fc) o voo para aerdédromo de aterragem previsto, e depois disso, ter uma reserva de combustivel
final para pelo menos 30 minutos em altitude normal de cruzeiro, quando o voo é efectuado de
acordo com as regras de voo visual, durante o dia; ou

(@} © voo para o aerddromo de aterragem previsto e, subsequentemente, ter wma reserva de
combustivel final para pelo menos 45 minutos, a altitude normal de cruzeiro, quando o voo é
efectuado de acordo com as regras de voo visual, de noite,

(2) A utilizagfio de combustivel depois do inicio do voo para fins diferentes dos previstos inicialmente
durante o planeamento pré-voo deve ser precedida de uma reandlise e, se necessario, ajustamento
da operagfo planeada,

Reabastecimento de combustivel com passageiros a bordo

103. (1) Um avifio registado em Macau nfo deve ser reabastecida no momento do embarque ou do
desembarque de passageiros ou com passageiros a bordo, excepto se tais operagSes se desenrolarem
na presenca do piloto no comando ou de outro pesseal qualificado que esteja preparado para iniciar e
dirigir, da forma mais répida e expedita possivel, a evacuagio do avido.

(2) Quando o reabastecimento do avifio for efectuado durante o embarque ou desembarque de
passageiros ou com passageiros a bordo, devem ser mantidas as comunicagdes bilaterais, através do
sistema de intercomunicagfio do avifo ou de outro meio adequado, entre a equipa de terra que
supervisiona o reabastecimentao e o piloto no comando ou outro pessoal qualificado exigido pelo sub-
paragrafo (1) acima.

Reabastecimento de oxigénio

104, O piloto no comando de um avidio registado em Macau deve assegurar que existe a bordo do avifio e que
estd disponivel uma quantidade suficiente de oxigénio para os membros da tripulagfio e para os passageiros
em todos os voos operados a altitudes em que a falta de oxigénio possa afectar as faculdades dos membros
da tripulago ou afectar negativamente os passageiros.

Procedimentos de voo

105. (1) Um voo sG deve prosseguir para o aerddromo de aterragem previsto se a informagfio mais recente
disponivel indicar que na hora estimada de chegada, a aterragem pode ser efectuada nesse aerddromo
ou pelo menos no aerddromo alternante de destino em cumprimento dos minimos de operagio
estabelecidos no paragrafo 96 do presente Regulamento.

(2)  Uma aproximagio por instrumentos nfio deve prosseguir abaixo dos 300 metros {1 000 pés) acima da
elevagio do aerdodromo ou para além do segmento final de aproximacdo a menos que a visibilidade
notificada ou o alcance visual de pista (RVR) de controlo se encontrem ao nivel ou acima dos
minimos de operagiio do aerdédromo.

(3)  Se, depois de ter entrado no segmento final de aproximago ou ter descido abaixo dos 300 m (1 000
pés) aciina da elevagiio do aerddromo, a visibilidade notificada ou o RVR de controlo descer abaixo
dos minimos de operagio especificados, a aproximacSio pode ser prosseguida até & DA/H
(Altitude/Altura de Decisfio} ou & MDA/H (Altitude/Altura Minima de Descida). Um avifio
registado em Macau nfio deve, em situagéio alguma, prosseguir a aproximagfo ao solo para além do
ponto de violagio dos limites dos minimos de operagfo do aerdédromo.



Nota: O alcance visual de pista (RVR} de coniralo significa os valores notificados de um ou mais
locais de notificagdo de RVR (zona de aterragem, ponto médio e zona final) nisados para determinar
se os minimos de operagdo estdo on ndio preenchidos. Sempre que o RVR é usade, o RVR de controlo
¢ 0 RVR da zona de aterragem, a menos que estefa especificado de outra forma nos critérios do
Estado ou Regidio.

Comunicagiio das condigdes meteorologicas pelos pilotos

106. Os pilotos devem comunicar, o mais rapidamente possivel, as condigfies meteoroldgicas susceptiveis de
afectar a seguranga operacional de outras aeronaves,

Condicdes de voo perigosas

107.  Para além do relatério das condi¢Bes meteoroldgicas previsto no pardgrafo anterior, os pilotos devem
comunicar o mais rapidamente possivel & estaglo aerondutica apropriada quaisquer outras condigdes que
possam constituir perigo ¢ afectar a seguranga operacional de ouiras aeronaves. Neste tipo de
comunicagfies devem ser transmitidos todos os pormenores que possam ser pertinentes para a seguranga
operacional de outras aeronaves,

Deveres dos membros da tripulacéo de voo

108. (1)  Descolagem e aterragem. Todos os membros da tripulagiio de voo em servigo devem permanecer nos
seus postos,

{2} Em rota. Todos os membros da tripulag8io de voo em servigo devern permanecer nos seus postos,
excepto nos casos em gue a auséneia seja necessaria para a realizagfo de fungdes relacionadas com a
operagdo do avifio ou de necessidades fisiologicas.

(3) Cintos de seguranga. Todos os membros da tripulagio de voo devem manter os cintos de seguranga
apertados quando se encontrarem nos seus postos.

(4)  Arneses de seguranga. Quando forem disponibilizados arneses de seguranca, o membro da tripulagio
voo que ocupe o lugar de piloto deve manter o arnés de seguranga apertado durante as fases de
descolagem e aterragem. Os restantes membros da tripulagio de voo devem manter os respectivos
arneses de seguranga apertados durante as fases de descolagem e aterragem excepto se as algas
colocadas nas costas interferirem no desempenho das suas fungées, Nesses casos, as algas podem ser
desapertadas embora o cinfo de seguranga deva permanecer apertado,

Uso de oxigénio

109, Todos os membros da tripulagfio de cabina, no desempenho de fungdes essenciais  operagio segura do
avifo em voo, devem utilizar oxigénio sempre que se verifiquem as circunstincias previstas no
paragrafo 104 do presente Regulamento.

Utilizacfio de pacotes electrdnicos de voo (EFBs)

109A. Os pacotes electrénicos de voo nfio devem ser utilizados a bordo de um avido registado em Macau a
menos que o piloto no comandoe e/ou o operador tenham:

(a) garantido que os EFBs ndo afectam o desempenho dos sistemas do avifio, o equipamento ou
a capacidade de operar o avifio;

(b) garantido que o equipamento EFB e o hardware de instalagiio associado, incluindo
interacgOes com os sistemas do avifio, se existitem, cumprem os respectivos requisitos de
certificagio de aeronavegabilidade; '



(c) avaliado os riscos para a seguranga operacional associado com operagdes suportadas pelas
fungdes do EFB;

{d) estabelecido requisitos para a redundéncia de informaglio (se necessdrio) contida ou
apresentada pelas fun¢fes do EFB;

{e) parantido que, caso o EFB falhe, a tripulagio de voo tem informaglio suficiente
imediatamente disponivel para a condugo do voo em seguranga;

() estabelecido e documentado os procedimentos para a gestdo das fungbes do EFB, incluindo
qualquer base de dados que este utilize; e

(g) estabelecido e documentado os procedimentos para a utilizagio, bem como os requisitos de
formagio para a utilizagio de EFB e fungdes do EFB.

Protecgfio da tripulacéio de cabina e passageiros em avides pressurizados em caso de despressurizaciio

110.

A tripulaglio de cabina deve ser salvaguardada por forma a garantiv, com um grau razodvel de
probabilidade, a preservagio de consciéncia durante uma descida de emergéncia que possa ser
necessaria em caso de perda de pressurizago. A tripulagio de cabina deve ainda dispor dos meios de
protecglio que lhe permita administrar os primeiros socortos aos passageiros durante o voo ja
estabilizado apds a emergéncia. Os passageiros devem encontrar-se protegidos por dispositivos ou
procedimentos operacionais que garantam, com um grau razodvel de probabilidade, a sua sobrevivéncia
aos efeitos da hipoxia, no caso de perda de pressurizago.

Gestiio de combustivel em voo

110A.

(1) O piloto no comando de um avifio registado em Macau deve monitorizar a quantidade de
combustivel disponfvel a bordo a fim de garantir que este ndo é inferior ao combustivel necessario
para prosseguir até um aerddromo ou local de aterragem onde uma aterragem segura possa ser
efectuada com o combustivel de reserva final planeado ainda a bordo.

{2) O piloto no comando de um avifio registado em Macau deve informar o Controlo de Trafego Aéreo
do estado de combustivel minimo fazendo a declaragiio MINIMUM FUEL quando, tendo decidido
aterrar num aerddromo especifico, o piloto calcula que qualquer alteragfio A autorizago existente
para aquele aerddromo ou outros atrasos relacionados com o controlo de trafego aéreo podem
resultar numa aterragem com menos combustivel do que o combustivel de reserva final planeado.

Nota: A declaragdo MINIMUM FUEL informa o Controlo de Trdfego Aéreo que as opgbes de
aerédromos planeados ficaram reduzidas a um aerddromo especlfico e que gualquer alteracdo a
autorizacdo existente pode resultar numa aterragem com menos combustivel do que o combustivel de
reserva final planeado. Esta ndo ¢ wma sitnagdo de emergéneia mas wma indicagdo de gque uma
sitnagdo de emergéneia é possivel se ocorrer qualquer atraso adicional,

(3) O piloto no comando de um avifio registado em Macau deve declarar uma situagfio de emergéncia
de combustivel pela transmissio MAYDAY MAYDAY MAYDAY FUEL, quando o combustivel
caleculado que é previsivel estar disponivel na aterragem no aerddromo mais perto onde uma
aterragem segura pode ser efectnada € inferior 4 reserva de combustivel final planeada,



Procedimentos de aproximacio por instrumenteos

111. (s avides registados em Macau operados nos termos das regras de voo por instrunientos devem cumprir
os procedimentos de aproximacio por instrumentos aprovados e promulgados pelo Estado ou Regifio
em que o acrddromo estd localizado,

Deveres do piloto no comando

112, {1} O piloto no comando de um aviio registado em Macau é responsavel pela operagiio em seguranga do
avifio e pela seguranga de todos os membros da tripulagfo, passageiros e carga a bordo.

{2y O piloto no comando de um avifo registado em Macau deve garantir que um voo:

(a)  n#o ¢ iniciado se qualquer um dos membros da tripulagio de voo estiver por qualquer causa
incapacitado de exercer as suas fungSes designadamente por lesfo, doenga, fatiga, efeitos
de substéncias psicoactivas; e

fb)  nHo & continuado para além do aerddromo adequado mais préximo quando a capacidade dos
membros da tripulagio de voo para desempenhar funcBes se encontrar significativamente
reduzida devido & diminuigio das suas faculdades em resultado de causas como fadiga,
doenga ou falta de oxigénio.

(3) O piloto no comando de um avifio registado em Macau ¢ responsivel por notificar a autoridade
competente mais proxima, através dos meios mais rapidos que tiver a disposigfio, qualquer acidente
que envolva o avifio e do qual resuftem ferimentos graves ou a morte de alpuma pessoa ou danos
substanciais ao avifioou bens imdveis.

{4) O piloto no comando de um avifio registado em Macau que seja operado em voos prolongados sobre
a 4gua deve determinar os riscos para a sobrevivéneia dos ocupantes do avidio no caso de uma
amaragem. O piloto no comando deve ter et consideragfio o ambiente e condigBes operacionais tais
como, mas ndo lmitados a, o estado do mar e temperaturas do mar e do ar, a distincia da costa
adequada para efectuar uma aterragem de emergéneia, e a existéncia de servigos de busca e
salvamento, Com base na avaliagfio dos riscos referidos, o piloto no comando deve, adicicnalmente
a0 equipamento exigido para voos prolongados sobre a dgua, assegurar que o avifio se encontra
equipado com:

@)  balsas salva vidas em ndmero suficiente para transportar todas as pessoas a bordo, guardadas
de forma a facilitar a sua utilizaglo numa emergéneia, adestradas com equipamento de
salvamento, incluindo meios de sobrevivéncia, conforme apropriado ao voo a ser
empreendido, e

(8} equipamento para efectuar os sinais de socotro, nos termos descritos no Anexo 2 da OACIL
Bagagem de cabina (descolagem e aterragem)

113. O piloto no comando de um avifio registado em Macau deve assegurar que todas as bagagens
transportadas para um avifio e levadas para a cabina de passageiros se encontram bem acondicionadas,

Limita¢Ges operacionais de desempenho de avides
114, (1) Um avifio registado em Macau deve ser operado:

()  em conformidade com os termos do certificado de aeronavegabilidade ou documento
equivalente aprovado;

(b)  dentro dos limites operacionais previstos no Apéndice Décimo Sétimo deste Regulamento;

e
(c)  seaplichvel, dentro das limitagBes de massa impostas pela necessidade de dar cumprimento
as normas de certificago de ruido constantes do Anexo 16 da OACI, Volume I, excepto se



forem autorizadas circunstincias excepcionais para um aerédromo especifico ou para uma
pista onde nflo existam problemas de perturbagbes por ruido, pela autoridade competente
Estado ou Regifio onde o aerddromo esté situado.

(2) A legendagem, os cartazes, as marcas de instrumentos, ou a sua conjugacio, que contenham
limitac@es operacionais impostas pela Autoridade de Aviagfio Civil, devem estar em local visivel

no avifo.

(3) O piloto no comando de um avifo registado em Macau determina o desempenho do avifo que
permitira que a partida ¢ descolagem sejam efectuadas em seguranca,

Mareacio de entradas de emergéncia
115, (1) Se as areas de fuselagem adequadas para entrada em caso de emergéneia de equipas de
salvamento estiverem marcadas, as marcagBes devem ser de cor vermelha ou amarela e, se

necessario, devem ser contornadas a branco para contrastar com o fundo.

(2) Se as marcagdes de canto estiverem separadas por mais de 2 m entre si, devem inserir-se linhas
intermédias de 9 cm x 3 cm de modo a que nfo haja mais de 2 m entre marcagSes adjacentes.

Qualificacées — membros da tripulaciio de voo
116. (1) O piloto no comando de um avifio registado em Macau deve assegurar;
{a)  que cada membro da tripulaciio de voo possui uma licenga valida emitida pela Autoridade
de Aviagiio Civil, ou se emitida por outro Estado Contratante, validada pela Autoridade de
Aviagio Civil;
(b}  que os membros da tripulagio de voo so titulares de qualificagBes adequadas; e
(¢)  que os membros da tripulagio de voo mantiveram as suas proficiéncias.

(2) O piloto no comando de um avifio registado em Macau equipado com o sistema anti-colisfo de
bordo (ACAS 11} deve assegurar que todos os membros da tripulagdo de voo foram treinados
adequadamente a nivel de proficiéncia na utilizagdo de equipamento ACAS Il e no evitamento de
colisBes.

Seguranca do avido

117. O piloto no comando um avifio registado em Macau ¢ responsavel pela seguranga do avifio durante a
sua operacgio.

Notificacfo de actos de interferéncia ilicita

118. No seguimento de um acto de interferéncia ilicita, o piloto no comando de um avifio registade em
Macau deve submeter um relatorio sobre esse acto & autoridade [ocal competente.

Desempenho de comunicaciio, navegagio e vigilincia

118A. (1) Um avifio registado em Macau nflo deve voar salvo se estiver equipado com equipamento de
comunicagfo, navegacdo e vigildncia nos termos do Apéndice Sexto e seja operado de acordo com
0s requisitos dos servigos de trafego aéreo.



(2) Um avifio registado em Macau nfio deve ser operado num espago aéreo ou numa rota para os quais

@)

)

&)

(6)

uma especificagio RCP para comunicagfio baseada no desempenho (PBC) tenha sido estipulada,
salvo se:

(a) estiver equipado com equipamento de comunicagfio que permita que o avifio opere de acordo
com afs) especificagio(Bes) RCP, e

(b) o operador do avifo tenha obtido uma aprovagiio da Autoridade de Aviagdio Civil para essa
operacio.

Um avifio registado em Macau nfio deve ser operado num espago aéreo ou numa rota para os quais
uma especificagiio para navegagio baseada no desempenho (PBN) tenha sido estipulada, salvo se:

(a} estiver equipado com equipamento de navegagiio que permita que o avido opere de acordo
com a(s) especificacio(des) estipulada(s), e

(b) o operador do avifio tenha obtido uma aprovagio da Autoridade de Aviagdo Civil para essa
operagio.

Um avifio registado em Macau nfio deve ser operado num espago aéreo para o qual uma
especificagiio de desempenho de navegagiio minima (MNPS) tenha sido estipulada, salvo se:

(a) estiver equipado com equipamento de navegagio que permita que o aviio mantenha a
capacidade de desempenho de navegagio especificada nos Apéndices Sexto e Décimo Sexto;
e

(b) o operador do avifio tenha obtido uma aprovagiio da Autoridade de Aviagfio Civil para essa
operacio,

Um avifio registado em Macau nfio deve ser operado num espago aéreo para o qual uma separagio
vertical reduzida minima (RVSM) tenha sido estipulada, salvo se:

(@) estiver equipado com equipamento de navegagio que permita que o avifio mantenha a
capacidade de desempenho de navegagfio especificada no Apéndice Sexto; e

(b} o operador do avifio tenha obtido uma aprovagio da Autoridade de Aviagfio Civil para essa
operacHo.

Um avifio registado em Macau nfio deve ser operado num espago aéreo ou numa rota para os quais
uma especificagfio para vigilincia baseada no desempenho (PBS) tenha sido estipulada, salvo se:

{a) estiver equipado com equipamento de vigildncia que permita que o avifio opere de acordo
com a(s) especificagfo(Ses) RSP estipulada(s), e

{b) o operador do avifie tenha obtido uma aprovagiio da Autoridade de Aviagio Civil para essa
operacio,



Parte XIITA

REQUISITOS ADICIONAIS PARA OPERACOES COM AVIOES DE
GRANDES DIMENSOLS E TURBO-JACTOS EM VOO PARA
OUTROS FINS QUE NAO OS DE TRANSPORTE AEREO
COMERCIAL OU TRABALHO AEREO

Aplicabilidade

119, Sem prejuizo do pardgrafo 90 do presente Regulamento, esta parte determina requisitos adicionais para
a operagéio de avides registados em Macau para efeitos que nfio sejam o transporte aéreo comercial ou o
trabalho aéreo, aplicaveis em relagio a:

(a) avifes com uma massa méaxima 4 descolagem certificada superior a 5700kg.; ou

(b)  avides equipadas com um ou mais motores turbo; ou

{¢c) avides com uma configuragio de mais de 9 lugares sentados para passageiros,
Cumprimento das leis, regulamentos e procedimentos

120, (1) O operador de um avido registado em Macau deve assegurar que todos os seus empregados sabem
que tém que cumprir as leis, os regulamentos e os procedimentos dos Estados ou Regides onde
s8o conduzidas as operagfes.

{2y O operador de um avifio registado em Macau deve assegurar que todos os pilotos conhecem as
leis, regulamentos e procedimentos das 4reas a sobrevoar, dos aerddromos a utilizar e das
respectivas infraestruturas de navegagio adrea, pertinentes ao desempenho das suas fungdes. O
operador deve assegurar que os restantes membros da tripulagdo conhecem tais leis, regulamentos
e procedimentos relevantes para o desempenho das suas fungdes na operagfio do avifo.

Nota: Informacdo para pilotos relativa a pardmetros de procedimento de voo e procedimentos
operacionais consta do PANS-QOPS (ICAQ Doc 8168).

{3) O piloto ao comando de um avio registado em Macau é responsavel pelo controlo operacional do
avifio. O operador de um avifio registado em Macau deve descrever o sistema de controlo
operacional no manual de operagles e identificar as tarefas e responsabilidades de quem se
encontra envolvido no sistema.

(4) O operador de um avido registado em Macau deve assegurar que o pilote no comando tem
disponivel a bordo da aeronave toda a informagho essencial respeitante aos servigos de busca e
salvamento na drea sobre a qual a aeronave ¢ operada.

(5) O operador de um avifio registado em Macau deve assegurar que os membros da tripulagdo de voo
demonstram a capacidade de falar e compreender a lingua utilizada nas comunicages por
radiofonia aerondutica nos termos do disposto no Anexo 1 da OACL



(6) O piloto no comando um avifio registado em Macau deve assegurar gue os membros da tripulagfio de
voo cumprem os requisitos do PANS-ATM (ICAO Doc 4444), salvo se o Estado ou Regifio no qual
as operagGes sfio conduzidas estiputar de outra forma,

Sistema de gestiio de seguranga operacional

121.

(1) O operador de um avifio registado em Macau deve estabelecer e manter um sistema de gestiio de
seguranga operacional adequado 4 dimens3o e complexidade das operages,

(2) O sistema de gestiio de seguranga operacional deve incluir, pelo menos:

(a) um procedimento para identificagio de perigos, efectivos ou potenciais, para a seguranga
operacional e avaliagio dos riscos que lhes estfo associados;

() um precedimento para desenvolvimento e implementagic das medidas correctivas
necessfrias & manutencio de um nivel de seguranca operacional aceitavel; e

(¢) disposigbes que garantam uma menitorizagiio constante e uma avaliagiio regular da
adequagio e eficicia das actividades de gestfio de seguranga operacional.

Infraestrufuras operacionais

122.

O operador de um avifo registado em Macau deve assegurar que um voo ndo € iniciado sem que antes
se tenha certificado através de todos os meios disponiveis que todas as infraestruturas em terra ou na
dgua, indispensaveis & operagfio segura do avifio, incluindo as comunicagBes e ajudas 4 navegagfio
disponiveis e exigidas para o voo em causa, so adequadas para o tipo de operagfio em que o voo se vai

realizar.

Notificacfio do operador

123,

Se o operador de um avifo registado em Macau tiver uma base operacional noutro Estado ou Regifio
para além de Macau, deve notificar o Estado ou Regifio onde a base operacional de encontra localizada,
Apds essa notificagfio, a supervisiio da seguranga operacional & da seguranga deve ser coordenada entre
o Estado ou Regifio onde a base operacional se encontra localizada e a Autoridade de Aviagiio Civil.

Manual de operagies

124.

O operador de um avifio registado em Macau deve disponibilizar um manual de operagdes, para ser
utilizado por e servir de orientagfio do pessoal relevante, com as instrugdes e informagdes necessarias
ao desempenho de fungdes por parte do pessoal de operag@es. O manual de operagdes deve ser alterado
ou revisto com a frequéneia necessaria a garantir a actualizagiio da respectiva informagéio. Todas as
alterag@es ou revisGes devem ser transmitidas ao pessoal a quem € exigida a utilizaglio deste manual.

Instrugdes operacionais - Disposicdes gerais

125

(1) O operador de um avidio registado em Macau deve assegurar que o pessoal operacional estd
devidamente instruido relativamente as suas fung@es e responsabilidades especificas e & relacfio
entre tais fungdes e a operagio como um todo.

{2) O operador de um avifio registado em Macau deve emitir instrucdes operacionais e disponibilizar
informaglio acerca do desempenho de subida do avifio para permitir que o piloto do avifio
determine o nivel de inclinagfio que pode ser atingido na fase de descolagem considerando as
condigdes de descolagem verificadas e a técnica de descolagem pretendida. Esta informacfio deve
ser incluida no manual de operagdes.



Simula¢fo de situacdes de emergéncia durante o voo

126. O operador de um avido registado em Macau deve assegurar que enquanto estiverem a ser transportados
passageiros ndo sdo simuladas situagdes de emergéncia ou outras situagdes fora da normalidade.

Listas de verificacio (checklists)

127. O operador de um avifio registado em Macaun deve disponibilizar listas de verificacfio (checklists) para
serem utilizadas pelos membros da tripulagiio antes, durante e depois de todas as fases operacionais e
em situagBes de emergéneia, para garantir o cumprimento dos procedimentos operacionais constantes
do manual de operagies do avifio ¢ do manual de voo do avifio ou de outros documentos relativos a
certificagfio de acronavegabilidade ¢ a0 manual de operagfes. A cotcepgdo e a utilizagio das listas de
verificagiio (checklists) devem respeitar os principios relativos a factores humanos.

Altitude minima de voo

128. O operador de um avifio registado em Macau deve especificar o mélodo para o estabelecimento de
altitudes de desobstrugiio do terreno relativamente aos voos operados ao abrigo das regras de voo por
instrumentos.

Minimos de operacio de aerédromo

129. (1) O operador de um avifio registado em Macau deve estabelecer critérios minimos de operagiio de
aerdédromo, de acordo com critérios especificados pela Autoridade de Aviagio Civil, para cada
aerédromo a ser utilizado nas operagdes, Tais minimos nic devem ser mais baixos do que os
estabelecidos pelo Estado do Aerddromo para esse aerddromo, excepto quande especificamente
aprovado por esse Estado ou Regifio. A Auloridade de AviagHio Civil pode aprovar créditos
operacionais para operagdes com avides equipadas com colimador de pilotagem frontal (HUD} ou
monitores equivalentes EVS, SVS ou CVS. Tais aprovagles ndio afectam a classificagio dos
procedimentos de aproximagdo por instrumentos. Quando o avifio estiver equipada com um HUD
ou monitor equivalente EVS, SVS ou CVS ou qualquer conjugagiio destas sistemas num sistema
hibrido, o usoc de tais sistemas para a operagfio segura de um avido deve ser aprovada pela
Autoridade de Aviagho civil.

{2) O operador de um avifio registado em Macau nfio deve permitir que o seu avifio realize operagdes
de baixa visibilidade excepto com a aprovagiio da Autoridade de Aviagio Civil,

Programa de gestio de fadiga

130. O operador de um avifio registade em Macau deve estabelecer e implementar um programa de gestdo de
fadiga que garanta que o pessoal envolvido na operagio ¢ manutengfio da aeronave nfio assume as
respectivas fung@es quando se encontre em estado de fadiga. O programa deve estabelecer pericdos de
voo e tempos de servigo e deve ser incluido no manual de operagdes.

Passageiros

131. (1) O operador de um avifio registado em Macau deve assegurar que os passageiros estdo
familiarizados com & localizagio e com a forma de utilizagHo:

{a) dos cintos de seguranga;
(b) das saidas de emergéncia;

(c) dos coletes salva-vidas, se o transporte de coletes salva-vidas for cbrigatério;



)

&)

)

(d) do equipamento de oxigénio, se for obrigatoria a disponibilizagio de oxigénio aos
passageiros; e

{e) de outros equipamentos de emergéneia para uso individual, incluindo os folhetos de briefing
de emergéncia dos passageiros,

O operador de um avifio registado em Macan deve assegurar que todas as pessoas a bordo estfio
informadas sobre a localizago e utilizagdo do equipamento de emergéncia colectivo.

Em caso de emergéncia durante o voo, o operador de um avifio registado em Macau deve
assegurar que os passageiros obtém informagdes e instrug@es adequadas & concreta situagio de
emergénoia.

O operador de um avifio registado em Macau deve assegurar que durante a descolagem e
aterragem, € sempre que considere necessério, designadamente em caso de turbuléncia ou de
emergéneia que ocorra durante o voo, todos os passageiros a bordo do avifio se encontram
sentados nos seus lugares com os cintos de seguranga ou arneses de seguranga disponibilizados
devidamente apertados.

Preparaciio do voo

132.

M
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Um operador de um avido registado em Macau deve preparar procedimentos de forma a assegurar
que um voo nfo ¢ iniciado até que tenha sido verificado que:

{a) o avifio reine as condigles de aeronavegabilidade, estd devidamente registada e que os
certificados requeridos ao abrigo do presente Regulamento se encontram a bordo;

(&) os instrumentos e equipamentos instalados no avifio sfio adequados tendo em consideragio as
condigdes de voo previstas;

(c} toda a manutengfio necessaria foi realizada;

(d) tendo em consideragiio as condi¢des de voo previstas, a massa do avifio e a localizagiio do
centro de gravidade permitem realizar o voo em seguranca;

(e) a carga transportada se encontra devidamente distribuida e acondicionada em condigdes de
seguranca; e

() as limitagGes operacionais do avifio, constantes do manual de voo ou de documento
equivalente, nfio sfo ultrapassadas,

O operador de um avifio registado em Macau deve disponibilizar informagio suficiente sobre o
desempenho de subida com todos os motores em funcionamento por forma a permitir a
determinagdo do dngulo de subida que pode ser alcancado durante a fase de descolagem nas
condigbes de descolagem existentes e com os procedimentos de descolagem previstos.



Planeamento eperacional do voo

133. O operador de um avidio registado em Macau deve especificar procedimentos de planeamento de voo
para a operagio segura do voo tendo em consideragio o desempenho do avido, outras limitagGes
operacionais e condigfies relevantes previstas na rota a ser seguida € nos aerédromos relevantes. Estes
procedimentos devem ser incluidos no manual de operages.

Aerddromos alternantes

134. (1) Seas condi¢Ges meteorolégicas do aerédromo de partida estiverem abaixo dos minimos de operagfo
do aerédromo ou se, por outras razdes, ndo for possivel regressar ao aerédromo de partida, deve
seleccionar-se e indicar-se no plano de voo um aerédromo alternante de descolagem.

{2y O aerodromo alternante de descolagem deve encontrar-se dentro dos seguintes tempos de voo do
aerédromo de partida:

{@) para avides com dols motores, uma hora de voo, em velocidade cruzeiro, com um so motor em
funcionamento, determinada a partir do manual de operagdes do avifio, calculada em ISA e sem
vento, usando o massa a descolagem real;

(b) para avides com trés ou mais mototes, duas horas de tempo de voo, em velocidade cruzeiro, com
todos os motores em funcicnamento, determinada a partir do manual de operagdes do avifo,
calculada em ISA e sem vento, usando o massa & descolagem real,

(3) Para que um aerddromo possa ser escolhido como aerddromo alternante de descolagem, a
informagdio disponivel deve indicar que & hora de utilizaglo prevista, as condig8es desse aerédromo
estfio dentro ou acima dos minimos de operagfio do aerddromo aplicéveis.

Requisitos relativos ao combustivel

134A. (1) Um avifio registado em Macau deve transportar uma quantidade de combustivel disponivel
suficiente para completar o voo planeado em seguranga e permitir desvios da operagiio planeada.

(2) A quantidade de combustivel disponfvel transportada deve, no minimo, ser baseada nos:
{a) dados relativos ao consumo de combustivel:
(i) fornecidos pelo fabricante do avifio; ou

(ii} se disponiveis, dados actualizados derivados de um sistema de monitorizagio do consumo
de combustivel especifico daquele avidio; e

(b} as condigBes de operagfo para o voo planeado, incluindo:
(i) massa antecipada do avido;
(if) avisos & navegagio;

(iii) boletins meteorcldgicos actualizados ou uma combinago de boletins actualizados e
previsdes;

(iv) procedimentos dos servigos de trafego adreo, restricdes e atrasos esperados; e
(v) os efeitos de manutencfo adiada e/ou desvios de configuragéo.

(3) O céleulo pré-voo do combustivel disponivel necessario deve incluir:



(@)

(b}

()

{d)

(e)

Combustivel para rodagem no solo, que deve a quantidade de combustivel que se espera seja
consumido antes da descolagem tendo em conta as condigdes locais no aerédromo de partida e
0 consumo de combustivel da unidade auxiliar de energia (APUY;

Combustivel de percurso, que deve ser a quantidade de combustivel necesséria para permitir ao
avido voar a partir da descolagem até & aterragem no aerédromo de destino tendo em conta as
condigies de operagfio mencionadas na alinea (&) do sub-paragrafo (2) acima;

Combustivel de contingéneia, que deve ser a quantidade de combustivel necessaria para
compensar factores imprevistos e nfio deve ser inferior a 5% do combustivel de viagem
planeado;

Nota: Factores imprevistos sifo aqueles que podem ter influéncia no consumo de combustivel
até ao aerddromo de destine, tais como desvios de uma determinado avifio em particular do
consumao de combusiivel esperado, desvios das condicdes meteorolégicas previstas, atrasos
longos e desvios da rota planeada e/ou dos niveis de cruzeiro.

Combustivel para alternante de destino, que deve ser:

(i) Quando ¢ exigido um aerddromo alternante de destino, a quantidade de combustivel
necessaria para permitir ao avifio

{A)  executar uma aproximaciio falhada ac aerédromo de destino;

(B)  subir  altitude de cruzeiro esperada;

(C)  voar arota esperada;

(D) descer ao ponto onde ¢ iniciada a aproximagfio esperada; e

(E)  conduzir a aproximagfio e aterragem no aerddromo alternante de destino; ou

(i) quando uma operagfio € realizada sem um aerédromo alternante de destino, a quantidade
de combustivel necessaria pata permitir ao avifio voar durante 15 minutos a velocidade de
espera a 450 metros (1 500 pés) acima da elevagiio do aerddromo de destino em condigdes
padrdo; ou

(iii) quando o aerddromo de aterragem previsto ¢ um aerédromo isolado:

(A) para um avifio com motor reciprocante, a quantidade de combustivel necesséria
para voar durante 45 minufos mais 15% do tempo de voo planeado a ser passado
em velocidade de cruzeiro, incluindo combustivel de reserva final, ou duas horas,
conforme o que for mais curto; ou

(B) para um avifio com motores de turbina, a quantidade de combustivel necessaria
para voar duas horas em consumo normal de cruzeiro sobre o aerédromo de
destino, incluindo a reserva final de combustivel;

Combustivel final de reserva, que deve ser a quantidade de combustivel 3 chegada ao aerédromo

alternante de destino ou ao aerddromo de destino quando um aerddromo alternante ndo &

exigido:

(i) para um avifio com motor reciprocante, a quantidade de combustivel necessario para voar
durante 45 minutos; ou



“4)

)

(it} para um avifio com motor de turbina, a quantidade de combustivel necessaria para voar
durante 30 minutos a velocidade de espera a 450 metros (1 500 pés) acima da elevagiio do
aerddromo em condigGes padrio;

(f Combustivel adicional, que deve ser a quantidade suplementar de combustivel necessaria para
permitir ao avifio descer conforme necessario e proceder a aterragem num aerodromo alternante
no caso de falha do motor ou perda de pressurizagdo baseado na assungfo que tal falha ocorre
no ponto mais critico ao longo da rota;

{zg) combustivel discricionério, que deve ser a quantidade extra de combustivel a ser transportado a
discricdo do piloto no comando;

O operador de um avifio registado em Macau deve determinar um valor para a reserva final de
combustivel para cada tipo de avifio e variante na sua fiota arredondado para um niimero facilmente
memorizivel;

A utilizago de combustivel depois do inicio do voo para fins diferentes dos previstos
inicialmente durante o planeamento pré-voo deve ser precedida de uma reandlise e, se
necessario, ajustamento da operagfo planeada.

Gestiio de combustivel durante o voo

134B.

M

@

()

@

Um operador de um avifio registado em Macau deve estabelecer politicas ¢ procedimentos para
assegurar que sdo realizadas verificagSes e gestfio de combustivel durante o voo.

O piloto no comando de um avifio registado em Macau deve garantir continuamente que a
quantidade de combustivel disponivel a permanecer a bordo nfic € inferior ao combustivel
necessario para prosseguir até um aerddromo onde uma aterragem segura possa ser efectuada com
o combustivel de reserva final ainda a bordo depois da aterragem.

O piloto no comando de um avifio registado em Macau deve pedir informagio sobre atrasos ao
Controlo de Trafego Aéreo quando circunstdncias imprevistas podem resultar numa aterragem no
aerddromo de destino com menos do que o combustivel de reserva final mais o combustivel
necessario para prosseguir para um aerddromeo alternante ou o combustivel necessario para operar
para um aerddromo isolado.

O piloto no comando de um avifio registado em Macau deve informar o Controlo de Trafego Aéreo
do estado de combustivel minimo fazendo a declaragiio MINIMUM FUEL quando, tendo decidido
aterrar num aerddromo especifico, o piloto caloula que qualquer alteragfio 4 autorizagfio existente
para aquele aerodromo pode resultar numa aterragem com menos combustivel do que o
combustivel de reserva final planeado.

Nota: 4 declaragdo MINIMUM FUEL informa o Controlo de Trdfego Aéreo que as opgdes de
aerddromos planeados ficaram reduzidas a um aerddromo de aterragem previsto especifico e que
qualguer alteragdo a autorizaglo existente pode resultar numa aterragem com menos combustivel do
que o combustivel de reserva final planeado. Esta ndo é uma situagdo de emergéncia mas uma
indicagdo de que uma situagéio de emergéncia é possivel se ocorrer qualgquer atraso adicional.

(5) O piloto no comando de um avifio registado em Macau deve declarar uma situagio de emergéncia

de combustivel pela transmissdio MAYDAY MAYDAY MAYDAY FUEL, quando o combustivel
calculado que ¢ previsivel estar disponivel na aterragem no aerddromo mais perto onde uma
aterragem segura pode ser efectuada ¢ inferior 4 reserva de combustive] final planeada.



Reabastecimento de combustivel com passageiros a bordo

135, (D)

@

Um avifio registado em Macau nfio deve ser reabastecida no momento do embarque ou do
desembarque de passageiros ou com passageiros a bordo, excepto se tais operacdes se desenrolem na
presenga de pessoal qualificado que esteja preparado para iniciar e dirigir, da forma mais répida e
expedita possivel, a evacuagio do avido.

Quando o reabastecimento do avifio for efectuado durante o embarque ou desembarque de
passageiros ou com passageiros a bordo, devem ser mantidas as comunicagdes bilaterais, através do
sistema de intercomunicagfio do avifio ou de outro meio adequado, enfre a equipa de tetra que
supervisiona o reabastecimento e o pessoal qualificado a bordo do avido.

Reabastecimento de oxigénio

136. (1)

@

Um voo a altitudes em que a pressdo atmosférica nos cotmpartimentos que ccupam os passageiros e a
tripulagfio seja inferior a 700 hPa s6 deve ser iniciado se se transportar uma reserva de oxigénio
suficiente para administrar:

(@) atodos os membros da tripulagfio e a 10% dos passageiros durante todo o periodo de tempo que
exceda os 30 minwtos em que a pressfio nas cabinas gue ocupam se mantenha entre 700 hPa ¢
620 hPa; e

(6) atripulagio e aos passageiros durante todo o periodo de tempo em que a pressiio atmosférica nas
cabinas que ocupam seja inferior a 620 hPa,

Utn voo a ser operado num avifo pressurizado s6 deve ser iniciado se se transporfar uma reserva de
oxigénio suficiente para administrar a todos os membros da tripulagio e passageiros que seja
apropriada as condig8es do voo em causa, em caso de despressurizagiio, durante todo o periodo de
tempo em que a pressio atmosférica em qualquer cabina por eles ocupada seja inferior a 700 hPa.
Além disso, quando um avifio 6 operado a uma altitude em que a pressio atmosférica é inferior a 376
hPa, ou, se operada a uma altitude em que a pressdo atmosférica é superior a 376 hPa e nfio possa
dentto de 4 minutos descer em seguranga para uma altitude em que a presso atmosférica ¢ igual a
620 hPa, deve ter oxigénio suficlente para administrar aos ocupantes da cabina por um perfodo
minimo de 10 minutos.

Procedimentos de aproximacio por instrumentos

137. O operador de um avifio registado em Macau deve incluir no manual de operagbes do avifio os
procedimentos operacionais de aproximagiio por instrumentos.

Uso de oxigénio

138, (1)

2

Todos os membros da tripulagiio de voo, no desempenho de fungdes essenciais 4 operaglio segura
do avifio em voo, devem utilizar oxigénio sempre que se verifiquem as circunstincias previstas
nos paragrafos 136 (1) e (2) do presente Regulamento.

Todos os membros da tripulaco de voo de avides pressurizados que voem a uma altitude superior
agquela em que a pressiio atmosférica seja inferior a 376 hPa, devem ter & sua disposiglio, no
respectivo posto, uma mascara de oxigénio de colocagio rapida que fornega oxigénio
imediatamente apds activagiio.

Procedimentos operacionais de reducfio de runido

139. Os procedimentos opetacionais de redugfio de ruido especificados pelo operador para qualquer tipo de
avifio registado em Macau devem ser os mesmos para todos os aerddromos utilizados por aquele
operador. Os procedimentos operacionais de redugio de ruido devem cumprir as disposigtes do PANS-
OPS (OACI doc 8168), Volume 1.



Procedimentos operacionais para velocidades verticais de subida e descida

140.

A menos que as instrugdes emitidas pelo controle de trafego aéreo disporham em sentido contrario,
para evitar avisos de resolugfio desnecessarios do sistema anti-colisfio de bordo (ACAS II} em
aeronaves que se encontrem ou se aproximem de altitudes ou niveis de voo adjacentes, os pilotos
devem considerar a utilizagfio de procedimentos apropriados que garantam que se alcance a velocidade
vertical de subida ou de descida de menos de 8 m/sec ou 1 500 pés/min (dependendo dos instrumentos
disponiveis) nos ultimos 300 metros (1 000 pés) de subida ou descida & altitude ou ao nivel de voo
designados/fem causa, quando o piloto tenha conhecimento de que uma cutra aeronave voa ou se
aproxima a uma altitude ou nivel de voo adjacente.

Deveres do piloto no comando

141.

(1)

(2)

&)

4

O piloto no comando de um avido registado em Macau deve assegurar que as listas de verificaglio
{checklists} referidas no Paragrafo 127 do presente Regulamento sfo escrupulosamente
cumpridas,

O piloeto no comando de um avifio registado em Macau € respensavel por notificar a autoridade
competente mais proxima, através do meio mais rdpido possivel, sobre qualquer acidente que
envolva o avifio, do qual tenham resultado ferimentos graves ou a morte de qualquer pessoa ou
dano substancial ao aviio ou outros bens. Caso o piloto no comando se encontre incapacitado,
deve o operador proceder & referida notificagio.

No fim de cada voo efectuado, o piloto no comando de um avifio registado em Macau €
responsavel por comunicar ao operador todos os defeitos que detecte ou suspeite que existem no
avifio.

O piloto no comando de um avifio registado em Macau deve garantir que o Diaric de Viagem
contém a informagao exigida pela Autoridade de Aviago Civil.

Bagagem de cabina (descolagem e aterragem)

142.

O operador de um avifio registado em Macau deve especificar os procedimentos necessérios a assegurar
que todas as bagagens transportadas para umo avidio e levadas para a cabina de passageiros se encontram
bem condicionadas e seguras.

Lista de Equipamentos Minimos de Referéncia

143.

(1

@

Quando for estabelecida uma Lista de Equipamentos Minimos de Referéncia (MMEL) para o tipo
de avifio, o operador de um avifio registado em Macau deve incluir no manual de operagdes uma
Lista de Equipamentos Minimos (MEL) aprovada pela Autoridade de Aviagiio Civil que permite
que o piloto no comando determine se um voo pode ser iniciado ou continuado a partir de
qualquer paragem intermédia no caso de algum instrumento, equipamento cu sistema se tornar
inoperativo.

O operador de um avifio registade em Macau deve disponibilizar ao pessoal operacional ¢ a
tripulagiio de voo um manual de operagdes do avifo, para cada tipo de avifio operado, que
contenha os procedimentos normais, anormais ¢ de emergéncia relativos 4 operagfo do avifio. O
manual deve ser consistente com o manual de veo do avido e as listas de verificagfio (checklisis) a
utilizar. A concepgiio do manual deve respeitar os principios relativos a factores humanos.

Designaciio do piloto no comando

144.

O operador de wm avido registado em Macau deve designar, para cada voo, um piloto que desempenhe
as fungdes de piloto no comando.



Fungdes da tripulaciio de voo em caso de emergéncia

145,

O operador de um avifio registado em Macau deve atribuir a todos os membros da tripulagio de voo,
para cada tipo de avido, as fungfes devem necessariamente desempenhar em caso de emergéneia ou em
situagles que requeiram evacuagho de emergéneia. O programa de formagfo do operador deve prever
formag#io continua para a execugfio de tais fungBes ¢ deve incluir a necessidade de instrugfio sobre o uso
de todo o equipamento de emergéneia e equipamento salva-vidas que deva ser transportado a bordo,
bem como simutagBes de evacuagfio do avido em caso de emergéncia.

Programas de formacfio da tripulaciie de voo

146.

(1) O operador de um avifio registado em Macau deve estabelecer e manter um programa de

(2)

formago, concebido para garantir que a pessoa que recebe formagfo adquire e mantém a
competéneia para desempenhar as fungdes que lhe sejam atribuidas, incluindo aptid@es relativas
ao desempenho humano. Os programas de formagfo, em terra e em voo, devem ser estabelecidos
internamente ou através do recurso & um prestador de servigos, ¢ devem incluir ou fazer referéncia
a um programa de estudos para os programas de formacfio contidos no manual de operagles. O
programa de formagfio deve incluir a aquisigiio de competéncias relativamente ao funcionamento
de todo o equipamento instalado.

Tanto quanto possivel devem utilizar-se simuladores de voo tanto na formag#o inicial como na
formag8o anual recorrente.

Qualificagdes — membros da fripulagiio de voo

147,

)

@)

&)

(4)

)

O operador de um avifio registado em Macau deve assegurar:

{g) que cada membro da tripulagio de voo possui uma licenga valida emitida pela Autoridade de
Aviagio Civil, ou se emitida por outro Estado Contratante, validada pela Autoridade de
Aviaghio Civil,

(b) que os membros da tripulagio de voo sfo titulares de qualificagdes adequadas; e
(¢} que os membros da tripulag@o de voo mantiveram as suas proficiéncias,

O operador de um avido registado em Macau equipada com o sistema anti-coliso de bordo
(ACAS 11} deve assegurar que todos os membros da tripulagiio de voo foram treinados
adequadamente a nivel de proficiéncia na utilizagho de equipamento ACAS 11 e no evitamento de
colisGes.

O operador de um avifio registado em Macau s6 deve designar um piloto para exercer as fungdes
de piloto no comando de um avifio se nos 90 dias anteriores ele tiver feito pelo menos trés
descolagens e aterragens no mesmo tipo de avifio ou num simulador de voo aprovado para o
efeito.

O operador de um avifio registado em Macau s6 deve designar um co-piloto para operar os
comandos de um avifio nos momentos de descolagem e aterragem se nos 90 dias anteriores ele
tiver feito pelo menos trés descolagens e aterragens no mesmo tipo de avifio ou num simulador de
voo aprovado para o efeito.

O operador de um avifio registado em Macau deve assegurar que a técnica de pilotagem e a
capacidade para executar procedimentos de emergéncia sfo periodicamente verificados por forma
a que fiquem demonstradas as competéncias do piloto. Quando as operagles tenham que ser
efectuacdas aco abrigo das regras de voo por instrumentos, o operador deve assegurar @
demonstragio da competéncia do piloto para cumprir tais regras a um piloto inspector do operador
ou a um representante da Autoridade de Aviago Civil.



Oficiais de operacdes de voo e despachantes de voo

148.

O operador de um avifio registado em Macau deve assegurar que as pessoas designadas para
desempenhar as fungdes de oficial de operagles de voo/despachantes de voo t8m a devida formagfo ¢
conhecem todas as caracteristicas da operagio que sfo refevantes para o desempenho das suas fungGes
incluindo os necessarios conhecimentos e aptiddo relacionados com os factores humanos.

Membros da tripulacfio de cabina

149.

N

2

3

(4)

)

O operador deve estabelecer os requisitos da tripulagio de cabina, para cada tipo de avifio, com
base no nimero de lugares sentados do avifio ou no numero de passageiros transportados, por
forma a garantir uma evacuaciio expedita e segura do avifio, e as fungBes a serem desempenhadas
numa situagfio de emergéneia ou numa situagio que requeira evacuagiio de emergéneia. O
operador deve distribuir tais fungdes para cada tipo de avifio.

Durante a descolagem e aterragem e sempre que o piloto no comando ordenar, os membros da
tripulagio de cabina designados para desempenhar fungdes de evacuaghio de emergéneia devem
ocupar um [ugar certificado equipado com arnés de seguranga.

Durante a descolagem e aterragem e sempre gue o piloto no comando ordenar, todos os membros da
tripulagdo de cabina devem permanecer sentados com os cintes de seguranga ou, quando
disponibilizados, os arneses de seguranga, devidamente apertados.

O operador de um avidio registado em Macau deve assegurar que antes de serem designadas
membros de tripulagfio de cabina, as pessoas em causa completaram o programa de formagéo.

O operador de um avifio registado em Macau deve estabelecer e manter um programa de formagéio
da tripulagio de cabina concebido para garantir que as pessoas que o recebem adquirem as
competéneias para desempenhar as tarefas que lhes sejam atribuidas e que inclui ou faz referéncia a
um programa de estudos para o programa de formagfio contido no manual de operagdes. O
programa de formagfio deve incluir formago em factores humanos.



Parte XIV

REQUISITOS PARA OPERACOES COM HELICOPTEROS EM
VOO PARA OUTROS FINS QUE NAO OS DE TRANSPORTE

AEREO COMERCIAL OU TRABALHO AEREO

Aplicabilidade

150. Esta Parte ¢ aplicdvel a helicépteros registados em Macau que voem para outros fins que nfio os de
transporte aéreo comercial ou trabalho aéreo, sendo necessétia a observagiio de requisitos que nfio se
encontravam previamente consagrados nas Partes I a X1I do presente Regulamento, quando aplicaveis,

Cumprimento das leis, regulamentos ¢ procedimentos

151 (1) O piloto no comando de um helicoptero registado em Macau deve respeitar as leis, regulamentos e

@

()

4

®)

(6)

procedimentos relevantes dos Estados ou Regiies onde as operagdies sio conduzidas.

Nota: Informagdo para pilotos relativa a pardmeiros de procedimento de voo e procedimentos
operacionais consta do PANS-OPS (TCAO Doc 8168},

O piloto no comando de um helicoptero registado em Macau é responsavel pela operagio em
seguranga do helicopterc e pela segurancga de todos os membros da tripulagfio, passageiros e carga &
bordo desde o momento em que o(s) motor(es) é/sdo iniciado(s) até ao momento em que o
helicoptero se encontra parado, no final do voo, com o(s) motor{es) desligado(s) e as péds dos rotores
imobilizadas.

O pilote no comando de um helicéptero registado em Macau deve notificar de imediato a
autoridade local apropriada se, por razdes de emergéncia, designadamente por estar em risco a
seguranga operacional ou a seguranga do helicoptero ou dos passageiros, violar os regulamentos
ou procedimentos locais. Se o Estado ou Regifio onde ocorra o incidente assim o exigir, o piloto
no comando deve, com a maior brevidade possivel, e normalmente dentro do periodo de dez dias,
apresentar as autoridades competentes um relatorio relativo  violagfio. O piloto no comando deve
ainda submeter uma copia do relatdrio 4 Autoridade de Aviagfio Civil nos termos do paragrafo 88
do presente Regulamento.

O piloto no comando de um helicoptero registado em Macau é responsével por notificar a autoridade
competente mais proxima, através dos meios mais rapidos que tiver a disposigfio, de qualquer
acidente que envolva o helicoptero e do qual resultem ferimentos graves ou a morte de alguma
pessoa ou danos substanciais ac helicaptero ou bens iméveis.

O piloto no comando de um helicéptero registado em Macau deve ter disponiveis a borde do
helicoptero informagBes essenciais relativas aos servigos de busca ¢ salvamento nas éreas sobre as
quais o helicdptero vai voar.

O piloto no comando um helicéptero registado em Macau deve assegurar que os membros da
tripulagiio de voo cumprem os requisitos do PANS-ATM (ICAO Doc 4444), salvo se o Estado ou
Regifio no qual as operagBes sfio conduzidas estipular de outra forma.



Transporte aéreo de mercadorias perigosas

152,

O transporte aéreo de mercadorias perigosas num helicoptero registado em Macau deve ser efectuado
nos termos do paragrafo 41 do presente Regulamento.

Utilizacfio de substincias psicoactivas

153,

(1) Os membros da tripulagiio de voo niio podem exercer as actividades tituladas pelas respectivas

2)

licengas quando se encontrem sob a influéncia de quaisquer substincias psicoactivas que possam
afectar a sua capacidade de as exercer de forma segura e adequada.

O pessoal que desempenha fungdes sensiveis do ponto de vista de seguranga operacional nfio pode
executar as suas funcdes quando se encontrar sob a influéncia de uma qualquer substdncia
psicoactiva que prejudique o desempenho humano. O referido pessoal no pode envolver-se numa
utilizagdo problemdtica de tais substéncias,

Infraestruturas operacionais

154.

O piloto no comando de um helicoptero registado em Macau deve garantir que um voo nfio € iniciado
sem antes se ter certificado por todas as formas possiveis de que as instalagdes em terra efou agua
disponiveis e directamente necessarias para o voo em questfio e para a operagio em seguranga do
helicdptero, incluindo as infraestruturas de comunicagiio e as ajudas & navegagio, sfio adequadas tendo em
considerago as condigdes em que o voo é operado.

Minimos de operaciio do keliporto ou local de aterragem

155,

DBriefing

156.

()

@

(D

O piloto no comando de uma aeronave registada em Macau deve estabelecer os critérios minimos
de operagiio de aerédromo, de acordo com critérios especificados pela Autoridade de Aviagho
Civil, para cada aerédromo ou local de aterragem a ser utilizado nas operag8es. Tais minimos nio
devem ser mais baixos do que os estabelecidos pelo Estado do Aerédromo para esse aerédromo
ou local de aterragem, excepto quando especificamente aprovado por esse Estado ou Regifio. A
Autoridade de Aviagiio Civil pode aprovar créditos operacionais para operagdes com helicépteros
equipadas com colimador de pilotagem frontal (HUD) ou monitores equivalentes EVS, SVS ou
CVS. Tais aprovagdes nfio afectam a classificagiio dos procedimentos de aproximaglio por
instrumentos. Quando o helicoptero estiver equipada com um HUD ou monitor equivalente EVS,
SVS ou CVS ou qualquer conjugagiio destes sistemas num sistema hibrido, o uso de tais sistemas
para a operagfio segura de um helicdptero deve ser aprovada pela Autoridade de Aviagio civil.

Operagbes de baixa visibilidade nfio devem ser realizadas excepto com a aprovagfio da Autoridade
de Aviago Civil,

O piloto no comando de um helicoptero registado em Macau deve assegurar que os membros da
tripulagiio estio familiarizados, através de um briefing oral ou de qualquer outra forma, com a
localizagfio e com a forma de utilizag#o:

(@) dos cintos ou arneses de seguranga; e, conforme adequado
(b) das saidas de emergéncia;
(¢} dos coletes salva-vidas;

(d) do equipamento de oxigénio; e



{e) de outros equipamentos de emergéncia para uso individual, incluindo os folhetos de briefing
de emergéncia dos passageiros,

(2) O piloto no comando de um helicéptero registado em Macau deve assegurar que todas as pessoas a
bordo estéio informadas sobre a localizagfio e utilizago do equipamento de emergéncia colectivo.

Preparacio do voo

157. Um voo niio deve ser iniciado até que o piloto no comando de um helicdptero registado em Macau
tenha verificado que:

(a) o helicoptero refine as condigdes de aeronavegabilidade, estd devidamente registado e que os
certificados requeridos ao abrigo do presente Regulamento se encontram a bordo;

(b) os instrumentos e equipamentos instalados no helicdptero sfio adequados tendo em
consideragio as condigBes de voo previstas;

{c) toda a manutengio necessdria foi realizada;

d) a massa da aeronave e a localizagio do centro de gravidade permitem realizar o voo em
seguranga tendo em consideragfo as condigbes de voo previstas,

(e) a carga transportada se encontra devidamente distribuida e acondicionada em condicdes de
seguranga; e

(7 as limitagSes operacionais do helicoptero, constantes do manual de voo ou de documento
equivalente, nfo sfo ultrapassadas,

Planeamento do voo

158. Antes iniciar um voo, o piloto no comando de um helic6ptero registado em Macau deve conhecer todas
as informagBes meteoroldgicas disponiveis, pertinentes para o voo planeado. A preparagio de um voo
fora da proximidade do local de partida, e por cada voo operade ao abrigo das regras de voo por
instrumentos, deve inchair:

() o estudo dos relatorios disponiveis sobre as condigdies meteoroldgicas actualizadas e as
previsdes; e

(b} o planeamento de uma rota alternativa na eventualidade do voo néo poder ser concluido
como planeado devido ds condigdes meteorolégicas.

CondicGes meteorolégicas

159, (1)  Um voo que deve ser efectuado de acordo com as regras de voo visual (VFR), excepto um voo de
carcter puramente local em condigdes meteoroldgicas visuais, niio deve ser iniciado a menos que os
boletins meteoroldgicos actualizados ou uma conjugagiio dos boletins actualizados e das previsdes
indicarem que as condigBes meteoroldgicas ao longo da tola ou na parte da rota a ser percorrida em



(2)

3)

voo segundo os regras de voo visual serio fais, we momento adequads, que possibilitem o
cumiprimento deslas regras,

Cuande for necessdeio um alternante. Um voo que deva ser efectuado de acorde com as regras de
voo por instrumenios (IFR} nfio deve ser iniciade sem que a informagio disponivel indigue que as
condighes no heliporto de aterragem plancade e, pelo menos, num heliporo oltemante, =2
enconiram na hora de chegada prevista, dentro ou scima dos minimos sgeracionzis do beliporio,

Ciando nio for necessfirio um alternante, Um voo o ser vealizado em confornidade com as regras
de voo por instrumenios (IFR), =6 deve ser iniciado se o infonmagio metearolgics actualizads
disgonivel indicar gue me petiode compreendido entre duss homs antes & dues hors depods da bora
prevista de chegada ou desde a hora efectiva da partida até dess hovas apds & hora prevista de
chegada, conforme o gee for mais cuito, as sepuindes condighes meteoroldgicas irfio mamer-se;

(b uma base de nuvens no minimo & 120 m (400 pés) acima do minbng necessinio para o
procedimento de aproximagio por instrumentos; e

B visibilidede minima de pelo menes 1,5 km oa mads do gee o minime associado ao
r.vn;cﬂmnln.

(41 Um voo niio deve ser imciado sob condighes conlbecidag oo eaperadas de ocorréncia de gelo =2 o
helicoplers ndo estiver certificado @ devidamente equipsdo para enfrentar tais condigdes.
Procedimeninos de yao
160, (1) Um voo sé deve prosseguir par o heliparto de aterragemn previsto se a infosmacho meteoroldgica

2y Uma

(3

mais recente dizponivel indicar gue as condigies no heliporio de atermagem previsto ou em pelo
menos um heliporto altemante de desting estio, na hora de chegada prevista, dentro ou acima dos
minimos do aperacio do helipotie.

aprosimagio por instrumentos nilo deve prosseguir abaixo dos 300 metros {1 00 pés) sobre o
elevagio do heliporto ou para ¢ segmento final de aproximpgie, @ menos gue o visibilidade
nofificada ou o RVE de controle se enconiremt a0 nival ou acima dos minimes de operagio do
helipoato.

S-:,Epda!:r entrado no segmento final de aproximagdo, o depols de desces abaixe dos 300 miciros (]
(00 pés) sobes a elevagho do belipoite, a visibilidade notificada ou o RVR de controlo desoer abaixe
dos minimos de opersgio, o aproximesde pode ser proseguida até DATH (Altilude’Allura de
Decigiod ou MDAM (AltitudedAliura Minima de Descida). Um helicdpters registado em Macan
ndo deve, em sitwmgio alguma, prosegmir o aprocdmagio ao selo para aldm do ponito em que o
milnioees de operagio do heliporte seriam violados.

Heliporins nliermanies

161.

(1

Para que um voo seja efectuade em conformidade com as Regras de Voo por Instramentos (IFR),
deve ser especificade no Plono de voo operacional ¢ no plano de voo dos Serviges de Trifego
Adrea (ATS) pelo menos um heliporto altesnante, salvo se:

(@ as condiphes metecorolégicas constantes de parigrafo 159 (3) do presente Repulameanto
preval ecerem; ou

& (i) o heliporio de aterragem previsto estiver isolado e nio houver alternante adequado
disponivel; ¢



@

(3)

(i) se se encontrar previsto um procedimento de aproximagfio por instrumentos para o
heliporto isolado de aterragem previsto; e

(iii) no caso de destino off-shore, for determinado um ponto de nfo retorno (PNR),

Devem ser especificados alternantes adequados off-shore nos seguintes termos:

(a)

{b)

{c)

(d}
{e)
Os

os alternantes off-shore sfo utilizados apenas apos um ponto de nfio retorno (PNR). Antes do
PNR devem ser utilizados alternantes em terra;

a fiabilidade mecénica dos sistemas de contralo criticos e dos componentes criticos deve ser
tida em conta na determinagfio da conveniéncia dos alternantes;

a capacidade de desempenho com um motor inoperante deve poder ser atingida antes da
chegada ao alternante;

na medida do possivel, deve garantir-se a disponibilidade da plataforma;
as informagOes meteoroldgicas devem ser fidveis e precisas.

alternantes off~shore nfio podem ser usados quando for possivel transportar combustivel

suficiente para ter um alternante em terra e nfio podem ser usados num ambiente hostil;

Requisitos relativos ao combustivel e de dleo

162.

(D

@

Um voo néio deve ser iniciado sem que o helicéptero transporte combustivel e 6leo suficientes para
garantir a conclusio do voo em seguranga tendo em atengio as condigdes meteoroldgicas e os
atrasos previstos, Deve ainda ser transportada uma reserva para contingéncias,

O combustivel disponivel transportado a bordo antes da partida deve ser a soma do seguinte:

(@

(b}

(©

Combustivel para rodagem no solo, que deve a quantidade de combustivel que se espera seja
consumido antes da descolagem tendo em conta as condigdes locais no heliporto ou local de
aterragem de partida e o consumo de combustivel da unidade auxiliar de energia (APU);

Combustivel de percurso, que deve incluir

{B) combustivel para a descolagem e subida da elevagfio do heliporto ou local de aterragem
até ao nivel/altitude de cruzeiro inicial, tendo em conta a rota de partida esperada;

(i)  combustivel desde o final da subida até ao inicio da descida, incluindo quaisquer
subidas/descidas por escaldes;

(iii)  combustivel desde o inicio da descida até ao ponto onde & iniciado o procedimento de
aproximag8o, tendo em conta ¢ procedimento de chegada esperado; e

(iv)  combustivel para a aproximagdio e aterragem no heliporto ou local de aterragem de
destino.

Combustivel de continggncia, que deve ser:

(i) Para voos IFR ou voos VFR em ambiente hostil, 10% do combustivel de percurso
planeado; ou



€)

)

(d)

(¢

(ii)

Para voos VFR em ambiente nfo hostil, 5% do combustivel de percurso planeado;

Combustivel para alternante de destino, que deve ser suficiente para:

(i)

(i)
(iii)
(iv)

(v)

executar uma aproximago falhada a partir da MDA/DH ao heliporto ou local de

Y

aterragem de destino até & altitude de aproximagfo falhada, tendo em conta o
procedimento completo de aproximacio falhada;

uma subida da altitude de aproximago falhada até ao nivel/altitude de cruzeiro;
cruzeiro desde o final da subida até ao inicio da descida;

descida desde o inicio da descida até ao ponto onde a aproximag#o € iniciada, tendo em
conta o procedimento de chegada esperado; e

executar uma aproximacfo e aterragem no heliporto alternante de destino;

Combustivel final de reseiva, que deve ser;

@

(it}

para voos VFR qgue decorram durante o dia com referéncias visuais, combustivel para
voar durante 20 minutos 3 melhor gama de velocidades; ou

para voos IFR ou quando o voo VFR decorra de noite ou sem referéncias visuais,
combustivel para voar durante 30 minutos a velocidade de espera a 450 metros (1 500
pés) sobre o heliporto ou local de aterragem de destino em condig@es padrfio calculado
com a massa estimada & chegada sobre o alternante ou o heliporto de destino, quando
ndo for exigido um alternante;

(/) Combustivel adicional, se exigido pelo tipo de operagfo;

(g} Combustivel discricionario, que fica a discri¢fio do piloto no comando;

Procedimentos IFR para heliportos ou locais de aterragem isolados. Se um voo planeia voar para
um heliporto ou local de aterragem isolado e € um voo IFR ou um voo VFR sem referéncias visuais,
para o qual nfio existe um alternante de destino, a quantidade de combustivel & partida deve incluir:

(@)
(b)
()
(c)

(e

Combustivel para rodagem no solo;

Combustivel de percurso;

Combustivel de contingéncia, calculado de acordo com a alinea (¢) do sub-parigrafo (2)

acima;

Combustivel adicional para voar durante duas horas a velocidade de espera incluindo o
combustivel de reserva final; e

Combustivel discricionario, que fica a discrigfo do piloto no comando;

Combustivel suficiente deve ser transportado a todo o tempo para garantir que em caso de falha do
motor que ocorre ho ponto mais critico ao longo da rota, o helicéptero é capaz de:

(a)  descer conforme necessario e continuar até um heliporto ou local de aterragem adequado;

(b) permanecer durante 15 minutos a 450 metro {1 500 pés) sobre a elevagfio do heliporto ou local
de aterragem em condigdes padrdo;



{¢) fazer uma aproximagho e aterrar,

(5)  Para calcular o combustivel ¢ oleo exigidos pelo sub-paragrafo (1) acima, devem ser
considerados, pelo menos, 0s seguintes aspectos:

{aq) Previsfo das condigles meteorologicas;
(3} Rotas do controlo do trafego aéreo esperadas e atrasos no trafego;

¢} No caso de voos IFR, uma aproximagfo por instrumentos no heliporto de destino, incluindo
uma aproximacgio abortada;

{d) Procedimentos de perda de pressurizagdo, quando aplicével, ou falha de um motor durante
0 voo, &

{e) Quaisquer outras condigBes que possam atrasar a aterragem do helicéptero ou aumentar o
consuma de combustivel e/ou éleo.

6) A utilizagio de combustivel depois do inicio do voo para fins diferentes dos previstos
inicialmente durante o planeamento pré-voo deve ser precedida de uma reandlise e, se
necessirio, ajustamento da operagio planeada.

Gestiio de combustivel durante o voo

162A. (1) O piloto no comando de um helicoptero registado em Macau deve monitorizar a quantidade de
combustivel disponivel a bordo para garantir que esta nfio ¢ inferior ao combustivel necessario
para prosseguir até um heliporto ou local de aterragem onde uma aterragem segura possa ser
efectuada com o combustivel de reserva final ainda a bordo.

(2) O piloto no comando de um helicoptero registado em Macau deve informar o Controlo de
Trafego Aéreo do estado de combustivel minimo fazendo a declaragio MINIMUM FUEL
quando, tendo decidido aterrar num heliporto ou local de aterragem especifico, o piloto calcula
que qualquer alteragfio 4 autorizagio existente para aquele heliporto ou local de aterragem pode
resultar numa aterragem com menos combustivel do que o combustivel de reserva final
planeado,

Nota: 4 declaragéio MINIMUM FUEL informa o Controlo de Trdfego Aéreo que as opgdes de heliporfo

ou focal de aterragem planeados ficaram reduzidas a um heliporto ou local de aterragem especifico e

quee qualquer alteracdo & autorizacdo existente pode resultar numa aterragem com menos combustivel

do qute o combustivel de reserva final planeado. Esta niio é wma situagdio de emergéncia mas wma
indicagdio de que uma situagdo de emergéncia é possivel se ocorrer qualquer atraso adicional.

(3) O pilote no comando de um helicoptero registado em Macau deve declarar uma situagfio de
emergéncia de combustivel pela fransmissiio MAYDAY MAYDAY MAYDAY FUEL, quando o
combustivel calculade que é previsivel estar disponivel na aterragem no heliporto ou local de
ateiragern mais perto onde uma aterragem segura pode ser efectuada é inferior 3 reserva de
combustivel final exigida nos termos do paragrafo 162 do presente Regulamento.

Reabastecimento de oxigénio
163, (1)  Um voo a altitudes em que a pressfio atmosférica nos compartimentos ocupados por passageiros e

tripulagéio seja inferior a 700 hPa sé deve ser iniciado se se transportar uma reserva de oxigénio
suficiente para administrar:



{a)

(b)

a todos os membros da tripulagfio € a 10% dos passageiros durante todo o periodo de tempo
que exceda os 30 minutos em que a pressfio nas cabinas que ocupam se mantenha entre 700
hPae 620 hPa; e

a tripulagfio ¢ aos passageiros durante todo o periodo de tempo em que a pressfio atmosférica
nas cabinas que ocupam seja inferior a 620 hPa,

(2)  Um voo a ser operado num helicdptero pressurizado s6 deve ser iniciado se se transportar uma
reserva de oxigénio suficiente para administrar a todos os membros da tripulagiio e a uma proporgfo
de passageiros, que seja apropriada as condigbes do voo em causa, em caso de despressurizagéo,
durante todo o periode de tentpo em que a pressio atmosférica em qualquer cabina por eles ocupada
segja inferior a 700 hPa,

Uso de oxigénio

164, Todos os membros da tripulagio de cabina, no desempenho de fungBes essenciais 4 operaco segura de
um helicdptero em voo, devem utilizar oxigénio sempre que se verifiquem as circunstincias previstas
nos paragrafos 163 {1) ou (2) do presente Regulamento.

Utilizagfio de pacotes electroénicos de voo (EFBs)

164A. Os pacotes electrénicos de voo nfio devem ser utilizados a bordo de um helicoptero registado em Macau
a menos que o piloto no comando e/ou o operador tenham:

(@)

(b)

()

(d)

(e)

(g)

garantido que os EFBs nio afectam o desempenho dos sistemas da aeronave, o equipamento
ou a capacidade de operar a aeronave;

garantido ¢que o equipamentoc FFB e o hardware de instalagio associado, incluindo
interaccies com os sistemas da aeronave, se existirem, cumprem os respectivos requisitos de
certificagfio de aeronavegabilidade;

avaliado os riscos para a seguranga operacional associado com operagdes suportadas pelas
fungdes do EFB;

estabelecide requisitos para a redundéncia de informagfo (se necessdrio) contida ou
apresentada pelas funges do EFB;

garantido que, caso o EFB falhe, a tripulagio de voo tem informagfio suficiente
imediatamente disponivel para a condugiio do voo em seguranga;

estabelecido ¢ documentado os procedimentos para a gestdo das fungdes do EFB, incluindo
qualquer base de dados que este utilize; e

estabelecido € documentado os procedimentos para a utilizagfio, bem como os requisitos de
formaco para a utilizagfio de EFB e fungdes do EFB.

Instrugdes de emergéncia em voo

165. Em caso de emergéneia durante o voo, o piloto no comando de um helicéptero registado em Macau
deve assegurar que 0s passageiros obtém informagdes e instrugdes adequadas A concreta situagfio de
emergéneia.



Comunicacfio das condigtes meteorolégicas pelos pilotos

166.

Os pilotos devem comunicar, o mais rapidamente possivel, as condigfes meteorolégicas susceptiveis de
afectar a seguranga operacional de outras aeronaves,

Condigdes de voo perigosas

167.

Para além do relatério das condigles meteorologicas previsto no nimero anterior, os pilotos devem
comunicar o mais rapidamente possivel & estagiio aeronfutica apropriada quaisquer outras condicBes que
possam constituir perigo e afectar a seguranga operacional de outras aeronaves. Neste tipo de
comunicages devem ser transmitidos todos os pormenores que possam ser pertinentes para a seguranga
operacional de outras aeronaves.

Aptidiio dos membros da tripulaciio de voo

168.

O piloto no comando de um helicaptero registado em Macau deve garantir que um voo:

I3

fa) nlo ¢ iniciado se qualquer dos membros da tripulagio de voo estiver por qualquer causa
incapacitado de exercer as suas fung@es designadamente por lesfio, doenca, fatiga, efeitos de
substAncias psicoactivas; e

(b} ndio é continuado para além do heliporto adequado mais proximo quando a capacidade dos
membros da fripulagfio de voo para desempenhar fungGes se encontrar significativamente
reduzida devido & diminuvigio das suas faculdades em resultado de causas como fadiga, doenga
ou falta de oxigénio.

Deveres dos membros da tripulaciio de voo

169.

(D

@)

()

(4)

Durante a descolagem ¢ aterragem, todos os membros da tripulagiio de voo em servigo devem
permanecer nos seus postos,

Em rota, Todos os membros da tripulagiio de voo em servigo devem permanecer nos seus postos,
excepto nos casos em que a auséncia seja necessaria para a realizagiio de funcg8es relacionadas com
a operagiio do helicoptero ou de necessidades fisioldgicas.

Cintos de seguranga. Todos os membros da tripulagfio de voo devem manter os cintos de seguranga
apettados quando se encontrarem nos seus postos.

Arneses de seguranga. Quando forem disponibilizados arneses de seguranga, o membro da
tripulagfio de voo que ocupe o lugar de piloto deve manter o arnés de seguranca apertado durante as
fases de descolagem e aterragem. Os restantes membros da tripulagiio de voo devem manter os
respectivos arneses de seguranga apertados durante as fases de descolagem e aterragem excepto se
as algas colocadas nas costas interferirem no desempenho das suas fungdes. Nesses casos, as alcas
podem ser desapertadas embora o cinte de seguranga deva permanecer apertado,

Procedimentos de aproximagiio por instrumentos

170.

Os helicopteros registados em Macau operados nos termos das regras de voo por instrumentos devem
cumprir os procedimentos de aproximagfio por instrumentos aprovados e promulgados pelo Estado ou
Regifio em que o heliporto estd localizado, ou pelo Estado ou Regido que seja responsavel pelo
heliporto quando este se localize fora do territério de qualquer Estado ou Regifio,



Instructes operacionais — Disposicdes gerais

171, O rotor de um helicdptero s6 pode ser posto em funcionamento para que seja realizado um voo se ao
comando estiver um piloto devidamente qualificado.

Reabastecimento de combustivel com passageiros a bordoe ou com os rofores em funcionamento

172. {I)  Um helicoptero registado em Macau ndo deve ser reabastecido no momento do embarque ou do
desembarque de passageiros ou com passageiros a bordo ou quando o rotor esteja em
funcionamento excepto se tais operagdes se desenrolarem na presenga do piloto no comando ou de
outro pessoal qualificado que esteja preparado para iniciar e dirigir, da forma mais rapida e expedita
possivel, a evacuacgio do helicdptero.

(2)  Quando o reabastecimento do helicoptero for efectuado durante o embarque ou desembarque de
passageiros ou com passageiros a bordo, devem ser mantidas as comunicagGes bilaterais, através do
sistema de intercomunicacfio do helicoptero ou de outro meio adequado, entre a equipa de terra que
supervisiona o reabastecimento e o piloto no comando ou outro pessoal qualificado nos termos
previstos no sub-paragrafo (1) acima.

Voos sobre a dgua

173, Um voo a ser operado por um helicoptero sobre dgua nfio deve ser iniciado a menos que o helicoptero
esteja certificado para amarar. O estado do mar deve ser parte integrante da informag8o para amarar.

Limita¢es operacionais de desempenho de helicopteros
174. (1)  Um helicoptero registado em Macau deve ser operado:

(a) em conformidade com os termos do certificado de aeronavegabilidade ou documento
equivalente aprovado;

() dentro dos limites operacionais determinados no Apéndice Décimo Oitave do presente
Regulamento; ¢

(¢} dentro das limitagdes de massa impostas pela necessidade de dar cumprimento as normas de
certificagio de ruido constantes do Anexo 16 da OACI Volume 1, excepto se forem
autorizadas circunstincias excepcionais para um local de operagGes especifico, onde nfo
existam problemas de perturbagSes por ruido, pela autoridade competente do Estado ou
Regido em que o local de operagGes esta situado.

(2) A legendagem, os cartazes, as marcas de instrumentos, ou a sua conjugagfio, que contenham
limitagGes operacionais impostas pela Autoridade de Aviagio Civil, devem estar em local visivel
no helicGptero,

Marcagiio de entradas de emergéncia
175. (1) Se as 4reas de fuselagem adequadas para entrada em caso de emergéncia de equipas de
salvamento estiverem marcadas, as marcagdes devem ser de cor vermelha ou amarela e, se

necessdrio, devem ser contornadas a branco para contrastar com o fundo.

(2)  Se as marcagdes de canto estiverem separadas por mais de 2 m entre si, devem inserir-se linhas
intermédias de 9 cm x 3 cm de modo a que nio haja mais de 2 m entre marcages adjacentes.



Qualificacdes — membros da tripulacio de voo

176. O piloto no comando de um helicéptero registado em Macau deve assegurar que cada membro da
tripulagio de voo possui uma licenga emitida ou validada pela Autoridade de Aviagio Civil e tem as
qualificagBes adequadas e que estas estdo validas e deve certificar-se que os membros da tripulacfio de
voo mantiveram as suas proficiéncias.

Desempenho de comunicag¢io, navegagiio e vigilincia

176A. (1)

@

(3)

(4)

Um helicdptero registado em Macau ndo deve voar salvo se estiver equipado com equipamento de
comunicagfo, navegagfo e vigilincia nos termos do Apéndice Sexto e seja operado de acordo com
0s requisitos dos servigos de trafego aéreo.

Um helicdptero registado em Macau nfio deve ser operado num espago aéreo ou numa rota para os
quais uma especificagio RCP para comunicagiio baseada no desempenho (PBC) tenha sido
estipulada, salvo se:

(@) estiver equipado com equipamento de comunicagfo que permita que o helicGptero opere de
acordo com a(s) especificagiio(Ses) RCP, e

(8) o operador do helicoptero tenha obtido uma aprovagio da Autoridade de Aviago Civil para
essa operagio,

Um helicéptero registado em Macau nfio deve ser operado num espago aéreo ou numa rota para os
quais uma especificagio para navegagiio baseada no desempenho (PBN) tenha sido estipulada,
salvo se:

fa) estiver equipado com equipamento de navegaglo que permita que o helicoptero opere de
acordo com a(s) especificagiio(fes) estipulada(sy, e

(&) o operador do helicOptero tenha obtido uma aprovagio da Autoridade de Aviagio Civil para
essa operago.

Um helicoptero registado em Macau no deve ser operado mim espago aéreo ou numa rota para os
quais uma especificagio para vigilancia baseada no desempenho (PBS) tenha sido estipulada,
salvo se:

{a) estiver equipado com equipamento de vigilincia que permita que o helicéptero opere de
acordo com a(s) especificacio(Ges) RSP estipulada(s), e

{b) o operador do helicoptero tenha obtido uma aprovacfio da Autoridade de Aviagfio Civil para
essa operagio,



Parte XV

REQUISITOS PARA O TRATAMENTO DE MERCADORIAS
PERIGOSAS

Aplicabilidade

177,

8

@

3

A presente Parte aplica-se a uma pessoa, quer esta despache ou nfio mercadorias perigosas para
transporte por via aérea, desde que seja wn expedidor, um despachante de carga ou um agente
destes que entrega mercadorias a um operador.

A presente Parte aplica-se igualmente o um operador de servigos postais designado quer este
despache ou nfio mercadorias perigosas para transporte por via aérea.

As mercadorias perigosas para transporte por via adrea nfio devem ser tratadas por um operador
de servigos postais designado excepto com autorizagio escrita da Autoridade de Aviaglo Civil
nos termos do Apéndice Vinte.

Responsabilidades dos expedidores e despachantes de carga

178.

(1

2

@)

(4)

&)

Um expedidor ou despachante de carga antes de entregar uma embalagem ou embalagem
secundéria contendo mercadorias perigosas para transporte por via aérea deve assegurar que o
transporte por via aérea dessas mercadorias nfio € proibido e que estas estdo classificadas,
empacotadas e etiquetadas de forma apropriada e se enconiram acompanhadas por um
documento de transporte de mercadorias perigosas executado de forma correcta, conforme
especificado no Anexo 18 da QACI, nas Instrugdes Técnicas e nos pardgrafos relevanties do
Apéndice Vigésimo.

A ndo ser que as Instrugdes Técnicas disponham de forma diferente, um expedidor ou
despachante de carga que entrega mercadorias petigosas para transporte por via aérea deve
completar, assinar e entregar ao operador um documento de transporte de mercadorias perigosas,
que deve conter toda a informag#o exigida pelas Instrugdes Técnicas.

O documento de transporte de mercadorias perigosas deve conter uma declaragfio do expedidor
ou despachante de carga que enirega as mercadorias perigosas para transporte por via aérea,
indicando que estas estdo completa e correctamente descritas pelos seus nomes de despacho
apropriados e que estfio classificadas, empacotadas, marcadas e etiquetadas e em boas condigdes
para o transporte por via aérea nos termos das Instrugdes Técnicas.

U expedidor ou despachante de carga deve estabelecer e manter programas de formagio em
mercadorias perigosas, para treino inicial e recorrente, que satisfagam os requisitos do Anexo 18
da OACI e nos termos da InstrugBes Téenicas ¢ do estipulado no presente Regulamento.

Um expedidor ou despachante de carga deve cumprir as disposigfes relevantes do Apéndice
Vigésimo.



Responsabilidades do(s) operador(es) de servigos postais designado(s)

179.

(h

@

3)

O operador de servigos postais designado deve estabelecer ¢ manter procedimentos para
controlar a introdugfio no transporte aéreo de mercadorias perigesas do correio que cumprem os
requisitos do Anexo 18 da OACI, das Instru¢des Téenicas e do presente Regulamento, conforme
o caso. Todos os procedimentos devem ser aprovados pela Autoridade de Aviaggo Civil,

O operador de servigos postais designado deve estabelecer e manter programas de formagio em
mercadorias perigosas, para treino inicial e recorrente, que satisfagam os requisitos do Anexo 18
da OACT e nos termos da Instrugdes Técnicas e do estipulado no presente Regulamento, Os
cursos de formacio em mercadorias perigosas devem ser aprovados pela Autoridade de Aviagio
Civil.

O operador de servigos postais designado deve cumprir as disposiges relevantes do Apéndice
Vigésimo.

Poder para inspecionar, examinar e obter amostras, etc.

130.

(N

2

3

Em caso de ocorréneia, incidente ou acidente que ocorra com mercadorias perigosas, a
Autoridade de Aviagfio Civil deve realizar uma investigagio da forma que entender necesséria,

Para fins da investigagfio referida no sub-parigrafo (1), qualquer pessoa autorizada pela
Autoridade de Aviago Civil para levar a cabo a investigagio pode:

(a}  requerer que todas as pessoas que considere necessdrio respondam a quaisquer perguntas
ou fornegam quaisquer informagdes ou apresentem quaisquer documentos, papéis ou
artigos e reter tais documentos, papéis ou artigos até a investigagdio estar completa;

(b)  ter acesso e examinar qualquer remessa de mercadorias; e
(c)  entrar e inspecionar qualquer local em que considere necessario entrar e inspecionar.

A presente Parte € adicional e nfio derrogatéria do pardgrafo 41,



Parte A —

APENDICE PRIMEIRO

[Pardgrafos 2 (5} e 4 (6)]

CLASSIFICACAQ E MARCAS DE MATRICULA DE AERONAVES

CLASSIFICACAO GERAL DE AERONAVES

As aeronaves sdo classificadas nos termos da Tabela 1.

Uma aeronave projectada para operar sem piloto a bordo devera ser classificada como nfo tripulada.

Aeronave nfo tripulada inclui baldes livres nfo tripulados e aeronaves remotamente pilotadas.
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Parte B — MARCAS DE NACIONALIDADE E DE MATRICULA DE AERONAVES REGISTADAS EM

MACAU

1. A marca de nacionalidade de aeronave registada em Macau deverd ser constituida pelo cardcter romano
maitsculo "B" e a marca de matricula deverd ser constituida por um grupo de 3 caracteres romanos
maitsculos, grupo esse atribuido pela Autoridade de AviagSo Civil aquando do registo da aeronave,
Devera colocar-se um hifen entre a marca de nacionalidade e a marca de matricula.

2. As marcas de

nacionalidade e de matricula deverfio ser pintadas na aeronave, ou nela afixadas por

qualquer outra forma que garanta um nivel semethante de permanéncia, da seguinte maneira:

(1) Localizag#o das marcas.

(a) Todas as acronaves

@

(i)

(i)

Asas — Em avifes, as marcas devem aparecer uma vez na parte inferior da estrutura da
asa. Devem localizar-se na metade esquerda da superficie inferior da estrutura da asa a
menos que se prolonguem por toda a superficie inferior da estrutura da asa, Na medida do
possivel, as marcas deverfio localizar-se de modo equidistante das extremidades de
ataque ¢ de fuga das asas. A parte de cima das letras ¢ algarismos deve estar orientada
para a extremidade de ataque da asa.

Fuselagem (ou estrutura equivalente) e superficie veriical da cauda — Em tfodas as
aeronaves, as marcas deverfio estar em ambos os lados da fuselagem (ou estrutura
equivalente), entre as superficies das asas ¢ da cauda ou nas metades superiores das
superficies verticais da cauda. Quando localizadas numa tnica superficie vertical da
cauda, as marcas deverfio ser inscritas em ambos os fados da cauda, Quando existir mais
do que uma superficie vertical da cauda, as marcas deverdo constar dos lados externos da
superficie exterior.

Se uma aeronave nio possuir partes correspondentes ds mencionadas nas alineas (i} e (if)
supra, as marcas deverfio estar visivels de modo a que a aeronave possa ser
imediatamente identificada.

(2) Dimensfio das marcas.

{a) Todas as acronaves

M

(i)

(iii)

Asas — As marcas nas asas deverfio ter todas a mesima altura, sendo esta de um minimo de
50 cm.

Fuselagem (ou estrutura equivalente) e superficie vertical da cauda — As marcas na
fuselagem (ou estrutura equivalente) ndo poderfio interferir com os perfis visiveis da
fuselagem {ou estrutura equivalente). As marcas nas superficies verticais da cauda
deverfio deixar uma margem de, pelo menos, § ¢m ao longe de cada lado da superficie
vertical da cauda. A altura das marcas deverd ser, no minimo, de 30 em. Contudo, quando
devido # estrutura da aeronave ndio for razoavelmente exequivel a aftura de 30 cm, as
marcas deverfio ter a altura méxima possivel nas circunstincias, que todavia nunca deveréa
ser inferior a 15 cm,

Casos especiais — Se uma aeronave niio possuir partes correspondentes as mencionadas
nas alineas (i) e (ii) supra, as dimensdes das marcas deverfio ser suficientemente grandes
para que a aeronave possa ser imediatamente identificada.



(iv) As letras de cada grupo separado de marcas deverfio ter a mesma altura.
(3) Forma, largura e espagamento das marcas.

(i) As letras deverfio ser caracteres romanos maidsculos sem ornamentages. Os nimeros
deverfio ser algarismos 4rabes sem ornamentagdes.

(i) A largura de cada cardcter (excepto da letra I e do nimero 1) e o comprimento dos
hifenes devera ser de dois tergos da altura de um carécter.

(ili) Os caracteres e os hifenes deverfio ser formades por linhas solidas e numa cor que
contraste claramente com o fundo. As linhas deverfio ter uma espessura de um sexto da
altura de um caracter.

(iv) Cada caricter deverd ser separado do imediatamente precedente ou seguinte por um
espaco ndo inferior a um quarto da largura de um cardcter. O hifen devera ser
considerado um caricter, para este fim,

As marcas de nacionalidade e de matricula deverfio ser apresentadas da melhor forma possivel, tendo em
linha de conta as caracteristicas estruturais da aeronave, e deverdo ser mantidas sempre limpas e visiveis.

Para além dos paragrafos 1 a 3, as marcas de nacionalidade e de matricula deverfio ser também inscritas
numa placa metélica 4 prova de fogo, juntamente com o nome e enderego do proprietério registado da
aeronave, sendo essa placa afixada numa localizagdo proeminente da aeronave, perto da entrada
principal.



APENDICE SEGUNDO

[Pardgrafos 3 (1), 4(9). 6 (1) e 50 (2]}

CONDICOES ‘SA”, “B” E “C”

As CondicBes “A”, as Condigoes “B” e as Condigdes “C” referidas nos pardgrafos 3 (1), 4 (9), 6 (1) e
50 (2) do RNAM so as seguintes:

Condigdes “A”

(1

(2)

@)

(4)

(5)

(6)

(7)

A aeronave deve ser ou uma aeronave para a qual um Certificado de aeronavegabilidade ou uma
validacfio tenha previamente vigorado ao abrigo das disposi¢Ses do RNAM, ou uma aeronave de
design idéntico ao de uma aeronave para a qual esteja ou tenha estado em vigor um certificado desse
tipo.

A aeronave deve voar apenas com o chjectivo de permitir:

(a) a qualificagfio para emissdo ou renovagio de um Certificado de aeronavegabilidade ou da
respectiva validagio ou aprovagio de uma modificagio na aeronave, depois de apresentado
um requerimento para tal emissfio, renovago, validagio ou aprovagio, conforme o caso; ou

(b) a deslocagfio de ou para um local onde decorra qualquer inspecgfio, teste ou pesagem da
aeronave para um fim referido no sub-pardgrafo (q).

A aeronave e os respectivos motores sdo certificados como aptos para veo pelo detentor de uma
licenga de engenheiro de manutengdo de aeronaves, emitida ao abrigo do presente Regulamento,
que o habilite a emitir o referido certificado, ou por alguém aprovado pela Autoridade de Aviagdo
Civil para emissiio desses certificados nos termos desta Condigiio ¢ em conformidade com tal
aprovagio.

A aeronave deve transportar um minimo de tripulagfio de voo especificado no Certificado de
aeronavegabilidade ou de validagio que tenha previamente vigorado ao abrigo do presente
Regulamento no que respeita & acronave ou esteja ou tenha estado em vigor no que respeita a
qualquer outra aeronave de design idéntico.

A aeronave ndio deve transportar qualquer passageiro ou carga, com excepgiio dos passageiros que
desempenhem fingdes na aeronave relacionadas com o voo.

A aeronave ndio pode voar sobre qualquer drea congestionada de uma cidade, vila ou povoagio,
excepto se em conformidade com os procedimentos aprovados pela Autoridade de Aviagio Civil
em refag#o a esse voo.

Sem prejuizo do disposto no pardgrafo 18 (2) do RNAM, a aeronave pode transportar a tripulago
de voo necessdria para garantir a seguranga da aeronave.

CondigGes “B”

(1)

O voo deve decorrer sob a supervisiio de alguém aprovado pela Autoridade de Aviagiio Civil para
os fins das presentes Condigles e sujeito a eventuais condigdes adicionais especificadas nessa
aprovacio.



(2) Se nfo estiver registada em Macau ou de acordo com a lei de qualquer Estado ou Regifo referido
no paragrafo 3 do RNAM, a aeronave deve ser marcada de um modo aprovado pela Autoridade de
Aviago Civil para os fins das presentes CondigGes e as disposiges dos paragrafos 13, 15, 19, 30,
35, 55, 56 e 57 do RNAM devem ser observadas no que respeita & acronave como se esta estivesse
registada em Macau, na medida em que essas disposigbes se apliquem & aeronave nas
circunstincias em questio.

(3} A aeronave apenas deve voar para;

(a) experimentar ou testar a aeronave (inchluindo, em particular, os respectivos motores) e o
respectivo equipamento; ou

(b) permitir que a aeronave se qualifique para a emissfio ou validagfio de um Certificado de
acronavegabilidade ou aprovagfio de uma modificag@o na aeronave; ou

fc) se deslocar de ou para um local onde decorra qualguer experiéncia, teste, inspecgfio ou
pesagem da aeronave para algum dos fins referidos no sub-pardgrafo (at ou ().

(4) A acronave apenas deve transportar a tripulagio de voo estritamente necessdria 4 garantia da
seguranca da referida aecronave.

(5} A aeronave ndo deve transportar qualquer carga ou pessoa para além da tripulagio de voo, com
excepedo dos seguintes casos:

fa) pessoas ao servigo do operador que, durante o voo, desempenhem fungdes relacionadas com
os fins especificados no pardgrafo (3),;

(k) pessoas ao servigo de fabricantes de partes componentes da aeronave (incluindo os motores)
que, durante o voo, desempenhem fungdes refacionadas com os fins especificados no referido
paragrafo;

(¢} pessoas aprovadas pela Autoridade de Aviagdo Civil ao abrigo do pardgrafo 7 (10) do
RNAM enquanto pessoas qualificadas para elaborar relatorios para efeitos do RNAM; e

{d) pessoas, para além das transportadas ao abrigo das anteriores disposigSes do presente
paragrafo, que sejam transportadas na aeronave com vista a levar a cabo qualquer avaliagiio
técnica da aeronave ou da operagiio da mesma,

{6) A aeronave ndo poede voar sobre qualquer Area congestionada de uma cidade, vila cu povoagio,
excepto se em conformidade com os procedimentos aprovados pela Autoridade de Aviagfo Civil
em relagfo a esse voo,

Condigdes “C”

{1) O operador da aeronave deve ser o proprietdrio registado da aeronave e detentor de um certificado
de comerciante de aeronaves emitido nos termos do RNAM.

{2) A aeronave deve voar apenas para efeitos de:

(aj realizagio de testes a aeronave;
(b} demonstragio da aeronave com vista 4 venda da mesma ou de outra idéntica;

fc)  destocacio de e para um local onde a aeronave deva ser testada ou demonstrada, como atrds
referido, ou vistoriada, reparada ou modificada; ou

(d) entrega da aeronave a uma pessoa que tenha contratado a compra ou a locagfo da mesma.



1.

APENDICE TERCEIRO
(Paragrafo 7)

CATEGORIAS DE AERONAVES

Categorias de aeronaves,

L ]

Categoria de Transporte Aéreo Comercial (Passageiros).
Categoria de Transporte Aéreo Comercial (Carga).
Categoria de Trabalho Aéreo.

Categoria Privado.

Categoria Especial.

A aeronave pode voar para prossecugio dos seguintes fins:

Categoria de transporte aéreo comercial (Passageiros): qualquer fim.

Categoria de transporte aéreo comercial (Carga): qualquer fim que nfo o transporte aéreo
comercial de passageiros.

Categoria de trabalho aéreo: trabalho aéreo que nfio o transporte aéreo comercial.
Categoria privado: qualquer fim que nio o transparte aéreo comercial ou ¢ trabalho aéreo.

Categoria especial: qualquer outro fim especificado no Certificado de Aeronavegabilidade.



APENDICE QUARTO
(Pardgrafo 11)

LICENCAS, QUALIFICACOES E PRIVILEGIOS DO PESSOAL NAO
MEMBRO DA TRIPULACAO DE VOO

Este Apéndice estabelece os diversos requisitos, categorias, qualificages e privilégios determinados
pela Autoridade de Aviagfio Civil para a emissfio, renovagdo e utilizagdo de licengas, em Macau, de
pessoal nio membro da tripulagdio de voo. A Autoridade de Aviagio Civil pode emitir ou renovar uma
licenca a qualquer pessoa, desde que nfio seja uma licenga das atribuidas aos membros de tripulagio de
Voo, contanto que essa pessoa apresente um requerimento para um dos seguintes casos:

(a)
(b)
(c)
(dy

Licenga de engenheiro de manutengio de aeronaves;
Licenga de oficial de operagées de voo;
Licenga de operador de estagfio acrondutica; ou

Licenga de controlador de trafego aéreo.

(1) A uma pessoa que requeira, em Macau, a emissio ou renovagiio de qualquer das licengas descritas
no paragrafo 1 do presente Apéndice é exigida a aprovagdo numa série de exames realizados sob
supervisio da Autoridade de Aviagdo Civil, de modo a averiguar se a idade, conhecimentos,
experiéncia, competéneia, eventualmente ¢ estado de satde ou quaisquer outras caracteristicas
individuais estdo conforme as condigBes estabelecidas no presente Apéndice. Contudo:

(@)

(b)

(¢

(@)

()

um requerente que nio preencha um ou vérios dos requisitos previstos neste Apéndice, em
parte ou na totalidade, pode ser considerado elegivel para a emissfio ou renovagio de qualquer
uma das licengas referidas no paragrafo | se a Autoridade de Aviagdo Civil assim o entender;
e qualquer licenga emitida ou renovada nos termos desta disposigiio pode ser sujeita a
quaisquer condigdes e restrigdes que a Autoridade de Aviagfio Civil considere adequadas em
cada caso concreto;

o requerente para a emissdo ou renovagio de uma licenga de controlador de trafego aéreo em
Macau deve preencher os requisitos médicos necessarios estabelecidos no Apéndice Décimo
Quarto ao presente Regulamento;

o requerente deve preencher os requisitos de competéneia linguistica definidos pela
Autoridade de Aviago Civil;

o requerente deve ser empregado por uma organizago que opere ou preste servigos a
acronaves registadas em Macau; e

o requerente nio deve sofrer de qualquer incapacidade passivel de prejudicar o seu
discernimento ou competéncia técnica.

(2) Pode ser exigido a uma pessoa que requeira em Macau a emissio ou renovagdo de qualquer uma
das licengas descritas no pardgrafo 1 deste Apéndice a realizagfo de uma entrevista pela Autoridade



de Aviaglo Civil a fim de determinar se, nos termos do presente Regulamento, o requerente é uma
pessoa apta e capaz para deter uma licenga.

(1} A emissdo ou renovagio de quaisquer das licencas referidas no pardgrafo 1 do presente Apéndice,
em Macau, deve decorrer da seguinte forma:

(@

(b

()

(@

fe)

um requerente deve submeter o requerimento 4 Autoridade de Aviacfo Civil em conformidade
com os termos e procedimentos definidos para este fim pela Autoridade de AviagHo Civil;

so exigidos exames médicos ao requerente para a emissfio ou renovagio de uma licenga de
controlador de trafego aéreo, em conformidade com os termos, normas e prazos estabelecidos
no Apéndice Décimo Quarto do presente Regulamento;

cada requerente tem de se submeter go nimero e tipo de exames esctitos ou orais que a
Autoridade de Aviagio Civil considere necessdrios e suficientes para avaliar os
conhecimentos do requerente nas véarias matérias relacionadas com o exercicio dos privilégios
concedidos pela licenga. Os exames escritos ou orais devem ser realizados da seguinte forma;

‘0] ocorrer na hora, local e com os meios e modo determinado pela Autoridade de Aviagio
Civil;

(ii)  todos os exames sfo realizados em lingua inglesa pela Autoridade de Aviagfio Civil. A
Autoridade de Aviagio Civil pode, de modo discriciondrio, avaliar os conhecimentos e
dominio da lingua chinesa por parte do requerente;

(iii) os exames sfo realizados ¢ supervisionados pela Autoridade de Aviaglio Civil. A
Autoridade de Aviagio Civil pode, de modo discricionario, autorizar uma pessoa ou
organizacgio a desempenhar essas fungdes;

(iv)  os requerentes sdo informados pela Autoridade de Aviagio Civil sobre a aprovagio ou
reprovacgdo em cada exame, Pode ser realizado um exame suplementar, caso as notas
obtidas se encontrem dentro de uma margem de transigio determinada para cada exame
em particular; ¢

(v) se um requerente reprovar num exame, deve ser aconselhado sobre o perfodo e a
formagfio adicional ¢ experiéneia pratica necessdrios antes de ser elegivel para ser
reexaminado na mesma disciplina.

cada requerente tem de se submeter ao nimero e tipo de exames praticos que a Autoridade de
Aviaglio Civi! considere necessarios e suficientes para avaliar as aptiddes, conhecimentos,
experiéneia e competéneia do requerente nas varias matérias relacionadas com o exercicio
pratico dos privilégios concedidos pela licenga. Os exames praticos sfo realizados conforme
descrito na disposigio (¢) deste pardgrafo; e

o requerente deve pagar as taxas aplicdvels especificadas no Apéndice Décimo Segundo do
presente Regulamento,

(2) Tendo por base os resultados e o adequado cumprimento dos vérios requisitos previstos na
disposicio (1) e quando a Autoridade de Aviagio Civil considerar que se encontram preenchidos os
diversos requisitos da licenga, pode ser emitida ou renovada uma licenga ao respectivo requerente.

A Autoridade de Aviago Civil pode emitir qualquer uma das licengas descritas no pardgrafo 1 deste
Apéndice ou um certificado de validagfio a um requerente que detenha uma licenga similar valida emitida
por um outro Estado ou Regifo,



5. O requerente deve:
(a) demonstrar & Autoridade de Aviagfio Civil que cumpre os requisitos para emissdo de uma das
licenga previstas neste Apéndice e que a categoria da sua licenga, a sua experiéncia pratica
recente e 05 requisitos observados para a emissfio inicial da sua licenga sdo compativeis com

este Regulamento;

(b) por decisio e sob supervisio da Autoridade de Aviagfo Civil, o requerente pode ter de
realizar todos os exames considerados necessdrios para determinar se € competente ¢ elegivel
para a emissfio de uma licenga em Macau;

(c) apresentar provas de que tem experiéncia adequada recente suficiente para entender as
praticas e procedimentos locais necessdrios ao exercicio dos privilégios da licenga;

(d) apresentar provas de que se encontra empregado, ou prestes a ser empregado, por uma pessoa
ou organizagio que opere com acronaves registadas em Macau, ou que preste Servigos as

mesmas; ¢

fe) apresentar provas de que a licenga apresentada ¢ do tipo das licengas da ICAO.
Parte A — Requisitos para emissfio de uma licenga
Engenheire de manutenciio de aeronaves

6. A Autoridade de Aviagio Civil exige para a emissfo ou renovacio de uma licenca de engenheiro de
manutengio de aeronaves, que o requerente cumpra os seguintes requisitos no que respeita a idade,
conhecimentos, experiéncia e competéncia:

(1) Idade
O requerente nfio pode ter menos de 21 anos de idade.
{(2) Conhecimentos
O requerente deve ter demonstrado um nivel adequado de conhecimentos apropriados aos
privilégios concedidos ao titular de uma licenga de engenheiro de manutengéio de aeronaves pelo
menos nas seguintes matérias:
Direito aéreo e condigdes de aeronavegabilidade
(a) regras e regulamentos relevantes para um titular de licenga de manutengio de aeronaves,
incluindo os tequisitos de aeronavegabilidade aplicdveis que regulam a certificagio ¢ a
continuada aeronavegabilidade de aeronaves e os procedimentos ¢ organizagio de manutengéo
de aeronaves aprovados;

Ciéncias naturais ¢ conhecimentos gerais de aeronaves

(b) matematica basica; unidades de medida; teoria e principios fundamentais de fisica e quimica
aplicdveis a manutengfo de aeronaves;



Engenharia acrondutica

fe} caracteristicas ¢ aplicagdes dos materiais de construgfio de aeronaves, incluindoe principios de
construgiio ¢ funcionamento de estruturas de aeronaves, técnicas de fixag#io; motores e
respectivos sistemas associados; fontes de energia mecénica, liquida, eléctrica e electrénica;
sistemas de instrumentos e monitorizagfo de aeronaves; sistemas de controlo de aeronaves; e
sistemas de comunicagdo ¢ navegagfo aérea;

Manutengdo de aeronaves

(d) tarefas necessérias para garantir a aeronavegabilidade continuada de uma aeronave, incluindo
métodos ¢ procedimentos de vistoria, reparagio, inspecgfio, substituigio, modificagio ou
reparagfio de defeitos em estruturas, componentes e sistemas de acronaves, em conformidade
com os métodos prescritos nos Manuais de Manutengfo relevantes e as Normas de
aeronavegabilidade aplicaveis; e

Desempenho humano

(e) desempenho humano relevante aos deveres de um titular de licenga de manutenciio de
aeronaves.

(3) Experiéneia
O requerente deve possuir a experiéncia adequada, apropriada aos privilégios a conceder.
(4) Formaglo
O requerente deve ter concluido um curso de formagfo adequado aos privilégios a conceder.
(5) Competéneia

O requerente deve ter demonstrado a capacidade de desempenhar as fungdes aplicdveis aos
privilégios a conceder,

Oficial de operacdes de voo

7. A Autoridade de Aviagio Civil exige para a emissfio ou renovagiio de uma licenga de Oficial de
operagdes de voo que um tequerente cumpra os seguintes requisitos no que respeita & idade,
conhecimentos, experiéneia e competéneia:

(1) Idade
O requerente ndo pode ter menos de 21 anos de idade.

{2) Conhecimentos

O requerente deve ter demonstrado 4 Autoridade de Aviagio Civil - a um nivel adequado aos
privilégios a conceder — 08 seus conhecimentos em matéria de:

Direito aéreo



(a) regras e regulamentos relevantes para um titular de uma licenga de oficial de operages de
voo; priticas e procedimentos adequados em servigos de trafego aéreo;

Conhecimentos gerais de aeronaves

(b) principios de operagiio dos motores, sistemas e instrumentos de avides;
{fc) limitagBes de operagiio de aviSes € motores;

{d) lista de equipamento minimo;

Calculo de desempenho de voo, procedimentos de planeamento e carregamento

(e) efeitos da carga e distribuigio da massa no desempenho e caracterlsticas de voo da aeronave;
calcujos de massa e equilibrio;

(® planeamento operacional de voo; célculos de resisténcia e consumo de combustivel;
procedimentos de selecgio de aeroporto alternante; controlo automdtico da velocidade em
rota; operagéo de grande distancia;

(g) preparagio e registo de planos de voo de servigos de trafego aéreo;
(h) principios basicos de sisternas de planeamento assistido por computador;
Desempenho humano

(i) desempenho humano relevante aos deveres de despacho, incluindo principios de gestfio de
ameaga e de erro;

Nota - Orieniagdes relativas ao desenho de programas de formagio en desempenho
humano, incluindo gestio de ameaga e de erro podem ser encontradas no Human Factors
Training Manual (ICA0 DOC 9683).

Meteorologia

(i} meteorologia aerondutica; movimento dos sistemas de presséo; estrutura de frentes e origem e
caracteristicas de fendmenos climatéricos significativos que afectam as condiges de
descolagem, voo e aterrageny;

(k) interpretagio e aplicagio de relatorios, previsdes e mapas meteorologicos aeronduticos;
codigos e abreviaturas; utilizagdo de informag@es meteoroldgicas e procedimentos para as
obter;

Navegacio

{1} principios de navegagiio adrea com particular referéncia 4 operagfio de voos por instrumentos;

Procedimentos operacionais

(m) utilizagio de documentagfio acrondutica;

() procedimentos operacionais para transporte de carga e mercadorias perigosas;

(0) procedimentos relacionados com acidentes e incidentes de aeronaves; procedimentos de voo
de emergéncia;



&)

)

@)

procedimentos relacionados com interferéncia ilegal e sabotagem de aeronaves;

Principios de voo

{q)

principios de voo relacionados com a categoria de aeronave adequada; e

Comunicag#io por radio

(1)

procedimentos para comunicar com aeronaves e estagfes de terra relevantes,

Experiéneia

fa) O requerente nos trés anos imediatamente anteriores & data da apresentagio do requerimento
deve ter completado dois anos de servico em qualquer uma das capacidades, ou em qualquer
combinag8o das mesmas, especificadas em (1) a (iv), inclusive, desde que, qualquer que seja a
combinagdo de experiéneia, o periodo de actividade em cada uma dessas capacidades nfo seja
inferior a um ano:

(i} membro da tripulagio de voo em transporte aéreo; ou

(ii) meteorologista numa organizagio de despacho de aeronaves em transporte aéreo; ou

(it} controlador de trafego aéreo; ou

(iv} supervisor técnico de oficiais de opera¢@es de voo ou de sistemas de operagio de voo em
transporte aéreo; ou

(b) O requerente deve ter prestado servigo como assistente no despacho de transporte aéreo
durante um periodo nfo inferior a um ano nos dois imediatamente anteriores 4 data da
apresentagiio do respectivo requerimento; ou

{c} O requerente deve ter concluido satisfatoriamente um curso de formagfio homologado,

{d) O requerente deve ter trabalhado sob supervisio de um oficial de operagSes de voo durante 90
dias Wteis, no minimo, nos seis meses imediatamente anteriores 4 apresentagfio do
requerimento.,

Competéncias

O requerente deve ter demonstrado a sua capacidade para:

(@

()

(c)

(d)

fazer uma analise climatérica precisa e operacionalmente aceitivel a partir de uma série de
mapas e relatdrios meteoroldgicos; fornecer um briefing operacionalmente vélido relativo as
condigGes meteorologicas predominantes na vizinhanga, em geral, de uma determinada rota
adrea especifica; prever tendéncias meteoroldgicas pertinentes para o transporte aéreo com
especial referéncia a destinos e alternantes;

determinar a trajectéria de voo dptima para um determinado segmento e criar planos de voo
exactos, concebidos manual e/ou electronicamente;

fornecer supervisfio operacional e toda a outra assisténcia a um voo em condi¢des
meteoroldgicas adversas, reais ou simuladas, na medida em que tal seja adequado aos deveres

do titular de uma licenga de oficial de operagdes de voo; e

reconhecer e gerir ameagas € €1ros,



Nota — Orientagdes relativas a aplicacéo de gestéio de ameaga e de erro podem ser encontradas no
Procedures for Air Navigation Services — Training (Doc. 9868, PANS-TRG), Capitulo 3, Anexo C,
e ng Parte [T, Capitulo 2 do Human Factors Training Manual (ICAO DOC 9683},

Operador de estagio aerondutica

8. A Autoridade de Aviagiio Civil exige para a emissfio ou renovagiio de uma licenga de operador de

3

estagio aerondutica que um requerente cumpra os seguintes requisitos no que respeita 4 idade,
conhecimentos, experiéncia e competéncia:

ey

(2}

3)

Idade

O requerente ndo deve ter menos de 18 anos de idade,

Conhecimentos

O requerente deve ter demonstrade 3 Autoridade de Aviagio Civil um nivel de conhecimentos

apropriado a um titular de uma licenga de operador de estagdo aerondutica, pelo menocs, nas

seguintes matdrias:

Conhecimentos gerais

{a) servigos de trafego aéreo prestados em Macau;

Lingua

(b) conhecimento abrangente de lingua inglesa para comunicagdes ar/terra ¢ capacidade para falar
nessa lingua sem sotaque ou qualquer outra imperfei¢io que possa afectar negativamente a
comunicagio por radio;

Procedimentos operacionais

{¢j procedimentos de radiotelefonia; fraseclogia; rede de telecomunicagdes;

Regras e regulamentos

(d) Regras e regulamentos apliciveis ao operador de estagio aerondutica; ¢

Equipamento de telecomunicagdes

(e) principios, utilizagio e restrigies do equipamento de teleconumicagfes numa estagdo
aerondutica,

Experiéncia
O requerente deve ter:

(a) concluido satisfatoriamente um curso de formagfio homologado no periodo de 12 meses
imediatamente anteriores 4 apresentagio do requerimento e ter prestado servigo,
satisfatoriamente, sob supervisiio de um operador de estagfio aerondutica qualificado durante

um perfodo ndo inferior a dois meses; ou



{4

()

ter prestado servigo, satisfatoriamente, sob supervisfio de um operador de estagfo aerondutica
qualificado durante um periodo nfo inferior a seis meses nos 12 meses imediatamente
anteriores a apresentagfo do requerimento,

Competéncia

O requerente deve demonstrar ou ter demonstrado a sua competéncia em;

(@)

{2

(c)

(d)

manuseio e operagiio do equipamento e controlos tipicos de transmissfio/ recepgdio, incluindo
instalagdes auxiliares, e aparelhos de radiogoniometria em utilizag8o;

inspeccio visual e verificaglio operacional didria do equipamento de radio wtilizado por ele
com o pormenocr necessario para detectar os defeitos que se revelariam nesse tipo de inspecgéo
& para corrigir os defeitos que nfo requeiram a utilizac3o de ferramentas ou instrumentos
especiais;

transimissfo de mensagens por radiotelefonia com eficiéncia e precisio, incluindo uma
correcta técnica de utilizagfo do microfone, articulagiio e qualidade do discurso;

recepglio de mensagens de radiotelefonia com eficiéncia e precisfo e, quando aplicdvel,
capacidade para copiar sinais e mensagens de radio directamente para uma méquina de
escrever.

Caso pretenda uma extensio de privilégios de modo a incluir a operagfio de equipamento de
radiotelegrafia, o requerente deve demonstrar ou ter demonstrado competéncia em:

fe)

transmissdio e recepgfio auricular de Cédigo Morse Internacional em grupos (letras, algarismos
e sinais de pontuagfio) a uma velocidade ndo inferior a 16 grupos por minuto e de linguagem
simples a uma velocidade ndo inferior a 20 palavras por minuto. Os grupos de cddigo, em
média, sfio compostos por cinco caracteres, sendo que cada algarismo ou sinal de pontuagio
conta como dois caracteres; € a linguagem simples apresenta uma média de cinco caracteres
por palavra, Cada teste tem uma duraciio minima de cinco minufos; e

manuseio e ajuste dos controlos operacionais dos aparelhos habituais de radiotelegrafia de
uma estagio aerondutica.

Controlador de trifego aéreo

9.

A Autoridade de Aviagio Civil exige para a emissfio ou renovagio de uma licenga de controlador de
trafego aéreo que o requerente cumpra os seguintes requisitos no que respeita a idade, conhecimentos,

experiéncia, competéncia e aptidio médica e também os requisitos para a qualificagfio de controlador
previstos no pardgrafo 17 deste Apéndice:

(1)

Idade

O requerente ndo pode ter menos de 21 anos de idade.

(2) Conhecimentos

O requerente deve ter demonstrado um nivel de conhecimentos adequado a um titular de licenga de
controlador de trafego aéreo pelo menos nas seguintes matérias:



€)

Diteito aéreo

(a) regras e regulamentos relevantes para controladores de trafego aéreo;

Equipamente de controlo de trafego aéreo

(b) principios, utilizagio e restrigies do equipamento utilizado no controlo do trafego aéreo;

Conhecimentos gerails

(c) principios de voo; principios de operagiio e funcionamento de aeronaves, motores e sistemas;
desempenhos das aeronaves relevantes para operag@es de controlo do trafego aéreo;

Desempenho humane

{d) desempenho humano relevante para o controlo do trafego aéreo;
Nota — Orientacdes relativas ao desenho de programas de formagdo em desempenho
humano, incluindo gestdo do erro e ameagas, podem ser encontradas no Human Factors
Training Manual (ICAO DOC 9683).

Lingua

{e) sem prejuizo do disposto no paragrafo 2 (¢} deste Apéndice, o requerente deve demonstrar um
abrangente conhecimento da lingua inglesa para utilizar no controlo do trafego adreo e
capacidade para falar nessa lingua sem sotaque ou qualquer outra imperfeigio que possa
afectar negativamente a comunicagfo por radio;

Meteorologia

(p meteorologia aeronautica; utilizagdo e avaliagio de documentagio e informagdes
meteorolégicas; origem e caracteristicas de fendmenos meteoroldgicos passiveis de afectar a
seguranga e operagdes de voo; altimetria,

Navegacio

(g) principios de navegagio aérea; principio, restri¢io ¢ precisiio de sistemas de navegagio e
meios visuais auxiliares; e

Procedimentos operacionais

(h) controlo de trafego adreo, procedimentos de comunicaglo, radiotelefonia e fraseologia (rotina,
nfio rotina e emergéneia); utilizagio de documentagfo aeronautica relevante; praticas de
seguranga associadas a voos,

Experiéncia

O requerente deve ter concluido um curse de formagfio homologado e um minimo de trés meses de
trabalho satisfatério em fungSes de controlo efectivo do trafego aéreo sob supervisio de um

kY

confrolador de trafego adreo devidamente qualificado. Os requisitos relativos & experiéneia



especificados no paragrafo 17 deste Apéndice, para a qualificagfio de controlador de trafego aéreo,
podem ser considerados parte da experiéneia especificada neste pardgrafo.

(4) Aptidio fisica

O requerente deve ter estabelecido a sua aptiddo fisica avaliada medicamente, com base no
cumprimento dos requisitos estipulados no Apéndice Décimo Quarto deste Regulamento.

Parte B — Requisitos para a validacfio e renovacio de licengas

Engenheiro de manutfenciio de aeronaves

10, As licengas e qualificaces de engenheiro de manutengfio de aeronaves permanecem vilidas pelo periodo
especificado nas mesmas, mas nunca excedendo 5 anos apds a data de emissfo, Antes de decorrido esse
periodo, deve ser apresentado um pedido de renovagio 4 Autoridade de Aviagio Civil e a licenga pode
ser renovada, se o requerente: :

{a) nos 24 meses precedentes tiver exercido, por um periodo minimo de seis meses, os privilégios
da respectiva licenga ou tiver estado envolvido em trabalho similar; e
(b) nfio softer de qualquer incapacidade passivel de prejudicar o seu discernimento ou
competéncia téenica.
11. No processo de renovagio de uma licenga de engenheiro de manutengio de aeronaves pela Autoridade

de Aviagfo Civil devemn ser considerados os seguintes requisitos:

{a)

()

()

(d)

os engenheiros de manutenciio de aeronaves devem estar cientes de que a renovagfio de uma
licenga cuja validade tenha expirado néio pode ser emitida com uma data anterior, pelo que,
quaisquer certificagdes efectuadas no periodo intermédio sfio consideradas ilegais;

uma licenga que tenha caducado hd menos de 24 meses apenas é renovada por um periodo néo
superior a 24 meses a contar da data apresentagfio do requerimento de renovagio, mas aplicar-
se-4 uma taxa de renovagio por 24 meses;

¢ imprescindivel que o requerimento para a renovagdo seja recebida pela Autoridade de
Aviaglio Civil aproximadamente um més antes da data em que caduque a licenga; e

uma licenga que tenha caducado hd mais de 24 meses nfo ¢ renovada sem que o titular se
submeta a exames para determinar a respectiva aptiddio, A abrangéncia do exame depende da
natureza do servigo prestado pelo titular desde que a licenca caducou.

Oficial de operagdes de voo

12. As licengas de oficial de operagdes de voo emitidas pela Autoridade de Aviagio Civil podem, em
principio, ser renovadas por periodos nfo superiores a 24 meses. Se o titular da licenga pretender
continuar a beneficiar dos privilégios inerentes 3 mesma e a licenga puder ser renovada, deve apresentar



um requerimento para a renovagio 4 Autoridade de Aviagio Civil antes do respectivo termo de validade,
desde que nos 12 meses anteriores 4 data do termo de validade da licenga tenha exercido os privilégios
adequados da licenca

Operador de estagfio aeronautica

13.

As licengas de operador de estagfio aerondutica emitidas pela Autoridade de Aviagéo Civil podem, em
principio, ser renovadas por periodos nfio superiores a 24 meses, Se o titular da licenga requerer a
renovagio, a Autoridade de Aviagfio Civil deve considerar, como requisito minimo, que o titular exerceu
os privilégios adequados a licenga por um perfodo ndo inferior a 6 meses e que realizou um minimo de
70 horas de servigo enquanto operador de estagiio aerondutica nos 12 meses anteriores a data de
caducidade da licenca,

Controlador de trafego aéreo

14

O perfodo de validade de uma licenga de controlador de trafego aéreo é o mesmo do atestado médico de
aptiddo fisica correspondente. Significa isto que a licenga caduca automaticamente quando expira a
validade do atestado médico. Se o titular da licenga requerer a renovaglo, a Autoridade de Aviaggio Civil
deve considerar que o titular exerceu os privilégios adequados da licenga em conformidade com os
paragrafos 62, 63 ¢ 65 deste Regulamento e que cumpre as condigdies impostas pelo Apéndice Décimo
Quarto deste Regulamento.

Parte C — Licencas, qualificacdes e categorias

15.

A Autoridade de Aviagdio Civil pode conceder a extensdio de qualquer licenga prevista no paragrafo 1
deste Apéndice de modo a incluir outras categorias de licengas ou qualificagGes adicionais numa licenga,
desde que o requerente tenha tido a necesséria experiéncia pratica e tenha sido aprovado nos exames ou
preenchido outros requisitos impostas pela Autoridade de Aviagio Civil para a emissdo de uma licenga
na categoria ou qualificacfio especificas.

Engenheiro de manutencfio de aeronaves

16.

) A Autoridade de Aviagiio Civil exige que seja incluida uma, ou mais, das seguintes
qualificagBes de categoria na licenga de engenheiro de manutengfo de aeronaves, emitida em
Macau, consoante 0 caso que se aplique:

{aj Categoria A: Mecinico certificador de manutengio de linha;

) Categoria B1: Técnico cettificador de manutengéo de linha — mecénica;

{c) Categoria B2: Técnico certificador de manutengfo de finha - avidnica;

{d) Categoria B3: Engenheiro certificador — aeronave de motor de pistio pequeno;

{e) Categoria C: Engenheiro certificador de manutencio de base



As categorias A e Bl devem incluir as seguintes subcategorias:

@

€y

)

{a) Subcategorias Al e B1.1: Turbina de Avides;

() Subcategorias A2 e B1.2: Pistdo de Avibes;

(c) Subcategorias A3 e B1.3: Turbina de helicopteros;
(d} SubcategoriasA4 e B1,4; Pistio de helicopteros;

As restrices de cada licenca encontram-se especificadas por uma qualificagfo inserida no
documento da licenga e que especifica o grupo, tipo ou série aplicdvel de aeronave ou sistema,
Normalmente, as lcencas sfio emifidas com uma qualificagiio para tipos especificos de
aeronaves, motores ou sistemas, Pode ser emitida uma qualificagfo de grupo de modo a incluir
todas as aeronaves, motores ou sistemas incluidos num mesmo grupo aqui especificado ou pode
ser emitida uma qualificagio de série que limite a licenca a determinado sistema ou série de
aeronaves ou mofores. Todas essas restrigdes sfio averbadas na licenga.

Para que todos os privilégios da licenga sejam correctamente exercidos, os titulares de licengas
tém de garantir que estdo cientes de todas as informagGes pertinentes e actualizadas acerca da
aeronavegabilidade da aeronave, motor ou sisterna nos quais sfo executados os trabalhos de
manutengdo ou outros trabalhos.

O programa aprovado pela Autoridade de Aviaglio Civil, aplicavel a cada uma das categorias
objecto deste pardgrafo, & especificado em separado, enquanto parte dos reguisitos de
acronavegabilidade de Macau.

Controlador de trafego aéreo

17.

A Autoridade de Aviagiio Civil exige que a seguinte qualificagio possa ser incluida numa licenga de
confrolador de trifego aéreo, emitida em Macau, emitida ao abrigo do paragrafo 63 deste Regulamento e
nos termos das disposig@es do presente Regulamento e da licenga:

(1) Qualificagéio de controlo de aerodromo

(aj Conhecimentos

O requerente deve ter demonstrado um nivel de conhecimentos adequado aos privilégios
concedidos, no minimo, nas seguintes matérias e na medida em que afectern a drea de
responsabilidade:

(i) estrutura do aerédromo; caracteristicas {isicas e ajudas visuais;
(ii)  estrutura do espago aéreo;

(iii}  fontes de informagfio, procedimentos e regras aplicaveis;

(iv)  infraestryturas de navegacho aérea;

(v)  equipamento de controlo de trafego aéreo e respectiva utilizagfo;



18.

()

()

(vi) marcos de relevo e geogréficos;

(vil) caracteristicas do trafego aéreo,

(viii) fendmenos meteorclogicos; e

(ix)  planos de emergéncia, busca e salvamento;

Experiéncia

O requerente deve ter:

(i) concluido, satisfatoriamente, um curso de formagio homologado;

(ii)y  prestado servico de controlo de aerddromo, satisfatoriamente, sob supervisdo de um
controlador de trafego aéreo devidamente qualificado com a qualificagdo de controlo
de aerédromo, por um periodo nio inferior a 90 horas ou um més, dependendo do que
for mais prolongado, na unidade para a qual pretende obter a qualificagfio;

(iii} a experiéncia especificada no sub-paragrafo (1) (b) (ii) deve ter sido concluida nos 6
meses imediatamente anteriores & apresentagio do requerimento.

Se o requerente ja for titular de uma qualificagdio de controlador de trafego aéreo noutra
categoria, ou na mesma categoria para outra unidade, a Autoridade de Aviagiio Civil deve
determinar se o requisito de experiéneia do sub-paragrafo (1) (b) pode ser reduzido ¢, em caso
afirmativo, em que medida.

A Autoridade de Aviagiio Civil exige que o titular de uma licenga de controlador de trafego aéreo em
Macau, para que Ihe seja emitida a qualificagiio referida no pardgrafo 17 (1) deste Apéndice, tenha de
cumprir perante a Autoridade de Aviagfio Civil, nfio s6 os requisitos impostos pelo paragrafo 9 (2) deste
Apéndice, mas também os seguintes, no que respeita a conhecimentos:

(1) Conhecimentos

(2)

O requerente tem de satisfazer a Autoridade de Aviagio Civil de que dispSe de conhecimentos de:

{a) regras locais do Aeroporto Internacional de Macau,

(b) infraestruturas de navegagfio aérea numa 4rea circular com um raio de 25 milhas nduticas,
medidas a partir do centro do aerédromo;

{¢) identificagfio de abreviaturas e outros dados pertinentes acerca dos relatérios meteorologicos e
dos efeitos de caracteristicas meteorologicas locais significativas no aerédromo e ao redor do
Mmesmo;

{d) procedimentos de coordenagio entre a unidade de controlo do aerddromo e as vdrias unidades
de servicos de trafego aéreo, consoante o caso, de marcos de releve e geograficos locais;

(e) procedimentos locais de realizaglo e utilizagiio das observagdes do alcance visual da pista,
consoante o ¢caso; e

(/) procedimentos locais para aletta dos varios servigos de emergéncia,

Competéncias

O requerente deve ter demonstrado possuir, a um nivel adequado ao dos privilégios a conceder, a

A

competéncia, discernimento e desempenho necessdrios & prestagio de um servigo de controlo
seguro, metodico e expedito, incluindo o reconhecimento e gestio de ameagas e erros,



19.

Nota — Orientagdes relativas a aplicagdio de gestdo de ameaga e de erro podem ser encontradas
ro Procedures for Air Navigation Services — Training (Doc. 9868, PANS-TRG), Capitulo 3, Anexo
C, e na Parte 11, Capitule 2 do Human Factors Training Mamal (ICAO DOC 9683) e na Cir 314,
Threat and Error Management (TEM) in Air Traffic Control.

A qualificagfio de controlo de aerddromo respeitante as licengas de controlador de trafego aéreo emitidas
pela Autoridade de Aviagfo Civil cessa quando o controlador de trafego aéreo deixar de exercer os
privilégios da qualificaglo por um periodo de seis meses. A qualificagio permanece invélida até ao
restabelecimento da capacidade do controlador para exercer os privilégios da qualificacfio em questio.

Parte D - Privilégios dos titulares de licencgas

Engenheiro de Manuteng¢fo de Aeronaves

20.

21

Um engenheiro de manutengfio de aeronaves licenciado em Macau, dependendo das condigdes da
respectiva licenga, tem os seguintes privilégios:

{1)  Sujeito ao cumprimento dos requisitos previstos no sub-pardgrafo (2) deste pardgrafo, os privilégios
do titular de uma licenga de engenheiro de manutencdio de aeronaves consistem na certificagfo da
aeronavegabilidade da aeronave ou de partes da aeronave apds uma reparagio, modificaglio ou
instalaciio de um motor, acessério, instrumento e/ou item de equipamento autorizadas ¢ na
assinatura do Certificado de aptidfo para servigo ou do Certificado de aptiddo para voo apds uma
inspecgdo, operagdes de manutenco e assisténeia de rotina.

0y

Os privilégios do titular de uma licenga de manutengfio de aeronaves especificada no sub-paragrafo
(1) deste paragrafo devem ser exercidos apenas:

(a)

(b}

(©)

no que respeita a;

{i) aeronaves, conforme constar da licenga, na sua totalidade, especificamente ou em
categorias abrangentes; ou

(ii) estrutura da aeronave e motores e sistemas ou componentes de aeronaves constantes da
licenga, especificamente ou em categorias abrangentes; e/ou

(iii) sistemas ou componentes de avidnica das aeronaves constantes da licenga,
especificamente ou em categorias abrangentes;

desde que o titular da lcenga esteja familiarizado com todas as informagSes relevantes
relacionadas com a manutengfio e aeronavegabilidade da aeronave especifica, para a qual o
titular da licenga assina um Certificado de aptidfio para servigo, ou da estrutura da aeronave e
motores, sistemas ou componentes de aeronaves e sistemas ou componentes de avidnica das
aeronaves que o titular da licenga certifica como aptos a navegar com seguranga; e

na condigo de, nos 24 meses anteriores, o titular da licenga ter tido experidneia na inspecgfio,
assisténeia ou manutengio de aecronaves ou componentes, em conformidade com os privilégios
concedidos pela licenga detida por um perfodo superior a seis meses, ou de ter cumprido a
disposigio para emissio de uma licenga, com os privilégios adequados, conforme exigido pela
Autoridade de Aviagio Civil.

A Autoridade de Aviago Civil pode determinar a abrangéncia dos privilégios do titular de licenga de
engenheiro de manutengo de aercnaves nos termos da complexidade das tarefas a que a certificagfo se
aplica.



Oficial de operacgdes de voo

22,

Os privilégios de um titular de licenga de oficial de operages de voo devem consistir em servir nessa
capacidade com responsabilidade em qualquer area em que possa exercer as suas fungdes e satisfazer a
Autoridade de Aviagfio Civil quanto aos requisitos para a emissfio ou manutengfo da licenga.

Operador de estacfio aeronfutica

23.

Os privilégios do titular de uma licenga de operador de estagiio aerondutica devemn consistir no
desempenho de fungBes de operador numa estagio acrondutica, desde que esteja familiarizado com todas
as informagBes pertinentes e actualizadas relativas aos tipos de equipamento € procedimentos
operacionais utilizados nessa estagiio aerondutica. Se os conhecimentos e competéncia do requerente
também tiverem sido comprovados no que respeita a radiotelegrafia, a Autoridade de Aviagio Civil de
Macau deve averbar a licenca para operagdo do equipamento de radiotelegrafia, O titular da licenga com
um averbamento deste tipo pode operar equipamentos de radiotelegrafia ¢ de radiotelefonia numa
estagio aerondutica.

Controlador de trifego aéreo

24.

Os privilégios do titular de uma licenga de controlador de trafego aéreo com inclusdo da respectiva
qualificagiio de controlo de aerédromo, emitida pela Autoridade de Aviagiio Civil, deve ter o efeito de
habilitar o titular da licenca a prestar ou a supervisionar a prestagio de servigos de controlo de trifego
aéreo no Aeroporto Internacional de Macau (com excepgdo de qualquer tipo de equipamento de radar
para 0s quais seja exigido uma qualificagfio de controlo por radar) para qualquer aeronave situada na
drea de manobras ou na plataforma do Aeroporto Internacional de Macau ou que sobrevoe os arredores
da zona de tréfego deste aerédromo por referéncia visual & superficie. O titular de uma licenga de
controlador de trafego aéreo nilo estd avtorizado a realizar instrugfo em ambiente operacional a menos
que tenha recebido autorizagiio adequada da Autoridade de Aviagfo Civil, O titular de uma licenga de
controlador de trafego adreo deve estar familiarizado com todas as informag@es pertinentes e
actualizadas.



APENDICE QUINTO
[Pardgrafos 10 (2) e 12 (2}]
EQUIPAMENTO DAS ALRONAVES

Qualquer aeronave registada em Macau, sempre que voe nas circunstdncias especificadas na primeira
coluna da Tabela de equipamento de aeronaves apresentada no pardgrafo 4, deve conter o equipamento
adequado, sendo que, para os fins do presente paragrafo, a expressdo equipamento adequado significa as
escalas de equipamento respectivamente indicadas naquela Tabela.

Contudo se a aeronave estiver a voar numa combinacfio dessas circunstincias, as escalas de equipamento
nio tém de estar, por isso, duplicadas.

Para além do equipamento minimo necessario para emissio de um Certificado de aeronavegabilidade, os
instrumentos, equipamento e documentos de voo prescritos na Tabela de Equipamento de Acronaves,
apresentada no paragrafo 4, devem ser instatados ou transportados, conforme o caso, na aeronave, dependendo
do tipo de aeronave utilizado e das circunstincias em que o voo deva decorrer. Os instrumentos e equipamento
prescritos, incluindo a respectiva instalagio, devem ser aprovados ou aceites pela Autoridade de Aviaglio
Civil. O equipamento transportado numa aeronave considerado necessério para a aeronavegabilidade da
aeronave deve ser tido em consideragiio na determinagfio acerca do cumprimento das estipulagdes
constantes do presente Apéndice, no que respeita a essa aeronave.

Os seguintes itens de equipamento nfio necessitam ser de um tipo aprovado pela Autoridade de Aviagio
Civil:

(i)  Equipamento referido na Escala A (ii).

(iiy  Eguipamento de primeiros socorros ¢ manual referidos na Escala B (vi),

(iii)  Instrumento cronométrico preciso indicando horas, minutos e segundos, referido nas Escalas D e F.
(iv) Lanternas referidas nas Escalas G, He J.

(v)  Apitos referidos na Escala H.

(vi)  Ancoras maritimas referidas nas Escalas [ e J.

(vii) Equipamento para amarrar, ancorar ¢ manobrar aeronaves na dgua, conforme referido na Escala L.
(viii) Remos referidos na Escala J.

(ix) Agua e alimentos referidos nas Escalas J, Te W.

(x) Foguetes luminosos referidos na Escala 1.

(xi) Fornos, utensilios de cozinha, pas para neve, serras para gelo, sacos de dormir e fatos drcticos
referidos na Escala T.

(xii} Equipamento de Primeiros Socorros referido nas Escalas J, Te W.
(xiii) Megafones referidos na Escala V.

{xiv) Kit Universal de precaugo referidos na Escala FF.



TABELA DE EQUIPAMENTO DE AERONAVES

Aeronave e circunstiincias de voo

Escala de equipamento
obrigatorio

(1) Aeronave em voo para outros fins que nfio os de fransporte aéreo comercial:

A, B (i) a (vi), B (ix), B (xiv), C,

(a) Requisitos minimos em todos os voos D.NeDD
{b) ao voar conforme as Regras de Voo Visual {(VFR} em espago E
aéreo controlado
{c} ao voar conforme as Regras de Voo por Instrumentos (IFR) E
{d) ao voar durante a noite EeG
{ej ao sobrevoar dgua
(i) Avides H
(ii} Helicopteros L
() ao sobrevoar dreas terresires designadas SeW
(g} ao voar em condicdes de gelo F
(h} ao voar a uma altura de
(i) 10.000 pés ou mais acima do nivel médio da dgua do mar K
(i1) 25.000 pés ou mais acima do nivel médio da dgua do mar cC
(i) a0 executar um voo acrobatico M

Requisitos apenas para avides (que nfio da categoria de transporte aéreo comercial)

()

todos os hidroavites

L0

todos os avides

P e U (ii)




Aeronave e circunstincias de voo

Escala de equipamento
obrigatorio

{ii) todos os avides com uma massa méxima certificada &
descolagem superior a 5,700 kg ou equipados com um ou
mais motores de turbina ou autorizados a transportar mais
de 9 passageiros

0, B (xi) e (xii)

(iii) todos os avides com motores de turbina com uma massa Z
méxima certificada 4 descolagem superior a 5.700 kg ou
autorizados a transportar mais de 19 passageiros

{}  Reservado
{m} Reservado
(n) Reservado
{o) em voos de longo curso sobre 4gua quando:

(i) a 50 milhas nauticas de terra adequada a uma aterragem de | H
emergéncia;

(ii) distante de terra adequada a uma aterragem de emergéncia | Hel
a uma distAncia superior a 185 km (100 milhas nauticas),
no caso de avides de motor Unico, e superior a 370 km (200
milhas nauticas), no caso de avides com vérios motores
capazes de prosseguir 0 voo com um motor inoperante.

(r) quando as limitagBes de velocidade estiverem expressas em Y

termos de nimeros de Mach

Requisitos apenas para helicopteros {que nfio da categoria de transporte aéreo comeicial)

(g} todos os helicopteros

LeP

() Reservado

{(s) Reservado

(t) Reservado

(1) todos os helicopteros obrigados a operar com pelo menos um

membro de tripulagfio de cabina depois de 18 de Novembro de

2010

FF (i) e (v)




Aeronave e circunstancias de voo

Escala de equipamento
obrigatorio

(2) Aeronave em voo para fins de transporte aéreo comercial:

(@

requisitos minimos:

(i) todas as aeronaves com uma massa maxima certificada &
descolagem inferior a 1.150 kg em todos os voos

{(ii} todas as aeronaves com uma massa maxima certificada a
descolagem superior a 1.150 kg até 5.700 kg, inclusive, em
todos os voos

(iii) todas as aeronaves com uma massa méxima certificada a
descolagem superior a 5,700 kg em todos 0s voos

(iv) todas as aeronaves obrigadas a transportar fripulagio de

cabina como parte da tripulagio operacional depois de 18

de Novembro de 2010

A, B (i) a{vi), B (ix), B (xi), B
(xii), B (xiv), C, D, Ne DD

A, B (i) a (vii), B (ix), B (xi), B
(xii), B (xiv), C, D, N,V e DD

AB,C DN, VeDD

FF (i), (i), (iii) e (iv) e DD

() ao voar conforme as Regras de Voo Visual (VFR) em espago E
aéreo controlado
(c) ao voar conforme as Regras de Voo por Instrumentos (IFR) E
() ao voar durante a noite E,GeBB
(¢) ao sobrevoar dgua
(i) AviGes He GG
(ii) Helicopteros L
(f ao sobrevoar dreas terrestres designadas T
(2} ao voar em condigdes de gelo F
(h} ao voar a uma altura de:
(i) 10.000 pés ou mais acima do nivel médio da dgua do mar
{A) acronave n#o-pressurizada K
(B) aeronave pressurizada KeR




Aereonave ¢ circunstiineias de voo

Escala de equipamento

obrigatorio

(i) 25.000 pés ou mais acima do nivel médio da dgua do mar cC
(iii) 49.000 pés ou mais acima do nivel médio da dgua do mar X
i) Reservado
Requisitos apenas para avides (categoria de transporte aéreo comereial)
q p P p
(i) todos os hidravides !
k) todos os avifies com uma massa méxima certificada a OeQ
descolagem superior a 5.700 kg
() todos os avides PeU (i)
{m) Reservado
(n) Reservado
(o) Reservado
(p) todos os avides com motores de turbina com uma massa méxima | Z
certificada & descolagem superior a 5.700 kg ou autorizados a
transportar mais de 19 passageiros
(g} emvoos de longo curso sobre dgua quando: Je DD
{i) a 120 minutos a velocidade de cruzeiro ou a 400 milhas
nauticas, dependendo da que for inferior, no caso de
avifies capazes de prosseguir em voo até um acrddromo
com a(s) unidade(s) motriz(es) critica(s) a ficar(em)
inoperante(s) em qualquer ponto ao longo da rota ou
desvios planeados; ou
{if} a 30 minutos a velocidade de cruzeiro ou a 100 milhas
nduticas, dependo da gue for inferior, no caso de todos os
outros avides.
(r) quando as limitagBes de velocidade estiverem expressas em Y

termos de nimeros de Mach




Aeronave e circunstincias de voo

Escala de equipamento
obrigatério

Requisifos apenas para helicépteros (cateporia de transporte aéreo comercial)

(®

todos os helicopteros L, OeP

@

Reservado

()

Reservado

v)

Reservado

(i)

todos os helicopteros obrigados a operar com pelo menos um FF (i) e(v)

membro de tripulagéo de cabina,

5. ESCALAS

As escalas de equipamento indicadas na Tabela de equipamento de aeronaves, apresentada no pardgrafo 4,
devem ser as seguintes:

Escala A.

{1

(i)

(i)

(iv)

Fusiveis

sobressalentes de qualificagBes adequadas para todos os circuitos eléctricos cujos fusivels

possam ser substituidos durante o voo, consistindo em 10% da quantidade de cada qualificagdo ou 3
de cada qualificagfio, dependendo da quantidade que for superior,

Mapas,
necessar

cartas, codigos e outros documentos e equipamento de navegagfo, actuais e adequados,
ios & cobertura da rota do voo proposto, além de qualquer outro equipamento exigido nos

termos do RNAM para o voo pretendido da aeronave, incluindo qualquer desvio razoavelmente
previsivel.

(@)

()

fe)

(a)

Nos termos da Escala B (ix), em todos os avifes, helicopteros e autogiros, um cinto de
seguranga com uma tira diagonal que passa sobre o ombro ou um arnés de seguranga para o
assento do piloto e para qualquer assento situado ac lado do assento do piloto,

Nos termos da Escala B (xi) um cinto de seguranga com ou sem uma tira diagonal que passa
sobre o ombro ou um arnés de seguranga para cada assento em utilizagfio (nfio sende um
assento referido no sub-paragrafo (a) acima); e

Para além do equipamento exigido no sub-pardgrafo (b) acima, e para utilizar em
combinagio com o mesmo, um dispositivo de fixagdo para criancas com menos de dois anos
de idade,

Um extintor de incéndio portatil de um tipo que, quando usado, nfio cause uma
contaminacgio perigosa do ar dentro da aeronave. Pelo menos um deve estar localizado no
compartimento do piloto € em cada compartimento de passageiros separado do compartimento
do piloto e que nio seja facilmente acessivel a tripulagiio de voo;




v)
Escala B.

(M

(i)
(iii)

(iv)

Nota: Um extintor de incéndios portdtil necessdrio em conformidade com o Certificado de
aeronavegabilidade do avido poderd contar como um dos prescritos.

()

Qualquer agente utilizado nos extintores de incéndio incorporados nos receptaculos para
toalhas, papel ou lixo nos lavabos de um avifio para o gual o certificado de aeronavegabilidade
individual seja emitido pela primeira vez em ou apds 31 de Dezembro de 2011 e qualquer
agente extintor utilizado num extintor de incéndio portatil num avifo para o qual o certificado
de aeronavegabilidade individual seja emitido pela primeira vez em ou apds 31 de Dezembro
de 2018 nio deve ser de um tipo enumerado no Protocolo de Montreal sobre as Substincias
que Empobrecem a Camada de Ozono de 1987 na versio da Oitava Edigdio do . 1987
Montreal Protocel on Substances that Deplete the Ozone Layer as it appears in the Eighth
Edition of the Handbook for the Montreal Protocol on Substances that Deplete the Ozone
Layer, Annex A, Group I,

Nota: Informacéo relativa aos agenies extintores pode ser encontrada no UNEP Halons Technical
Options Committee Technical Note no. 1 — New Technology Halon Alternatives e no FAA Report no.
DOT/FAA/AR-99-63, Options to the Use of Halons for Aircraft Fire Suppression Systems.

Pelo menos um machado de arrombamento faciimente acessivel a wm membro da tripulagio de voo.

Um avido deve estar equipado com equipamento médico adequado e acessivel incluindo o seguinte:

(@
(&)

Um ou mais 4its de primeiros socorros;

quando o avifo estiver autorizado a transportar mais de 100 passageiros ou a duragio do
sector for superior a duas horas, um kit médico, para uso por médicos ou outro pessoal
qualificado no tratamento de emergéncias médicas durante o voo;

U helicoptero deve estar equipado com um kit de primeiros socorros adequado e acessivel.

O ntmero de kirs de primeiros socotros deve ser adequado ao nimero de passageiros que o avido
estd autorizado a transportar:

Passageiros Kits de primeiros socorros
0-100 1
101 — 200 2
201 -300 3
301 - 400 4
401 - 500 5
Mais de 500 6

E essencial que os kits de primeiros socorros estejam distribuidos na cabina de passageiros da forma
mais equilibrada possivel. Devem estar acessiveis 4 tripulagfio de cabina e, tendo em vista a possivel
utilizagfio dos equipamentos médicos fora do avifio em caso de emergéncia, devem estar localizados
perto de uma saida.



(v} O kit médico, quando transportado, deve ser armazenado num local seguro e adequado.

{vi} O kit de primeiros socorros necessdrio nos termos dos sub-paragrafos (i) (w) e (ii) acima deve incluir
0 seguinte;

{a) Lista do contetido do &it de primeiros socortos
(b) Cotonetes anti-sépticas (10/pacote)
(¢} Ligaduras: falixas adesivas
(d) Ligaduras: gaze com7,5cmx4,5m
{e} Ligaduras: triangulares com alfinetes de seguranga
() Ligaduras para queimaduras: 10 cm x 10 em
{g) Compressas de gaze esterilizada 7,5 cm x 12 cm
th) Compressas de gaze esterilizada 10,4 cm x 10,4 cm
(1) Fita adesiva 2,5 em (rolo)
(i) Fitas esterilizadas (ou fitas adesivas esterilizadas equivalentes)
(k) Liquido para limpeza das m#os ou toathetes de limpeza
(I} Pala com protecgdio ou adesivo para o olho
(m) Tesoura: 10 cm
(1) Fita adesiva cirrgica 1,2 cmx 4,6 m
(o) Pinga
{p) Luvas descartaveis (maltiplos pares)
(q) Termdémetros (sem merclirio)
(] Maéscara de ressuscitacfio boca a boca com vélvula de um sentido
{s) Manual de primeiros socorros, edi¢8o actualizada
(1) Formulario para registo de incidentes
(vil) O kit médico necessario nos termos do sub-paragrafo (i) (b) acima deve incluir o seguinte:
(a) lista do conteddo do kit médico
(6) Estetoscopio
(¢) Esfigmomanémetro (electrdnico de preferéncia)

(d) Cénula orofaringea (3 tamanhos)



(e)

()
(h)
(i)
]
(k)
@
(m)
(n}
(o)
®
(@)
()
(s)
®
()
)
()

Seringas (variedade de tamanhos adequada)
Agulhas (variedade de tamanhos adequada)
Catéteres intravenosos (variedade de tamanhos adequada)
Toalhetes anti-sépticos
Luvas {descartiveis)
Caixa para descartar agulhas
Catéter urinario
Dispositivo para ministrar fluidos por via intravenosa
Torniquete venoso
Esponja de gaze
Fita adesiva
Mascara cirtrgica
Catéter da traqueia de emergéncia (ou uma cénula intravenosa larga)
Mola para o corddo umbilical
Termémetro (sem mercirio)
Cartdes de suporte basico de vida
Miéscara da valvula do saco
Lanterna e pilhas
Medicamentos:
s Adrenalina 1:1 000
¢ Anti-histaminico - inj_ectével
s Dextrose 50% (ou equivalente) — injectavel: 50 mi
s Nitroglicerina em comprimidos ou spray
¢  Analpésico forte
e Sedative anticonvulsionante — injectével
¢ Antiemético — injectavel

¢ DBroncodilatador — inalador



+  Atropina — injectavel

+ Esterdides adrenocorticais — injectavel

* Diurético — injectavel

» Medicamentos para hemorregia pds-parto

*  Cloridrico de sodio 0.9% (250 mif no minimo)

e Acido acetilsalicilico (aspirina) para uso oral

* Blogueador beta oral.

Se houver um monitor cardiaco disponivel (com ou sem DEA), acrescentar & lista acima:

*  Adrenalina I:1 000 (pode ser uma diluigdo de adrenalina 1:1 000)

(viil) No caso de aeronaves utilizadas para o transporte aéreo comercial de passageiros em qgue, enquanto a

(ix)

(x)

(xi}

aeronave repousa em terra, o limiar de qualquer porta de exterior destinada ao desembarque de
passageiros, em circunstineias normais ou de emergéncia:

{a)  se sifue a mais de 1,82 metros do solo quando o trem de aterragem da aeronave estiver em
posi¢iio normal de deslize ao longo da pista antes ou depois do voo; ou

(b))  figue a mais de 1,82 metros do solo se o trem de aterragem ou qualquer parte do mesmo
desabar, se partir ou néio funcionar

equipamento prontamente disponivel para ser utilizado em cada uma dessas portas, consistindo
num ou mais dispositivos que permitirio que os passageiros atinjam o solo em seguranga numa
emergéncia, estando a aeronave em terra, e que possa ser facilmente colocado em posigio para
utilizagdo.

Para todas as aeronaves em todos os voos, um arnés de seguranca para cada assento dos membros da
tripulagio de voo em substituiciio do cinto de seguranca referido na Escala A. O arnés de seguranga
deve incorporar um dispositivo que automaticamente restrinja o torso do ocupante em caso de rapida
aceleracio ou incapacitagio do ocupante.

Nota: O arnés de seguranga inclui firas que passam sobre os ombros e cinto de seguranca que
podem ser utilizados separadanente.

Se o piloto no comando nfio conseguir visualizar, do seu assento, todos os assentos dos passageiros
na aeronave, deve existir um meio de indicar aos passageiros que os cintos de seguranga devem ser
apertados.

Deve ser disponibilizado um assento virado para a frente ou para trds (a 15° do eixo longitudinal da
aeronave), equipado com um arnés de seguranga para ser utilizado pela tripulagfio de cada cabina
especificada no pardgrafo 18 (8) do presente Regulamento, no que respeita a uma evacuagfio de
emergéncia. Os assentos da tripulagfio de cabina devem estar localizados préximos do nivel do solo e de
outras saidas de emergéncia, conforme exigido pela Autoridade de Aviag8io Civil para as evacuages de
emergéncia.

{xit) Meios de garantir que as seguintes informacdes e instru¢8es s8o veiculadas aos passageiros:



(xiii)

(xiv)

Escala C.

(i)

(ii)

(iii)

Escala D.
(i
(i)
(iii)
(iv)
v)

Escala E.
)
(ip)
(iii)

{a} quando se devem apertar os cintos de seguranga;
(b) quando e como se deve utilizar 0 equipamento de oxigénio se for obrigatorio transportar oxigénio;
{c) restrigles relativas a fumar;

d)  localizaciio e utilizagio de coletes salva-vidas ou dispositivos de flutuagio individuais equivalentes,
sempre que scja obrigatorio transporta-los; e

fe) localizagfio e método de abertura das saidas de emergéneia.

Equipamento para os sobreviventes poderem emitir sinais pirotécnicos de socorro descritos no Anexo 2
da OACL

Um assento ou cama para cada pessoa com idade igual ou superior a dais anos.

Equipamento para mostrar as luzes exigidas segundo as Regras do Ar e do Controlo de Trafego
Aéreo.

Equipamento eléctrico, alimentado a partir da principal fonte de abastecimento de energia na
aeronave, para fornecer iluminagfio suficiente a todos os instrumentos e equipamentos essenciais a
operagio segura da aeronave, de modo a permitir que a tripulagio de voo desempenhe
adequadamente as suas fungdes durante o voo.

A menos que a acronave esteja equipada com radio, dispositivos para efectuar os sinais visuais
especificados nas Regras do Ar e do Controlo de Trafego Aédreo para indicar um pedido de
permisso para aterrar.

Uma bussola;

Um instrumento cronométrico preciso indicando horas, minutos e segundos;
Um altimetro de pressfio sensivel;

Um indicador da velocidade do ar; e

Qs voos segundo as Regras de Voo Visual (VFR), operados como voos controlados, devem estar
equipados em conformidade com a Escala E.

Uma biissola magnética;
Um instrumento cronométrico preciso indicando horas, minutos e segundos;

Dois altimetros de pressfio sensiveis com contador de ponteiro ou de apresentagfo equivalente para
avides ou helicopteros e um altimetro de pressfio sensivel com contador de ponteiro ou apresentagio



(iv)

v
(vi)

(vii)

(viii)

(ix)
{x)

(xi)
(xii)

(xiii)

equivalente para helicopteros que voem para outros fins que ndo a categoria de transporte aéreo
comercial ou trabalhos aéreos;

Nota: Nem o altimetro de trés ponteiros nem o altimetro de powteiro e tambor satisfazem os
requisitos indicados na escala E (1) acima.

Um sistema de indicagdo da- velocidade do ar com meios de prevengiio de avarias devidas a
condensagfo ou a formagio de gelo;

Um indicador giroscopico;

Um indicador de posigiio (horizonte artificial) para avides. Trés indicadores de posigiio (horizonte
artificial), um dos quais pode ser substituido por um indicador de mudanca de direcglio para
helicopteros e apenas dois indicadores de posigo {horizonte artificial), um dos quais pode ser
substituido por um indicador de mudanga de direcgfo para helicopteros que voem para outros fing
além da categoria de transporte aéreo comercial ou trabalhos aéreos;

Um indicador de direcgfio (giroscopio direccional);

Nota: Os requisitos previstos na secgdo E (v), (vi) e (vii) deste Regulamento podem ser preenchidos
pela combinagdio de instrumentos ou através de sistemas integrados de direcedo de voo desde que
sefam mantidas as salvaguardas contra o fracasso total incluidas nos trés instrumentos separados.

Uma fonte de energia de emergéncia, independente do sistema principal gerador de energia, capaz de
operar e iluminar, por um periodo minimo de 30 minutos, um instrumento de indicagfio de posigio
(horizonte artificial), claramente visivel ao piloto aos comandos, A fonte de alimentacfio de emergéncia
deve ficar automaticamente operacional apds uma avaria total do sistema gerador de energia principal ¢
devem ser dadas indicagBes claras no painel de instrumentos em como ofs) indicador(es) de posigio
esti(8o) a ser operado(s) por energia de emergéncia no que respeita a:

(a) avibes, apetrechados com instrumentos eléctricos de indicagio da posigdo, cuja massa maxima
certificada & descolagem seja superior a 5.700 kg, e utilizados para transporte aéreo comercial;

(b) aviBes, apetrechados com instrumentos eléctricos de indicagfio da posigdo, cuja massa maxima
certificada a descolagem seja superior a 5.700 kg, ou equipados com um ou mais motores de
turbina ou autorizados a transportar mais de 9 passageiros e que nfio sejam utilizados para
transporte aéreo comercial;

{c) helicopteros utilizados para transporte aéreo comercial.

Um meio de indicar se a fonte de alimentagio do instrumento giroscdpico ¢ adequada;

Um meio de indicar a temperatura exterior do ar no compartimento da tripulagfio de voo;

Um indicador da velocidade relativa de subida e descida;

Os instrumentos utilizados por qualquer um dos pilotos devem estar dispostos de modo a permitir que o
piloto visualize prontamente as respectivas indicagBes a partir do seu lugar, com vm desvio minimo
praticavel da posigio ¢ linha de visfio normalmente assumida ao olhar em frente ao longo da trajectdria
de voo.

No caso de helicopteros, um sistema de estabilizagfio, a menos que tenha sido satisfatoriamente

demonstrado & Autoridade de Aviacio Civil que o helicoptero possua, por natureza do respectivo
design, uma estabilidade adequada sem um sistema desse tipo.



Escala F.

®

Eseala G.

®

(i)

(iif)
(iv)

)

Escala H.

(@

(ii)

Escala .

(i

(ii}

(iii)

Equipamento adequado anticongelante e/fou descongelante quando operado em circunstincias nas
quais existam condigdes de formagdo de gelo ou seja plausivel que venham a ser encontradas.

No caso de transporte aéreo comercial, duas luzes de aterragem ou, no caso de acronaves cuja massa
miéxima certificada 3 descolagem nfio exceda os 5.700 kg, uma Unica luz de aterragem com dois
filamentos com alimentaco individual de energia (no caso de helicopteros, uma das luzes de
aterragem deve ser manocbravel, pelo menos no plano vertical),

Nos casos que niio os de transpotte aéreo comercial é necesséria uma luz de aterragem.

As Iuzes exigidas pelas Regras do Ar e do Controlo do Trafego Aéreo para aeronaves em voo ou
operando na area de movimento de um aerédromo.

Unm sisterna de iluminagio eléctrico para fornecer iluminagfio em cada divisdria de passageiro.

(q) Um instrumento de iluminagfio portatil, independente, para cada membro da tripulagiio da
aeronave; ou

(b) Um instrumento de iluminagfio portatil, independente, para cada membro da tripulagio de voo
da aercnave e, pelo menos, um instrumento de iluminagfo portatil, independente, afixado ao
nivel do chio, adjacentemente a cada saida destinada ao desembarque de passageiros, em
circunstancias normais ou de emergéncia. Contudo, esses instrumentos de iluminagio portateis
independentes devem:

(A) estar sempre prontamente acessiveis para utilizagio pela tripulagfio da aeronave; e

(B) perfazer um total nfo inferior ao nimero minimo de tripulantes de cabina exigido para um
voo com lotaglio completa de passageiros.

No caso de uma aeronave cuja massa maxima certificada & descolagem exceda os 5.700 kg, um meio
para verificar a existéncia e a formagfo de gelo sobre a aeronave,

Um colete salva-vidas para cada pessoa a bordo, guardado num focal facilmente acessivel a partir do
assento ou cama da pessoa que ¢ suposto utiliza-lo, equipado com um apito e uemn instrumento eléctrico
de iluminagio que facilite a localizag8o de pessoas;

Nao necessitam de apito os coletes salva-vidas construidos e transportados exclusivamente para
uso de criangas com menos de 3 anos de idade.

um colete salva-vidas ou dispositivo de flutuagiio equivalente, para cada pessoa a bordo, guardado
num local facilmente acessive] a partir do assento ou cama;

equipamento para emitir os sinais sonoros prescritos noe Regulamento Internacional para Evitar
Abalroamentos no Mar, quando aplicavel;

uma ancora maritima (drogue), quando necessdria, para assisténcia em manobras,



Escala J.

M

Escala K.

0

(i)

Barcos salva-vidas em niimero suficiente para acomodar todas as pessoas a bordo da asronave com o
seguinte equipamento:

(@)
(®)
©
(@
(e
7
()
)

W

meios para manter a flutuagiio;

uma dncora maritima;

cabos salva-vidas e meios para ligar barcos salva-vidas entre si;

remos ou outros meios de propulsio;

meios de protecgiio dos ocupantes das forgas da natureza;

uma lanterna a prova de agua;

sinais pirotéenicos de socorro do tipo maritimo;

meios para tornar potavel a agua do mar;

para cada quatro ou fracgio de guatro pessoas que o barco salva-vidas pode transportar:

(A) 100 gramas de pastilhas mastigdveis de glucose; e

(B} um litro de égua doce em recipientes durdveis; quando o transporte da quantidade de dgua
acima especificada niio for razoavelmente exequivel, podera ser substituida pela maior
quantidade possivel de Agua doce nas circunstincias, Todavia, a quantidade de 4gua
transportada nunca deve ser inferior 4 suficiente para, quando acrescentada & quantidade
de 4gua doce passivel de ser produzida com o equipamento especificado no item () do
presente sub-paragrafo, perfazer um litro de agua para cada quatro ou fracgfo de quatro

pessoas que o barco salva-vidas pode transportar; e

equipamento de primeiros socorros.

Nota: Os itens () a (7) inclusive devem estar num pacote guardado no barco salva-vidas.

Uma provisdo de oxigénio e respectivo equipamento necessdrios para cumprit os requisitos
estipulados na Parte I desta Escala no caso de acronave despressurizada e na Parte I desta Escala no
caso de aeronave pressurizada.

A duragfio para fins desta Escala € a que, entre as seguintes, for mais prolongada:

(@

a calculada em conformidade com o Manual de operagfes antes de se dar inicio ac voo, sendo o
periodo ou periodos de tempo em que, segundo previsdes razodvels, a aeronave voard nas
circunstineias do voo previsto, a uma altitude a qual se apliquem esses requisitos e ao calcular a
duragiio devem ter-se em consideragfio os seguintes aspectos:

(A) no caso de uma aeronave pressurizada, a possibilidade de despressurizagfio ao voar acima
do nivel de voo 100;



(B) a possibilidade de avaria de um ou mais dos motores da acronave;
(C) as restrigdes devidas a uma altitude minima de seguranga exigida;
(D) as necessidades de combustivel; e

(E) o desempenho da aeronave; ou

() o periodo ou periodos durante os quais a acronave voa efectivamente nas circunsténcias
especificadas nas Partes T e 11

(i) A aeronave:

{a) ao voar acima do nivel de voo 250, ou

(b) a0 voar ao nivel de voo 250 ou abaixo se, em caso de falha de manutengfio da pressurizaglio da
cabina, nfo for capaz de descer em conformidade com os procedimentos de descidas de
emergéncia especificados no manual de voo relevante e sem voar abaixo das altitudes minimas
de um voo em seguranga especificadas no manual de operagles no que respeita 4 aeronave, para
o nivel de voo 130 no espago de quatro minutos e de prosseguir nesse nivel de voo ou abaixo
para o destino pretendido ou para qualquer outro local onde possa aterrar em seguranca,

deve estar equipada com equipamento de oxigénio automético. O nimero total de unidades de

oxigénio disponiveis deve exceder o nimero de lugares de passageiros e de membros de tripulagio de
cabina em pelo menos 10 porcento.

PARTE I — Aeronave despressurizada

(i Ao voar ao nivel de voo 100, ou abaixo: Sem requisitos especificos.

{ii) Ao voar acima do nivel de voo 100, mas sem exceder o nivel de voo 120:

Disposicdes para Duracito
{a) Membros da tripulag#o de voo Qualquer periodo durante o qual a aeronave voe acima do nivel de
voo 100,
() Membros da tripulagio de cabina e | Em qualquer perfodo continuo superior a 30 minutos, durante o
10% dos passageiros qual a aeronave voe acima do nivel de voo 100, mas inferior a0
120, a duragfio deve consistir no periodo em que se excedam os 30
minutos.

(iii) Ao voar acima do nivel de voo 120

Disposicdes para Duracio

{a) Membros da tripulagfo de voo Qualquer perfodo durante o qual a aeronave voe acima do nivel de
voo 120,

) Membros da tripulagfio de cabina e | Qualquer perfodo durante o qual a aeronave voe acima do nivel de




Disposicées para

Duracio

todos os passageiros

voo 120,

PARTE II - Aeronave pressurizada

(i)
(i)

Ao voar ao nivel de voo 100, ou abaixo: Sem requisitos especificos.

Ao voar acima do nivel de voo 100, mas sem exceder o nivel de voo 250:

Dispaosicdes para

Duraciio

(a) Membros da tripulagfio de voo

30 minutos ou no momento em gue a altitude de pressfio exceda os
10.000 pés, consoante o que for mais prolongado.

(b) Membros da tripulagfio de cabina e
10% dos passageiros

(A) Quando a aeronave for capaz de descer e prosseguir até ao
destino conforme especificado em (A} abaixo, 30 minutos ou
sempre que a altitude da pressiio da cabina exceda os 10.000
pés, consoante o que for mais prolongado.

{B)} Quando tal nfo seja possivel a aeronave, sempre que a altitude
da pressfio da cabina exceda os 10.000 pés mas nfio ultrapasse
os 12.000 pés.

(¢} Membros da fripulagio de cabina ¢
todos os passageiros

{A) Quando a aeronave for capaz de descer e prosseguir até ao
destino conforme especificado em {A) abaixo, nfio se requer
mais do que o exposto em (i) (#) (A) desta Parte da presente
Escala,

(B) Quando tal nfio seja possivel & aeronave e a altitude da pressfio
da cabina exceda os 12.000 pés, a duragfio deve consistir no
periodo em que a altitude da pressfio da cabina exceda os
12.000 pés ou 10 minutos, consoante o que for mais
prolongado.

(iif)

Ao voar acima do nivel de voo 250:

Disposicdes para

Duragio

{a) Membros da tripulagio de voo

2 horas ou sempre que a altitude da pressio da cabina exceda os
10.000 pés, consoante o que for de maior duragéo.

(b) Membros da tripulagfio da cabina

Sempre que a altitude da pressio da cabina exceda os 10.000 pés ¢
um abastecimento portatil para 15 minutos.

(¢} 10% dos passageiros

Sempre que a altitude da pressdo da cabina exceda os 10.000 pés,
mas nfo exceda os 12.000 pés.




Disposicdes para Duragio

{d) 30% dos passageiros Sempre que a altitude da pressfo da cabina exceda os 12.000 pés,

mas nfo exceda os 15.000 pés,

{e) Todos os passageiros Se a altitude da pressio da cabina exceder os 15.000 pés a duragio

consistira no perfodo em que a altitude da pressfio da cabina exceda
os 15,000 pés ou 10 minutos, consoante o que for mais prolongado.

{} 2% dos passageiros ou dois Sempre que, depois da descompressfo, a altitude da pressio da
passageiros, consoante o nimero que | cabina exceda os §.000 pés.
seja maior, sendo que uma proviséo
de oxigénio de primeiros socorros
tem de estar disponivel
simultaneamente para tratamentos de
primeiros socorros a 2% ou a dois
passageiros, qualquer que seja 0 seu
lugar na aeronave

(A)

Em caso de falha de manutenciio da pressurizacfio da cabina, se a aeronave for capaz de descer em
conformidade com os procedimentos de descidas de emergéneia especificados no manual de voo
relevante e sem voar abaixo das altitudes minimas de um voo em seguranga especificadas no Manual
de operagdes no que respeita 4 acronave, para o nivel de voo 130 no espago de quatro minutos e de
prosseguir nesse nivel de voo ou abaixo para o destino pretendido ou para qualquer outro focal onde
possa aterrar em seguranca,

Escala L.

(i)

(i)

Meios de flutuagdo

(a)  Todos os helicépteros destinados a sobrevoar agua devem estar equipados com um meio de
flutuagio permanente ou de accionamento rapido, de modo a garantir uma aterragem segura
sobre a dgua do helicoptero quando:

(A)  sobrevoe Agua a uma distdncia de terra correspondente a mais de 10 minutos a uma
velocidade normal de cruzeiro no caso de helicdpteros de Classe de Desempenho 1 ou
2; 0u

(B} que sobrevoem égua para além da distdncia auto-rotacional ou da distincia para
aterragem forgada em seguranga em terra no caso de helicopteros de Classe de
Desempenho 3.

Bquipamento de emergéncia

(a)  Helicopteros de Classes de Desempenho 1 e 2 ¢ que operem de acordo com as disposiges do
sub-pardgrafo (i} devem estar equipados com:

{A) Um colete salva-vidas ou dispositivo de flutuagfio equivalente, para cada pessoa a
bordo, guardado num local facilmente acessivel a partir do assento ou cama da pessoa a
quem se destina;



(b)

(c)

(d)

(¢)

Escala M,

(B)  Dbarcos salva-vidas em nimero suficiente para transportar todas as pessoas a bordo,
guardadas de forma a facilitar a sua pronta utilizagfio em caso de emergéncia, contendo
equipamento salva-vidas incluindo meios de manutengio de vida, conforme adequado
ao voo a empreender. Quando dois barcos salva-vidas estiio presentes, cada um deve
ser adequado a transportar todos os ocupantes em estado de sobrelotagio; e

Nota: O estado de sobrelotagdio é uma margem de seguranga do design de 1,5 vezes a
capacidade mdxima

(C) equipamento para emitir sinais pirotécnicos de socorro.

Helicopteros de Classes de Desempenho 3 quando em operagfio para além da distincia auto-
rotacional de terra, mas numa distncia de terra especificada pela Autoridade de Aviagio
Civil, devem estar equipados, pelo menos, com um colete salva-vidas ou um dispositivo de
flutuagio individual equivalente, por cada pessoa a bordo, guardado num local facilmente
acessivel a partir do assento ou cama da pessoa a quem se destina.

Helicépteros de Classes de Desempenho 3 quando em operagfio para além da distincia
especificada no sub-paragrafo (ii) (b) devem estar equipados de acordo com o sub-paragrafo

(i1) (@).

Ao descolar ou pousar num heliporto onde, segundo a Autoridade de Aviagdo Civil, a
descolagem ou aproximagfo esteja tHo inclinada sobre a 4dgua que em caso de uma avaria
haveria a probabilidade de uma aterragem sobre a dgua, & descriglio da Autoridade de Aviagio
civil, a aeronave deve transportar o equipamento mencionado nos sub-pardgrafos (i) (@) e (ii)

(@) (A),(B) e (C).

Cada colete salva-vidas e dispositivo de flutuagfio individual equivalente devem estar
equipados com um meio de Huminagfio eléctrico para facilitar a localizagio de pessoas.

Cintos de seguranga para todos os assentos ocupados.

Escala N.

Um sistema de intercomunicaglo para todos os membros da tripulagfo de voo e incluindo microfones girafa
ou de garganta, nfo de tipo manual, para utilizagiio pelos pilotos e engenheiro de voo (se aplicavel}. Abaixo
do nivel/altitude de transi¢8o, todos os membros da tripulagio de voo cujas fungfes obriguem a presenca na
cabina de pilotagem devem comunicar através de microfones girafa ou de garganta,

Escala 0.

Os helicdpteros ou avides pressurizados ao transportar passageiros devem estar equipados com um radar
atmosférico operativo sempre que esses aparelhos sejam operados em dreas onde seja plausivel a ocorréncia
de tempestades ou outras condicBes atmosféricas potencialmente perigosas, consideradas detectdveis com
um radar atmosférico em voo, ao longo da rota, de noite ou sob condi¢es meteoroldgicas por instrumento.

Escala P,

Os registadores de voo que satisfagam os requisitos especificados pela AACM nos segunintes aspectos:

(@)

capacidade de registar por referéneia a uma escala de tempo e de conservar os dados;



Escala Q.

(0

(ii)

(iif)

(iv)

Escala R.

(i)

(i)

() pardmetros ou informagiio a serem gravados;
(c) tipo, construghio, focalizagfio e instalagfio na acronave;
(d) duragiio da gravagiio, ¢

fe} requisitos de inspecgéo.

Se a massa maxima certificada a descolagem do avido exceder os 5.700 kg, deve ser instalada uma
porta no compartimento da tripulacio de voo.

Em todos os avides equipados com uma porta no compartimento de tripulagfio de voo, esta porta
deve poder ser trancada, e devem ser instalados meios pelos quais a tripulagéio de cabina possa
notificar discretamente a tripulagdo de voo de qualquer actividade suspeita ou violagSes da seguranga
na cabina.

A partir de 1 de Novembro de 2003, todos os avides com uma massa méaxima certificada superior a
45.500 kg ou autorizados a transportar mais de 60 passageiros devem estar equipados com uma porta
no compartimento da tripulagio de voo aprovada, concebida para resistir a penetragiio por pequenas
armas de fogo e estilhagos de granada e para resistir a intrusOes violentas por pessoas ndo
autorizadas. Deve ser possivel trancar e destrancar esta porta a partir de qualquer uma das estagles
de pilotagem.

Em todos os avides equipados com uma potta no compartimento da tripulagfio de voo em
conformidade com (iii} acima, devem ser fornecidos meios para monitorizar, a partir de qualquer
uma das estagSes de pilotagem, toda a area exterior da porta do compartimento da tripulagio de voo
de modo a identificar pessoas que queriam entrar e para detectar comportamentos suspeitos ou
potenciais ameagas.

(@) No que respeita a avides com uma massa méxima certificada & descolagem superior a 5.700 kg,
é obrigatério existir a bordo equipamento suficiente para proteger os olhos, nariz e boca de
todos os membros da tripulacfio de voo que tem obrigatoriamente de ser transportada a bordo
por forca do pardgrafo 18, por um perfodo nfo inferior a 15 minutos e, além disso, quando a
tripulagdio minima de voo obrigatdria a bordo, conforme supramencionado, consistir em mais
de uma pessoa e nenhum membro da tripulagio de cabina é obrigatoriamente transportado a
bordo por forca do paragrafo 18, é ainda obrigatorio existir a bordo equipamento portatil
suficiente para proteger olhos, nariz e boca de um membro da tripulagiio de voo por um
periodo nfio inferior a 15 minutos.

(b) No que respeita a avides com uma massa mixima certificada & descolagem inferior a 5.700 kg,
¢ equipamento especificado em (ii) (&) da Escala R, excepto no caso dos aviles restringidos
pelo Manual de operagdes do operador a voar ao nivel de voo 250 ou abaixo e capaz de descer
conforme especificado no sub-pardgrafo {(A) abaixo, bastard que proteja os olhos,

(a} No que respeita a avifes com uma massa méxima certificada 4 descolagem superior a 5.700 kg,
¢ obrigatério existir equipamento portatil para proteger os olhos, nariz e boca de todos os
membros da tripulagio da cabina que tdm obrigatoriamente que ser transportados a borde por
forga do pardgrafo 18, por um periodo néo inferior a 13 minutos.



Escala S.
0
(ii)

Escala T.
(D
(i)

(iif)
(iv)
v)

(vi)
(vi)
(viii)
{ix)

(x)
Escala U,

{0

{b) No que respeita a avides com uma massa maxima certificada 4 descolagem inferior a 5.700 kg,
o equipamento especificado em (i) (4} da Escala R, excepto no caso dos avides restringidos
pelo Manual de operacdes do operador a voar ao nivel de voo 250 ou abaixo e capaz de descer
conforme especificado no sub-pardgrafo (A) abaixo, bastard que proteja os olhos.

{A) O avidio consegue descer em conformidade com o procedimento de descida de emergéncia
especificado no manual de voo relevante e sem voar abaixo das altitudes minimas para
voo em seguranga especificadas no Manual de operagdes do avifio, até ao nivel de voo
100, em 4 minutos e de continuar a esse nivel de voo ou abaixo para o local de destino

pretendido ou em qualquer outro local onde consiga efectuar uma aterragem de
emergéncia.

Dispositivos de sinalizagéo.

Equipamento salva-vidas incluindo meios de manutengfio de vida, conforme seja adequado na drea
sobrevoada,

Sinais pirotécnicos de socorro do tipo maritimo.

Para cada quatro ou fracgfio de quatro pessoas a bordo, 100 gramas de pastilhas mastigéveis de
glucose.

Para cada quatro ou fracgfio de quatro pessoas a bordo, 1 litro de 4gua doce em recipientes durdveis.
Equipamento de primeiros socorros.

Por cada 75 ou fracgfio de 75 pessoas a bordo, 1 fog#io adequado para utilizaglio com combustivel da
aeronave,

Um utensilio de cozinha onde se possa derreter neve ou gelo,
Duas pés para neve.
Duas serras para gelo.

Sacos-cama individuais ou miltiplos, suficientes para utilizacBo por um tergo de todas as pessoas a
bordo.

Um fato drctico para cada membro da tripulagio da aeronave.

Requisitos para avibes que operam parza fins da categoria de transporte aéreo comercial

{a) Um sistema de aviso de proximidade do solo deve fornecer automaticamente um aviso
atempado e distintivo & tripulagio de voo quando o aviio estd numa proximidade
potencialmente perigosa da superficie da terra,



(ii)

(b) Excepto quando aqui se preveja de outro modo, um sistema de aviso de proximidade do solo

(¢)

(@)

{e)

®

(h

deve fornecer avisos nas seguintes circunstincias:
{A) velocidade de descida excessiva;
(B) velocidade de aproximagfo ao solo excessiva;
(C) perda de altitude excessiva apds descolagem ou inversio de marcha para retomar;
(D) desobstrugiio insegura do terreno ndo estando na configuragéo de aterragem;
(1) trem de aterragem nio estd bloqueado;
{2) flaps nio estdio na posigio de aterragem; ¢
(E) descida excessiva abaixo da trajectdria de planeio por instrumentos.

Todos os avides que tenham motores de turbina ¢ uma massa maxima certificada 4 descolagem
superior a 5.700 kg ou estejam autorizados a transportar mais de nove passageiros devem estar
equipados com um sistema de aviso de proximidade do solo.

Todos os avides que tenham mototes de turbina e uma massa méxima certificada 4 descolagem
superior 15.000 kg ou estejam autorizados a transportar mais de 30 passageiros, devem estar
equipados com um sistema de aviso de proximidade do solo que inctua uma fungiio prospectiva
capaz de evitar a colisio com o terreno (forward looking terrain avoidance function).

Todos os avides que tenham motores de turbina e uma massa maxima certificada a descolagem
superior a 5.700 kg ou estejam autorizados a transportar mais de nove passageiros, para os
quais o certificado de aeronavegabilidade individual seja emitido pela primeira vez em ou apos
1 de Janeiro de 2004, devem estar equipados com um sistema de aviso de proximidade do solo
que inclua uma fungdio prospectiva capaz de evitar a colisio com o terreno (forward looking
terrain avoidance function).

Todos os avifes que tenham motores de turbina e uma massa méxima certificada a descolagem
superior a 5,700 kg e estejam autorizados a transportar mais de nove passageiros devem estar
equipados com um sistema de aviso de proximidade do solo que inclua uma fungéio prospectiva
capaz de evitar a colisfo com o terreno (forward looking terrain avoidance function).

Todos os aviles que tenham motores de turbina e uma massa méxima certificada 4 descolagem
de 5.700 kg, ou menos, e estejam autorizados a transportar mais de cinco, mas menos de nove
passageitos, devem estar equipados com um sistema de aviso de proximidade do solo que
fornece os avisos em (B) (A) e (C), avisando de desobstrugdes inseguras do terreno e que inclua
uma fungio prospectiva capaz de evitar a colis®o com o terreno (forward looking terrain
avoidance function),

Todos os avides que tenham motores de pisides e uma massa maxima certificada 4 descolagem
superior a 5.700 kg ou estejam autorizados a transportar mais de nove passageiros devem estar
equipados com um sistema de aviso de proximidade do solo que fornece os avisos em (B) (A) e
(C), avisando de desobstrugfes inseguras do terreno e que inclua uma fungio prospectiva
capaz de evitar a colisfio com o tetreno (forvard looking terrain avoidance function).

Requisitos para avides que operam para outros fins que nfio da categoria de transporte aéreo
comercial



Escala V,

(1

(a)

(b)

(c)

(d

(e

Um sistema de aviso de proximidade do solo deve fornecer automaticamente um aviso
atempado ¢ distintivo & tripulagiic de voo quando o avifio estd numa proximidade
potencialmente perigosa da superficie da terra.

Excepto quando aqui se preveja de outro modo, um sistema de aviso de proximidade do solo
deve fornecer avisos nas seguintes circunstincias;

(A) velocidade de descida excessiva,
(B) perda de altitude excessiva apos descolagem ou inversio de marcha para retomar;
{C) desobstrugHo insegura do terreno.

Todos os avides que tenham motores de turbina e uma massa maxima certificada 4 descolagem
superior a 5.700 kg ou estejam autorizados a transportar mais de nove passageiros para os
quais o certificado de aeronavegabilidade individual seja emitido pela primeira vez apds 1 de
Janeiro de 2011 devem estar equipados com um sistema de aviso de proximidade do solo que
forneca, no minimo, pelo menos aviso nas seguintes circunstincias:

(A) velocidade de descida excessiva,
(B) velocidade de aproximac#o ao solo excessiva;
{C) perda de altitude excessiva apds descolagem ou inversio de marcha para retomar;
(D) desobstrugio insegura do terreno nfio estando na configuragéio de aterragem;
(1} trem de aterragem n#o estd bloqueado;
(2) Aaps ndo estdio na posiglio de aterragem; ¢
(E) descida excessiva abaixo da trajectdria de planeio por instrumentos.

Todos os avides que tenham mofores de turbina e uma massa méxima certificada a descolagem
superior a 5,700 kg ou estejam autorizados a transportar mais de nove passageiros devem estar
equipados com um sistema de aviso de proximidade do solo que inclua uma fungfo prospectiva
capaz de evitar a colisfio com o terreno (forward looking terrain avoidance function).

Todos os avides que tenham motores de turbina e wma massa méxima certificada & descolagem
de 5.700 kg, ou menos, ¢ estejam autorizados a transportar mais de cinco, mas menos de nove
passageiros devem estar equipados com um sistema de aviso de proximidade do solo que inclua
uma fungdo prospectiva capaz de evitar a colisiio com o terreno (forward looking terrain
avoidance function).

Todos os aviies que tenham todos motores de pistSes e uma massa maxima certificada 4
descolagem superior a 5.700 kg ou estejam autorizados a transportar mais de nove passageiros
devem estar equipados com um sistema de aviso de proximidade do solo que inclua uma
fungfio prospectiva capaz de evitar a colisfo com o terreno (forward looking terrain avoidance
Sunction),

Se a aeronave, em conformidade com o respectivo Certificado de aeronavegabilidade transportar
mais de 19 e menos de 100 passageiros, deve existir um megafone portatil a pilhas, capaz de veicular
instrugdes a todas as pessoas no compartimento dos passageiros e estar facilmente acessivel para uso
por um membro da tripulagfo.



(i)

(iii)

{iv)

Escala W.

(i)
(if)

(1ii)

(iv)

Escala X.

(M

(ii}

Escala Y.

(1

Se a aeronave, em conformidade com o tespectivo Certificado de aeronavegabilidade transportar
mais de 99 e menos de 200 passageiros, devem existir dois megafones portiteis a pilhas, capazes de
veicular em conjunto instrug@es a todas as pessoas no compartimento dos passageiros € cada um
deles estar facilmente acessivel para uso por um membro da tripulagfio.

Se a aeronave, em conformidade com o respective Certificado de aeronavegabilidade transportar
mais de 199 passageiros, devem existir trés megaifones portateis a pilhas, capazes de veicular em
conjunto instrugBies a todas as pessoas no compartimento dos passageiros e cada um deles estar
facilmente acessivel para uso por um membro da tripulagfio.

Se o avifio puder transportar mais de 19 pessoas, conforme o respectivo Certificado de
aeronavegabilidade:

fa) um sistema para se dirigir ao pliblico; e

(b) um sistema de interfone para comunicagdo entre membros da tripulagiio de voo & os membros
da tripulago de cabina,

Sinais pirotécnicos de socorro do tipo maritimo.

Para cada quatro ou fracgfio de quatro pessoas a bordo, 100 gramas de pastithas mastigéveis de
glucose,

Para cada quatro ou fracgio de quatro pessoas a bordo, 1 litro de dgua doce em recipientes duriveis.

Equipamento de primeiros socorros,

Equipamento para medir e indicar, continuamente, a taxa de radiagio codsmica total recebida (ou seja, 0
total da radiagfio de ionizagdio e de neutrSes de origem galdctica e solar) e a dose cumulativa em cada
voo. O monitor do equipamento deve ser prontamente visivel por um membro da tripulagfo de voo.

Contudo nfio serd exigido que a aeronave transporte o referido equipamento se, antes da descolagem,
se descobrir que 0 equipamento se encontra inoperante ¢ a respectiva reparagfio ou substituigio no
aerédromo de partida ndio forem razoavelmente exequiveis, € se a previsdo da radiagéo disponivel ao
piloto no comando da aeronave indica a improbabilidade de a aeronave encontrar condigbes de
radiagio perigosas na rota prevista ou em qualquer desvio planeado da mesma.

Nota: O equipamento estd calibrado com base em suposiclies aceitdvels para as antoridades nacionais
competentes.

Se as restricdes de velocidade do avifio estiverem expressas em termos de niimeros de Mach, um
indicador de niimero de Mach.

Nota: Iste ndo exchii a utilizagdo do indicador de velocidade do ar para caleular o nitmero de Mach
para fins de ATS.



Escala Z.,

()

(ii)

Escala AA.

Todos os avides com motores de turbina com uma massa méxima certificada & descolagem superior a
5.700 kg ou autorizados a transportar mais de 19 passageiros devem estar equipados com um sistema
de bordo de prevengiio de colisdes (ACAS II).

Um sistema de bordo de prevencio de colisdes (ACAS II) deve operar em conformidade com as
disposigdes relevantes do Anexo 10 da QACI, Volume IV,

Reservado.

Escala BB.

(M

(i)

Escala CC,

M

(ii)

Escala DD,

(i)

Um sistema de iluminagfio de emergéneia para fornecer iluminagfio nos compartimentos dos
passageiros, suficiente para facilitar a evacuacfio da aeronave nfio obstante uma avaria dos sistemas
de iluminago especificados no paragrafo (ii) da Escala G.

Um sistema de iluminagio de emergéneia para fornecer iluminagio suficiente fora da aeronave para
facilitar a evacuagdo da mesma.

Uma méscara de oxigénio de accionamento rapido, que fornecera oxigénio prontamente,
quando necessério, no local de operagfio de cada membro da tripulagfo de voo.

Um dispositivo que disponibilize um aviso positivo & fripulagio de voo em caso de
despressurizagdo perigosa.

Todos os ETLs capazes de transmitir na frequéncia de 406MHz instalados ou a instalar numa
aeronave registada em Macau devem ser registados junto da AACM.,

Para avides em opeyagdes de transporte aéreo comercial:

(i)

(iii)

(iv)

Com excepciio do disposto em (iif) abaixo, todos os avides autorizados a transportar mais de 19
passageiros devem estar equipados com pelo menos um emissor de localizagdo de emergéncia (ELT)
automaético ou dois ETLs de qualcquer tipo.

Todos os avides autorizados a transportar mais de 19 passageiros, cujos certificados de
aeronavegabilidade individuais sejam emitidos pela primeira vez apés | de Julho de 2008, devem
estar equipados com pelo menos dois emissores de localizagio de emergénceia (ELT), um dos quais
deve ser automatico.

Com excepgiio do disposto em (v) abaixe, todos os aviGes autorizados a transportar 19 passageiros
ou menos devem estar equipados com pelo menos um emissor de localizagfio de emergéncia (ELT)
de qualquer tipo.



(v)

(vi)

Todos os avies autorizados a transportar 19 passageiros ou imenos, cujos certificados de
aeronavegabilidade individuais sejam emitidos pela primeira vez apés 1 de Julho de 2008, devem
estar equipados com pelo menos um ELT automatico.

O equipamento ETL, transportado para satisfazer os requisitos estabelecidos em (i), (ifi), (iv) e (v)
acima deve operar de acordo com as disposi¢@es relevantes do Anexo 10, Volume IiI da OACL

Para avifies em operacdes que niio de transporte aéreo comercial:

(vii)

(viii)

(ix)

Com excepgio do disposto em (viii) abaixo, todos os avides devem estar equipados com pelo menos
um emissor de localizagio de emergéncia (ELT) de qualquer tipo.

Todos os avides, cujos certificados de aeronavegabilidade individuais sejam emitidos pela primeira
vez ap6s 1 de Julho de 2008, devem estar equipados com pelo menos um ELT automatico.

O equipamento ETL transportado para satisfazer os requisitos estabelecidos em (vii) e (viii) acima
deve operar de acordo com as disposigdes relevantes do Anexo 10, Volume III da OACL

Para helicépteros:

{(x)

(xd)

(xii)

Escala EE

Todos os helicdpteros que operem em Classe de Desempenho | e 2, nos termos do paragrafo 1 do
Apéndice Décimo Oitavo, devem estar equipados com, pelo menos, um emissor de localizaglo de
emergéneia automético e, quando operem voos sobre dgua num ambiente hostif a uma disténcia de
terra correspondente a mais de 10 minutos de voo A velocidade de cruzeiro normal quando estiver a
operar em Classe de Desempenho 1 e 2, devem estar equipados com, pelo menos, um ELT
automatico e um ETL num barce ou num colete salva vidas.

Todos os helicépteros que operem em Classe de Desempenho 3, nos termos do pardgrafo 1 do
Apéndice Décimo Oitavo, devem estar equipados com, pele menos, um emissor de localizagio de
emergéncia automatico e, quando operem voos sobre dgua a uma distdncia de terra para além da
distincia de auto-rotagiio ou de aterragem forgada segura quando estiver a operar em Classe de
Desempenho 3, devem estar equipados com, pelo menos, um ELT automético e um ETL num barco
ou num colete salva vidas.

O equipamento ETL transportado para satisfazer os requisitos estabelecidos em (x) e (xi) acima deve
operar de acordo com as disposiges relevantes do Anexo 10, Volume 11T da OACL.

Reservado.

Escala FF

(@

Contetido do 4it universal de precaugéo

(@) P& seco que permite converter pequenas quantidades de liquido vertido em gel granulado
esterilizado;



{b) Germicida desinfectante para limpeza de superficies;
{c) Toalhetes para Hmpeza de pele;

(d) Mascara para a face/olhos (separada ou combinada);
(e) Luvas {descartaveis);

i  Avental protector,

(g Toalha grande e absorvente;

(h} Pa para o lixo e raspadeira;

(i) Saco para lixo confaminado;

) InstrugBes,

Para aviGes em operacdes de transporte aéreo comercial:

(i

(iii)

(iv)

Os avides obrigados a transportar tripulagdo de cabina como parte da tripulagio operacional devem
estar equipados com pelo menos um &if universal de precaugio (dois para avies autorizados a
transportar mais de 250 passageiros) para uso dos membros da tripulacfio em situagio de incidentes
ou problemas de saide associados a casos de suspeita de doengas transmissiveis, ou em caso de
doenga envolvendo contacto com fluidos do corpo.

Kits adicionais devem ser providenciados em alturas de riscos acrescidos de satde priblica, tais como
durante surtos de doengas fransmissiveis graves com potencial de pandemia. Estes &its podem ser
usados para limpar qualquer conteddo do corpo potencialmente infeccioso como sangue, urina,
vémito e fezes e para proteger a tripulagio de cabina que presta assisténeia a casos suspeitos de
doengas transmissiveis potencialmente infecciosos.

Os kist universais de precaucfio devem ser distribuidos tio equilibradamente quanto possivel através
da cabina de passageiros. Devem estar facilmente acessiveis aos membros da tripulagfo de cabina.

Para helicipteros:

V)

Escala GG

@

Um kit universal de precaugiio deve ser transportado num helicdptero que seja obrigado a operar com
pelo menos um membro de tripulagio de cabina. Este kit pode ser usado para limpar qualquer
contetido do corpo potencialmente infeccioso como sangue, urina, vomito ¢ fezes e para proteger a
tripulago de cabina que presta assisténela a casos suspeitos de doengas fransmissiveis
potencialmente infecciosos,

A partir de 1 de Janeiro de 2018, todos os avides com uma massa maxima certificada & descolagem
superior a 27.000 kg devem estar equipados com um dispositive de localizagdo subaqudtica que
opere na frequéncia de 8.8 kHz. instalado de forma segura. Este dispositivo de localizagio
automaticamente activado debaixo de agua deve operar, no minimo, durante 30 dias e nfio deve estar
instalado nas asas ou na empenagein.



APENDICE SEXTO
(Pardgrafo 13)

EQUIPAMENTO DE COMUNICACAOQ, NAVEGACAO E VIGILANCIA A TRANSPORTAR NA
AERONAVE

Ao voar nas circunstincias especificadas na primeira coluna da Tabela de equipamento de comunicagiio,
navegaglio e vigildncia a transportar na aeronave estabelecida no paragrafo 2, todas as aeronaves devem
transportar as escalas de equipamento indicadas nessa mesma Tabela, respectivamente.

Contudo, se a aeronave estiver a voar numa combinagiio dessas circunstincias, as escalas de
equipamento ndo tém de estar, por isso, duplicadas.

TABELA DE EQUIPAMENTO DE COMUNICACAO, NAVEGACAO E VIGILANCIA A
TRANSPORTAR NA AERONAVE

" Aeronave e circunstincias de _vob_ N . - .. Escala de equipamento obrigatdrio
A B C|D E F G H ¥
(1) Todas as aeronaves em Macau:
{a) ao voar segundo as Regras de Voo
por Instrumentos (IFR, [fnstrument A E G
Flight Rules) em espago aéreo B @
controlado () o)
apenas apenas
(8} onde as Regras do Ar e do Controlo
do Trafego Aéreo exijam o
cumprimento, total ou parcial, das | A% B G
Regras de Voo por Instrumentos em © E (a)
- Ca . apenas (b)
CondigBes Meteorologicas Visuais apenas
(VMC, Visnal  Meteorological
Conditions)
fc) a0 voar num espago aéreo especifico
a que se apliquem regras especiais G
relacionadas com um determinado . (a)
. R . . A*
aerdodromo quanto & obrigatoriedade (b)
de comunica¢iio por radio em duas apenas
vias com esse aerddromo




Aeronave e circunstincias de voo

Escala de equipamento obrigatério

(cd) ao efectuar uma aproximagio para G
aterragem num aerddromo notificado F* EE;
para os fins deste sub-paragrafo apenas

. G

{e) 4o voar anoite (@)

b
apenas

(f/ em voos extensos sobre dgua ou em (Ga)
voos sobre dreas em ferra designadas (b)

apenas

@)

Todas as aeromaves registadas em
Macau:

(@)

ao voar para fins de transporte aéreo
comercial segundo as Regras de Voo
de Instrumentos (IFR):

(i) ao efectuar uma aproximagio
para aterragem

{(if) em todas as outras ocasides

(b)

mais de 2.300 kg de massa maxima
certificada & descolagem, ao voar
para fins de transporte aéreo
comercial segundo as Regras de Voo
Visual (VFR).

()

menos de 2.300 kg de massa méxima
certificada a descolagem, ao voar
para fins de transporte aéreo
comercial segundo as Regras de Voo
Visual (VFR):

(i} numa rota onde a navegacio
nfo seja efectuada apenas com
base em pontos de referéncia
visuais

(ii) sobre 4gua, para além da
distancia de planagem de terra




~ Aeronave e circunstincias de voo

Escala de equipamento obrigatério

{d} para voos em partes definidas do
espago aéreo onde, nos termos do
Acordo  Regional de Navegacio
Aérea, sfo prescritos especificagles
minimas  de desempenho  de
navegacfo (MNPS, Minimum
Navigation Performance
Specifications)
fe) para voos em partes definidas do
espago acrec onde, nos termos do
Acordo Regional de Navegagio
Adrea, se aplica um minimo reduzido
de separagfio vertical em voo (RVSM)
de 300 m (1.000 pés) entre a FL (linha
de voo) 290 e a FL 410 inclusivé
{) para voos numa rota ATS, num
procedimento de aproximagfio, ou
num espago aérec designado quando
PBC ou PBS for aplicivel
(3) Com respeito a:
(a}  todos os helicdpteros ((a;)
A B C E
()
apenas
(b) todos os avides que voem para fins G
que ndo de transporte aédreo | A B Crn ,9* E 53
comercial apenas
(c) todos os avifes que voem para fins ((:)
de transporte aéreo comercial A B C E (;)
apenas

* Excepto se a unidade de contrelo de trafego aéreo adequada permita de outra forma no que respeita a um
determinado voo, e desde que a aeronave cumpra quaisquer instrugdes que a unidade de controlo de trafego aéreo

possa emitir para uma determinada sitvagio concreta e pontual.

« Apenas para avides com uma massa méxima certificada & descolagem superior a 5.700 kg, ou equipados com
um ol mais motores turbo; ou com uma configuragdo de lugares sentados de mais de 9 lugares de passageiros.

=+ Ao voar segundo as Regras de Voo por Instrumentos quando faz a abordagem para aterrar.

ESCALAS

As escalas de equipamento comunicacfo, navegacfio e vigildncia, indicadas na anterior Tabela de

equipamento de rddio e navegagio a transportar na aeronave, sfo as seguintes:




Escala A,

(@)

(b)

Nota:

Equipamento de rddio capaz de manter comunicagiio, em duas vias, com a estaglio de rédio
aerondutica apropriada;

O equipamento de comunicagdo por radio, exigido pelo sub-pardgrafo (@) supra, deve assegurar
comunicagdes na frequéncia de emergéncia aeronautica 121.5 MHz,

Os requisitos da Escala A sdo considerados como cumpridos se a capacidade de realizar as

comunicagbes especificadas na mesma for estabelecida nas condi¢des de transmiss@o por rddio normais
para a rofa em questdo,

{c) A instalago do equipamento deve ser de modo a que a falha de qualquer unidade isolada necesséria 4
comunicagfio ndo resulte na falha de oufra unidade igualmente necessdria & comunicagiio,
Escala B,

Equipamento de réddio capaz de permitir que a aeronave seja navegada:

(@)

(b)

(¢}

Em conformidade com o respectivo plano operacional de voo;

Em conformidade com as especificagBes de navegagio prescritas; e

Em conformidade com os requisitos dos servigos de trafego aéreo,

excepto quando, se nfio tiver sido excluido pela autoridade competente, a navegagio de voos segundo as
regras de voo visual for conseguida através da referéncia visual a marcas em terra.

(@)

{e)

A acronave deve estar suficientemente apetrechada com equipamento de navegacio, de modo a
garantir que, em caso de falha de um item do equipamento em qualquer estagio do voo, o restante
equipamento permita a navegagio da acronave em conformidade com os sub-paragrafos (aj, (b) e (¢).

A instalagBio do equipamento deve ser de modo a que a falha de qualquer unidade isolada necessaria 4
navegacio ndo resulte na falha de outra unidade igualmente necessaria a navegago.

O titular de um AQC emitido em Macau e o operador de um avifio registado em Macau (com uma
massa maxima certificada & descolagem superior a 5,700 kg; ou equipado com um ou mais motores
turbo; ou com uma configuracfio de lugares sentados de mais de 9 lugares de passageiros) nio
devem utilizar produtos de dados de navegaghio elecirdnicos que tiverem sido processados para
aplicagio no ar ou em terra & ndo ser que o titular do AQC tenha procedimentos escritos aprovados
pela Autoridade de Aviago Civil para assegurar:

(i que o processamento aplicado e os produtos resultantes tém padrdes de integridade aceitaveis;
(ii)  que os produtos so compatfveis com a fungfo dos equipamentos que os irfo utilizar;

(iif)  a distribuicfo atempada e a inser¢fio de dados de navegagfio electrdnicos actuais e inalterados
para todas as aeronaves que deles necessitam;



(iv) = continua monotarizagio do processamento e dos produtos em servigo,

Nota: Orientagdes relativas aos processamentos que os fornecedores de duados podem seguir estdo
contidas no RTCA DO-2004/EURQCAE ED-76 ¢ RTCA DO-201A/EUROCAE ED-77,

Escala C.

Equipamento de radio capaz de captar transmissSes das estagBes de radio aeronduticas adequadas sobre
informag@es meteoroldgicas relevantes para o voo previsto.

Escala D,

Equipamento de radio capaz de receber sinais de uma ou vérias estagles de radio aeronduticas na drea para
permitir que a aeronave seja orientada até um ponto a partir do qual possa ser efectuada uma aterragem
visual no aerédromo onde se possa fazer uma aterragem visual. Este equipamento deve ser capaz de
fornecer essas orientacSes em cada aerddromo no qual seja suposto aterrar em condigSes meteorpldgicas por
instrumento e em qualquer aerédromo alternante designado.

Escala E.

Equipamento de navegagiio de radio capaz de fornecer uma indicagfo continua da distincia da aeronave
relativamente 4s estagdes de ridio aeronduticas adequadas.

Escala F,

Equipamento de rddio que permita uma aproximagio de aterragem da acronave, com o Sistema de
Aterragem por Instrumentos (ILS, Instrument Landing System).

Escala G.

fa) O transmissor-receptor de pressio/altitude deve operar em conformidade com as disposigbes
relevantes do Anexo 10, Volume 1V da OACL

(b))  Um equipamento de radar de vigilincia secundério que inclua um transmissor-receptor de
pressio/altitude capaz de operar em Modo A ¢ em Modo C e de ser operado de acordo com
quaisquer instrugBes que possam ser dadas 4 aeronave pela unidade de controlo de trifego aéreo
apropriada;

(c) Um equipamenio de radar de vigilincia secundario que inclua um transmissor-receptor de
pressio/altitude capaz de operar em Modo S e com uma fonte de dados que fornece informagio de
pressio/altitude com uma resolugfio de 7.62 m (25 pés) ou melhor, e de ser operado de acordo com
quaisquer instrugdes que possam ser dadas & aeronave pela unidade de controlo de trafego aéreo
apropriada. O Transponder de Modo S deve estar equipado com o indicador no ar/em terra se o
avido estiver equipado com um meio automatico para detectar esse indicador,



Escala H.

Equipamento de radionavegagio capaz de:

(a)  Fornecer indicagdes continuas a tripulagio do voo acerca da aderéncia ou do afastamento em relagio a
rota no grau de precisio exigido em qualquer ponto ao fongo da rota; &

(b)  Ter sido autorizado pela Autoridade de Aviag8o Civil para operages de especificagfes minimas de
desempenho de navegagiio (MNPS).

Escala 1,

(aj  Equipamento de radionavegago capaz de:
(i} indicar a tripulagfio de voo o nivel de voo em curso;
(i)  manter automaticamente um nivel de voo seleccionado;

(ifi}  fornecer um alerta 3 tripulagfio de voo quando ocorrer um desvie do nivel de voo seleccionado.
O limiar para o alerta nfio pode exceder 0s + 90 m {300 pés); e

(iv)  indicar automaticamente a pressio/altitude;

{b) A aeronave deve ter sido autorizada pela Autoridade de AviagHo Civil para operar no espago aéreo em
causa;

{c) A aeronave deve demonstrar um desempenho de navegacfo vertical nos termos do Apéndice 4 da
Parte I do Anexo 6 da OACI (ou do Apéndice 2 da Parte I, conforme seja aplicével); e

{d) A aeronave deve ter equipamento de navegacfio suficiente para assegurar que, na eventualidade de
falha de um elemento do equipamento em qualquer fase do voo, o equipamento remanescente
permitird & aeronave navegar hos termos das alineas (@)(7), (i), {iii) e (iv) acima.

Scale J.

Equipamento capaz de:

(@) cumprir as especificages RCP aplicéveis quando PBC for aplicdvel; e
b cumprir as especificagdes RSP aplicdveis quando PBS for aplicavel.
No presente Apéndice:

“Modo A”, significa o0 modo no qual o equipamento é capaz de responder a uma interrogagfo de um radar de
vigiléncia secundario na superficie para extrair resposta do fransponder para identificagfio ¢ vigilancia com
identificacdo na forma de um cddigo de identificacio com 4 digitos.

“Modo C”, significa o modo no qual o equipamento é capaz de responder 8 uma interrogacio de um radar de
vigildncia secundario na superficie para extrair resposta do fransponder para transmissdo ¢ vigildncia
automdtica da pressdo-altitude.

“radar de vigilncia secundério™ significa um tipo de equipamento de radio que seia notificado com sendo
capaz de:

(i)  responder a uma interrogagio de uma unidade de radar de vigildncia secundario a superticie; e

(ii) ser operado de acordo com as instruges que possam ser dadas & aeronave pela unidade de
Controlo de trafego aéreo apropriada,



APENDICE SETIMO
(Pardgrafe 15)

CADERNETAS DE AERONAVE, DE MOTOR E DE HELICES

Caderneta de Aeronave

Os seguintes registos devem constar da caderneta da aeronave:

(a)

(b)
(c)
(@

{e)

(g)

nome do construtor, tipo de aeronave, numere atribuido 4 aeronave pelo construtor e data de
construgio da aeronave;

marcas de nacionalidade e de matricula da aeronave;
nome e enderego do operador da aeronave;

detalhes acerca da data e duragiio de cada voo, ou, em caso de mais de um voo por dia, 0
nimero de voos e duragfio total dos voos nesse(s) dia(s);

detalhes de todos os frabajhos de manutengfio executados na aeronave ou no respectivo
equipamento;

detathes de quaisquer defeitos que ocorram na aeronave ou em qualquer equipamento
transportado na mesma por forga do RNAM e das acgBes levadas a cabo para rectificagiio
desses defeitos, incluindo uma referéncia aos dados relevantes da Caderneta técnica exigidos
pelo paragrafo 9 (7) e (8) de RNAM;

detalhes de quaisquer vistorias, reparagdes, substituiges ¢ modificagfes relacionadas com a
aeronave e qualquer equipamento da mesma, conforme supramencionado:

Contudo, ao abrigo dos sub-pardgrafos (), (f e (g,) nfo sdo exigidos registos em relagio a motores ou
hélices de passo variavel.

Caderneta do motor

Os seguintes registos devem constar da caderneta do motor:

(@)

()
()
(d)

(e)

nome do construtor, tipo de motor, nimero atribulde ac motor pelo canstrutor e data da
construgio do motor;

marcas de nacionalidade e matricula de cada acronave onde o motor estd montado;

nome e enderego do operador de cada uma dessas aeronaves;

detalhes da data e duragfio de cada ocasifio em que o motor s¢ja utilizado em voo, ou, caso
seia utilizado em mais de uma ocasifio nwm s6 dia, nimero de ocasides e duragio total da

utilizagio do motor nesse(s) dia(s);

detalhes de todos os trabalhos de manutengfo realizados no motor;



@

detalhes de quaisquer defeitos que ocorram ne motor e da rectificagio desses defeitos,
incluindo uma referéneia aos registos relevantes da Caderneta técnica exigidos pelo paragrafo
9 (7 e9(8) doRNAM; ¢

detalhes de quaisquer vistorias, reparagdes, substituicties e modificagdes relacionadas com o
motor e qualquer um dos respectivos acessérios,

3, Caderneta de hélice de passo varidvel

Os seguintes registos devem constar da caderneta de hélice de passo varidvel:

(@)

(b)
()
(d)

()

&

nome do construtor, tipo de hélice, nimero atribuido & hélice pelo construtor ¢ data da
construgdo da hélice;

marcas de nacionalidade e matricula de cada aeronave e tipo e niimero de cada motor no qual
a hélice estd montada;
nome e endereco do operador de cada uma dessas aeronaves;

detalhes da data e duragfo de cada ocasido em que a hélice seja utilizada em voo, ou, caso seja
utilizada em mais de uma ocasifio num s6 dia, ndmero de ocasites e duragio total da
utilizagHo da hélice nesse(s) dia(s);

detalhes de todos os trabalhos de manutengio realizados na hélice;
detalhes de quaisquer defeitos que ocorram na hélice e da rectificagfio desses defeitos,
incluindo uma referéncia aos registos relevantes da Caderneta téenica exigidos pelo paragrafo

9 (7) e 9 (8) do RNAM;

detalhes de quaisquer vistorias, reparagfes, substituigBes € modificag@es relacionadas com a
hélice.



APENDICE OITAVO

{Pardgrafo 20)

LICENCAS, QUALIFICACOES E PRIVILEGIOS DOS MEMBROS DA TRIPULACAO DE VOO

(D

Este Apéndice estabelece as condigdes, categorias, qualificagdes e os privilégios determinados pela
Autoridade de Aviagio Civil para emissdo, validagfo, renovaglio e utilizago de licengas, em Macau,
de tripulagfio de voo de aeronaves. A Autoridade de Aviagiio Civil pode emitir, validar ou renovar
uma licenga a qualquer pessoa, que desempenhe ou pretenda desempenhar as fungdes de membro da
tripulagfio de voo de aeronaves em Macau, na condigio de esta requerer uma das seguintes licengas

fa)  Licenga de piloto estudante (avides ou helicopteros);

{b)  Licenga de piloto particular (aviBes);

{c}  Licenga de piloto particular (helicépteros);

(d)  Licenca de pilote comercial (avides),

()  Licenga de pilote comercial (helicopteros);

(f  Licenga de piloto de linha aérea (avides);

(z)  Licenga de piloto de linha aérea (helicopteros),

th)  Licencga de navegador de voo;

(i) Licenga de engenheiro de voo; ou

) Licenga de operador de radiotelefonia de voo (geral ou limitada).

Ao requerente, em Macau, para a emissfo ou renovaglo de qualquer das licengas descritas no

paragrafo 1 do presente Apéndice é exigida a aprovagiio numa série de exames realizados sob

supervisio da Autoridade de Aviagho Civil, de modo a averiguar se a idade, conhecimentos,
experiéneia, instrugdo de voo, aptidio, eventualmente o estado de saide ou quaisquer outras
caracter{sticas individuais estfio conforme as condiges impostas no presente Apéndice, Contudo:

{a)  um requerente que ndo preencha um ou vérios dos requisitos previstos neste Apéndice, em parte
ou na totalidade, pode ser considerado favoravelmente para a emissdo ou renovagdo de
qualquer uma das licengas referidas no paragrafo 1, se a Autoridade de Aviagio Civil assim o
entender; ¢ a emissio ou renovagio de qualquer licenga, nos termos da presente alinea, pode ser
sujeita a quaisquer condigBes e restrigdes que a Autoridade de Aviaglo Civil considere
adequadas em cada caso concreto,

(b} o requerente para a etnissfo ou renovagdo de qualquer das Jicengas especificadas no paragrafo 1
do presente Apéndice deve cumprir os requisitos médicos estipulados pelo Apéndice Décimo

Quarto do presente Regulamento;

c) o requerente deve preencher os requisitos de proficiéncia linguistica exigidos pela Autoridade
de Aviagiio Civil;



)

(O

(d} o requerentc deve ser trabalhador de uma organizagfo que opere ou preste assisténcia a
aeronaves registadas em Macau; e

{e} 0 requerente nfo deve sofrer de qualquer incapacidade passivel de prejudicar o seu
discernimento ou aptiddo téenica.

Pode ser exigido que o requerente, em Macau, para a emissfo ou renovagdo de qualquer das licengas
descritas no pardgrafo 1 deste Apéndice seja entrevistado pela Autoridade de Aviagio Civil para
determinar se, nos termos do presente Regulamento, esta apto e capaz de ser titular de uma licenga.

A emissdo ou renovaglio de quaisquer licengas referidas no pardgrafo 1 do presente Apéndice, em
Macau, deve decorrer da seguinte forma:

(a) o requerente deve apresentar um requerimento & Autoridade de Aviagiic Civil em conformidade
com os termos e procedimentos definidos para este fim pela Autoridade de Aviaggo Civil;

(b}  sfio exigidos exames médicos ao requerente em conformidade com os termos, normas e prazos
estabelecidos no Apéndice Décimo Quarto do presente Regulamento;

{c) cada requerente tem de se submeter ao nimero e tipo de exames escritos ou orais que a
Autoridade de Aviagio Civil considere necessdrios e suficientes para avaliar os seus
conhecimentos nas varias matérias relacionadas com o exercicio dos privilégios concedidos
pela ficenga. Os exames escritos ou orais devem ser realizados da seguinte forma:

(i) ocorrer na hora, local e com os meifos € modo determinado pela Autoridade de Aviagio
Civil;

(ii)  todos os exames s#o orientados, em lingua inglesa, pela Autoridade de Aviagfio Civil, A
Autoridade de Aviagiio Civil, discricionariamente, pode avaliar os conhecimentos e
dominio da lingua chinesa por parte do requerente;

(iii) os exames sfio orientades e supervisionados pela Autoridade de Aviacdio de Civil. A
Autoridade de Aviagio Civil pode, discricionariamente, autorizar uma pessoa ou
organizagfio a desempenhar essas fungdes;

(iv)  os requerentes sdo informados pela Autoridade de Aviaciio Civil sobre os resultados de
cada exame, numa escala aprovadofreprovado, Pode ter de se realizar um exame
suplementar, caso as notas obtidas se encontrem dentro de uma margem de transico
determinada para cada exame em particular; ¢

(v)  seum requerente reprovar num exame, ¢ aconselhado a realizar um determinado perfodo
necessario adicional de formag8o e experiéncia pratica antes de se verificar a sua
elegibilidade para realizar novo exame na mesma disciplina,

{d}  cada requerente tem de se submeter ao nimero e tipo de exames praticos que a Autoridade de
Aviagfo Civil considere necessdrios e suficientes para avaliar as aptidBes, conhecimentos,
experiéncia e aptiddo do requerente nas véarias matérias relacionadas com o exercicio pratico
dos privilégios concedidos pela licenga, Os exames praticos sdio realizados conforme descrito
na alinea (¢} deste pardgrafo; e

{e} o pagamento das taxas aplicaveis especificadas no Apéndice Décimo Segundo do presente
Regulamento € da responsabilidade do requerente,



(2) Uma licenga pode ser emitida, validada ou renovada tendo por base os resultados e o adequado
preenchimento dos requisitos estabelecidos no sub-paragrafo (1) e quando a Autoridade de Aviagfio
Civil estiver satisfeita de que se encontram verificadas as condigSes impostas pelo presente Apéndice.

A Autoridade de Aviagiio Civil pode emitir qualquer uma das licengas descritas no pardgrafo 1 deste
Apéndice, ou um certificado de validagfo, a um requerente que detenha uma licenga similar valida,
emitida por outros paises, desde que o requerente:

(@)

)

(c)

(@)

fe)

demonstre & Autoridade de Aviagfio Civil que preenche os requisitos para emissfio de uma das
licengas previstas no presente Apéndice e que a categoria da licenga que possui, a experiéncia
pratica recente e os requisitos observados para a emissfio inicial da licenga estio em
conformidade com o presente Regulamento; '

por decisiio e sob supervisdo da Autoridade de Aviagio Civil, o requerente realize todos os
exames considerados necessarios para determinar se é competente e elegivel para que lhe seja
emitida uma licenga em Macau;

apresente provas de que tem experiéncia adequada recente suficiente para entender as praticas ¢
procedimentos locais necessarios ao exercicio dos privilégios da licenga;

apresente provas de que estd ao servigo ou de que estd prestes a estar a0 servigo de uma pessoa
oU organizagio que opere com aeronaves registadas em Macau, ou que desempenhe servigos de

assisténcia s mesmas; e

apresente provas de que a licenga apresentada ¢ do tipo das licengas da OACL

Para que o titular de uma licenga de piloto emitida, validada ou renovada em Macau pela Autoridade
de Aviago Civil, possa acumular tempo de voo para fins de demonstrar expetiéneia e preencher os
requisitos estabelecidos pela Autoridade de Aviagio Civil, devem ter-se em conta as seguintes
condigdes:

(a)

{b)

()

(d)

os pilotos estudantes ou os titulares de licengas de piloto tém direito ao crédito total de todo ©
tempo de voo de instrugfio sozinho ou acompanhado, ou como piloto no comando, para obter o
tempo exigido para a primeira emissfo de uma licenga de piloto ou de uma licenga de piloto de
uma categoria superior; e

os titulares de licencas de piloto, ao desempenharem fungBes de co-piloto numa estagio de
piloto de uma aeronave certificada para operagGes por um tnico piloto mas que a Autoridade de
Aviagiio Civil exija que seja operada com um co-piloto, t&m direito ao crédito de néio mais do
que 50% do tempo de voo do co-piloto para obterem o tempo de voo total exigido para wma
ficenca de piloto de uma categoria superior. A Autoridade de Aviagio Civil pode autorizar que
esse tempo de voo seja creditado na totalidade para efeitos do tempo de voo total exigido se a
aeronave estiver equipada por forma a ser operada por um co-piloto e se for operada numa
operagio multi-tripulago,

os titulares de licengas de piloto ao desempenharem funges de co-piloto numa estagfio de piloto
de uma aeronave certificada para ser operada com um co-piloto, t&m direifo ao crédito total
tempo de voo para obterem o tempo de voo total exigido para uma licenga de piloto de uma
categoria superior; e

os titulares de licengas de piloto ao desempenharem fungdes de piloto no comando, sob
supervisdo, t8m direito ao crédito total tempo de voo para obterem o tempo de voo total exigido
para wma licencga de piloto de uma categoria superior.



A Autoridade de Aviagfio Civil requer que a utilizagfo de um dispositivo de simulagio de voo para
instrugdo para realizagfo das manobras exigida durante a demonstragio de aptidiic para emissio,
validagfio ou renovagio de uma licenga ou qualificagio em Macau, deve ser previamente aprovada
pela referida Autoridade de Aviagio Civil. O dispositivo de simulagiio de voo para instrugiio deve ser
do tipo e ter as especificagBes técnicas consideradas adequadas para a tarefa,

A Autoridade de Aviagio Civil proibe os titulares de qualquer uma das licengas especificadas no
pardgrafo 1 do presente Apéndice de exercerem os privilégios das respectivas licengas ¢ qualificagdes
associadas sempre que estejam cientes de uma redugio da sua condigiio médica passivel de os tornar
incapazes de exercer os referidos privilégios em seguranca. Os privilégios conferidos pelas licencas e
quaisquer qualificagSes emitidas em qualquer licenca s6 devem ser exercidos quando a licenca, a
qualificagfio relevante ¢ o certificado médico forem vilidos e estiver cumprido o requisito de
proficiéncia linguistica referido no pardgrafo 2 (1} (¢) do presente Apéndice,

Parte A — Requisitos para emissfo de uma licenca

Licenga de piloto estudante

N

@

A Autoridade de Aviagfio Civil deve exigir que os requerentes a licencas de piloto estudante em
Macau preencham os seguintes requisitos no que respeita a idade e a condigio médica:

Idade

O requerente néo pode ter menos de 18 anos de idade,

Condig#io médica

A Autoridade de Aviaglio Civil s6 autorizard um piloto estudante a voar quando forem satisfeitas os

padrdes médicos aplicAveis 4 licenga de piloto particular, especificadas no Apéndice Décimo Quarto
do presente Regulamento.

Licenca de piloto particular - Avides

9,

(N

@

A Autoridade de Aviag#o Civil deve exigir que os requerentes a ficengas de piloto particular de avisies
em Macau preencham os seguintes requisitos no que respeita a idade, conhecimentos, experiéncia,
aptidéio e condigio médica:

Idade

O requerente nfio pode ter menos de 18 anos de idade.

Conhecimentos

O requerente tem de demonstrar um nivel de conhecimentos adequado ao dos privilégios concedidos
ao titular de uma licenga de piloto particular - avides, pelo menos, nas seguintes matérias:

Direito aéreo
fa) regras e regulamentos relevantes para os titulares de licengas de piloto particular - avides;

regras do ar; procedimentos de estabelecimento de altimetria; priticas e procedimentos
adequados dos servigos de trafego aéreo;



Conhecimentos gerais de aeronaves
(b)  principios de operagdo e funcionamento de motores, sistemas e instrumentos de avides;

(c) restrigies de operagiio de avides e motores; informagdes operacionais relevantes do manual de
voo ou de outros documentos adequados;

Planeamento, desempenho de voo e carregamento

(d) efeitos da carga e distribuigfio do volume nas caracteristicas de voo; célculo de volume e
equilibrio;

(e) utilizaglo e aplicagdo pratica de informagio de descolagem, aterragem e outras informagdes de
desempenho;

(/)  planeamento pré-voo e em rota adequados para operages particulares segundo as Regras de
Voo Visual; preparagio e registo de planos de voo dos setvigos de trafego aéreo;
procedimentos adequados dos servigos de trafego aéreo; procedimentos de comunicagfio da
posigo; procedimentos de fixagdo do altimetro; operagBes em éreas de elevada densidade de
trifego aéreo;

Desempenho humano

(g) desempenho humano relevante para o piloto particular — avides, incluindo principios de gestio
de situacBes de ameagas e erro;

Nota: Pode encontrar-se material de orientagdo para preparacdo de programas de formagdo em
desempenho humano, incluindo gest@o ameagas e ervo, no Manual de Formagdo de Factores
Humanos (OACI Doc, 9683},

Meteorologia

(h)  aplicagfio de meteorologia aeronautica elementar; utilizagfio e procedimentos para obtengio de
informages meteorol6gicas; altimetria; condicdes atmosféricas perigosas;

Navegacgio

(i)  aspectos praticos da navegagfio adrea e téenicas de cdlculo de posigio (“dead-reckoning”);
utilizaghio de mapas aeronduticos;

Procedimentos operacionais
()  aplicagdo de principios de gestiio de ameagas e erro ac desempenho operacional;

Nota: Pode encontrar-se material acerca da aplicagéio de gestdo de ameacas e erro na Parte 1,
Capitulo 2 do Manual de Formagdo de Factores Humanos (OACT Doc, 9683).

(k) procedimentos de estabelecimento de altimetria;

() utilizagio de documentagfio aerondutica, como as PublicagBes de Informagiio Aerondutica
(AIP), NOTAM (Notices to Airmen), codigos e abreviaturas acronduticas;

(m} procedimentos de precauciio e emergéneia adequados, incluindo as medidas a tomar para evitar
condigSes atmosféricas perigosas, esteiras de turbuléncia e outros riscos operacionais;



3

Principios de voo

(n)

principios de voo relacionados com avides;

Radiotelefonia

(o

procedimentos de comunicagio e fraseologia aplicdveis a operages segundo as Regras de Voo
Visual; medidas a tomar em caso de incapacidade de comunicag#o,

Experiéncia

(@)

(b)

()

o requerente deve ter concluido vm minimo de 40 horas de voo como piloto de avides ou 35
horas, se completadas durante um curse de treino aprovado, apropriadas & classe de
qualificagfo requerida. A Autoridade de Aviago Civil deve determinar se a experiéncia como
piloto em instruglio num dispositivo de simulagiic de voo para instrugio, o qual tem de ser
aprovado, € aceitdvel enquanto parte do tempo total de voo de 40 horas ou 35 horas, conforme
o caso. Os créditos obtidos dessa experiéncia devem limitar-se a um maximo de 5 horas;

sempre que requerente possua fempo de voo como piloto de aeronave noutras categorias, a
Autoridade de Aviaciio Civil deve determinar se essa experiéncia € aceitdvel e, em caso
afirmativo, em que medida podera reduzir as exigéncias de tempo de voo especificadas na
alinea (a);

o requerente deve ter concluido um minimo de 10 horas de voo solo em avides, sob supervisfio
de um instrutor de voo autorizado, incluindo 3 horas de voo solo “cross-counfry”’, com um voo
“cross-country”, no minimo, totalizando 270 km (150 milhas nauticas), durante o qual t8m ser
efectuadas duas aterragens completas em dois aerddromos diferentes;

Instrugfio de voo

(d)

o requerente deve ter recebido instrugfo dupla em aviBes, ministrada por um instrutor de voo
autorizado, O instrutor deve certificar-se de que o requerente possui experiéncia operacional,
pelo menos, nas seguintes dreas, ao nivel do desempenho exigido a pilotos particulares:

(i) operagbes pré-voo, incluindo determinagio de massa ¢ equilibrio, inspecgfio e
assisténcia a avides;

(if)  operagdes de padrfo de trifego e de aerddromo, precaugbes e procedimentos para
prevenir colisfes;

(ifiy  controlo do avido por referéncia visual externa;

(iv)  voo em velocidades do ar criticamente lentas; reconhecimento e recuperagiio de perdas
de velocidade incipientes e totais;

(v)  voo em velocidades do ar criticamente elevadas; reconhecimento e recuperagiio de
“spiral dives’;

(vi) descolagens e aterragens normais e com ventos cruzados;

(vii) descolagens em desempenho miximo (pista curta e ultrapassagem de obsticulos),
aterragens em pista curta;

{viii} voo apenas por referéncia a instrumentos, incluindo a realizagfio de uma volta de 180°;



@)

(5)

(ix) voo “cross-country” com referéncia visual, calculo de posigio e ajudas & navegagiio via
radio, caso existam;

(x)  operagdes de emergéncia, incluindo avarias simuladas em equipamentos de avides;

(xi) operagSes para, de e através de aerodromos controlados, cumprimento dos
procedimentos dos servigos de controlo de trafego aéreo;

(xii} procedimentos de comunicagfo e fraseologia; €
(xiii) reconhecimento e gestfio de ameagas € etro.

Nota: Pode encontrar-se material acerca da aplicagdio de gestdo de ameacas e erro na Parte
11, Capltulo 2 do Manual de Formagdo de Factores Humanos (QACI Doc. 9683).

(e)  se os privilégios da licenga tiverem de ser exercidos  noite, o requerente deve ter recebido
instrugfo dupla de voo nocturno, em avides, incluindo descolagens, aterragens e navegagho.

Nota: A experiéncia de instrumentos especificada na alinea (d) (viii) e a experiéncia de voo
nocturno especificada na alinea () ndo conferem ao titular da licenga de piloto particular -
avibes o direito de pilotar avides segundo as Regras de Voo por Instrumentos.
Aptidio
O requerente deve demonstrar a capacidade para executar, como piloto no comando de um avido, as
manobras e procedimentos requeridos pelo sub-paragrafo (3) para a instrugfio de voo, com um grau de
competéncia adequado aos privilégios concedidos ao titular de uma licenga de piloto particular -
avides, e de:
{a)  operar o aviio nas respectivas limitagGes;
()  concluir todas as manobras com suavidade e preciso;
(c)  usar de discernimento e da arte da aviagéo,

(d}  aplicar os conhecimentos aeronuticos,

(e) manter sempre o controlo do avido de modo a garantir o sucesso de um procedimento ou
manobra; e

{f/  reconhecimento e gestdio de ameagas e erro.

Nota: Pode encontrar-se material acerca da aplicagéio de gestdo de ameagas e erve na Parte 1,
Capitulo 2 do Marnual de Formagdo de Factores Humanos ( OACI Doc. 9683).

Condicio médica
A Autoridade de Aviagfio Civil deve exigir que o requerente cumpra os padrdes médicos aplicaveis &
emissfio ou renovagio de licengas de piloto particular especificados no Apéndice Décimo Quarto do

presente Regulamento.

Nota: Se pretender uma qualificagdo por instrumentos, o requerente deve preencher os requisitos
médicos adicionais aplicdveis, prescritos pela Awtoridade de Aviagdo Civil,



Licenca de piloto particular - Helicépteros

10.

(1)

)

A Autoridade de Aviagio Civil deve exigir que os requerentes de licengas de piloto particular de
helicopteros em Macau preencham os seguintes requisitos no que respeita a idade, conhecimentos,
experiéncia, aptidio e condigio médica:

Idade

O requerente nfio pode ter menos de 18 anos de idade,

Conhecimentos

O requerente tem de demonstrar um nivel de conhecimentos adequado aos privilégios concedidos ao
titular de uma licenga de piloto particular - helicopteros, pelo menos, nas seguintes matérias:

Direito aéreo

fa}  regras ¢ regulamentos relevantes para os titulares de licengas de piloto particular - helicdpteros;
regras do ar; procedimentos de estabelecimento de altimetria, praticas e procedimentos
adequados dos servigos de trafego aéreo;

Conhecimentos gerais de aeronaves

{b) principios de operagfic ¢ funcionamento de motores de helicdpteros, transmissio (power —
trains), sistemas e instrumentos;

{¢) limites da operagfo de helicdpteros e motores; informagées operacionais relevantes do manual
de voo;

Planeamento, desempenho de voo e carregamento

(d) efeitos da carga e distribuico da massa nas caracteristicas de voo; célculos de massa ¢
equilibrio;

(e) utilizacio e aplicago pratica de informagdo da descolagem, aterragem e outras informagdes de
desempenho;

(f#  planeamento pré-voo ¢ em rota adequado para operagdes particulares segundo as Regras de
Voo Visual; preparagio e registo de planos de voo dos servigos de trafego aéreo;
procedimentos adequados dos servigos de trafego aéreo; procedimentos de comunicagiio da
posicio; procedimentos de fixag#io do altimetro; operacfies em dreas de elevada densidade de
trafego aéreo;

Desempenho humano

(g}  desempenho humano relevante para o piloto particular — helicdpteros, incluindo principios de
gestio de ameagas e erro;

Nota: Pode encontrar-se material de orientacéio para preparacdo de programas de formagdo em
desempenho humano, incluindo gestdo de ameacas e erro, no Mannal de Formagdo de Factores

Humanos (OACI Doc. 9683)

Meteorologia



&)

(k) aplicagio de meteorologia aerondutica elementar; utilizacfio de procedimentos para obtengiio de
informagdes meteorol6gicas; altimetria; condiges atmosféricas perigosas.

Navegacio

(i) aspectos praticos da navegagfo aérea e técnicas de calculo de posigio (dead-reckoning);
utilizagfio de mapas aeronduticos;

Procedimentos operacionais
(i) aplicagio de principios de gestiio de ameagas e erro ao desempenho operacional;

Nota: Pode encontrar-se material acerca da aplicagdo de gestéio de ameagas e ervo na Parte 11,
Capitulo 2 do Manual de Formagdo de Factores Humanos (OACI Doc. 9683)

(k) procedimentos de estabelecimento de altimetria;

() utilizagdo de documentaglo aerondutica, como as Publicagles de Informagic Aeronautica
{AIP), NOTAM (Notices to Airmen), cédigos e abreviaturas aeronauticas;

{m) procedimentos de precaugiio e emergéncia adequados, incluindo as medidas a omar para evitar
condigfies atmosféricas perigosas e esteiras de turbulénoia; seitling with power, ressonéncia do
solo, retreating blade stall, roli-over dinfimico, e riscos operacionais, procedimentos de
seguranca operacional associados a voos VMC.

Principios de voo
(n)  principios de voo relacionados com helicopteros;
Radiotelefonia

(o) procedimentos de comunicagio e fraseologia conforme aplicados a operagies segundo as
Regras de Voo Visual; medidas a tomar em caso de incapacidade de comunicagfio.

Experiéncia

fa) o requerente deve ter concluido um minimo de 40 horas de voo cotno piloto de helicdpteros ou
35 horas se completadas durante um curso de treino aprovado. A Autoridade de Aviagfio Civil
deve determinar se a experiéncia como piloto em instrugiio num dispositivo de simulagfio de
voo para instrugfio, o qual foi aprovado pela mesma, ¢ aceitavel enquanto parte do tempo total
de voo de 40 horas ou 35 horas, conforme o caso. Os créditos obtidos dessa experiéneia devem
limitar-se a um maximo de 5 horas;

{b) sempre que o requerente possua tempo de voo como piloto de aeronave noutras categorias, a
Autoridade de Aviagio Civil deve determinar se essa experiéneia é aceitdvel e, em caso
afirmative, em que medida poderd reduzir as exigéncias de tempo de voo da alinea (a);

(¢) o requerente deve ter concluido um minimo de 10 horas de voo solo em helicopteros, sob
supervisfio de um instrutor de voo autorizado, incluindo 5 horas de voo solo “cross-courntiy”,
COm um voo “cross-country”, no minimo, totalizando 180 km (100 milhas nauticas), durante o
qual tém ser efectuadas duas aterragens completas em dois pontos diferentes;



Instrugiio de voo

()

{e)

o requerente deve ter recebido um minimo de 20 horas de instrugdo dupla em helicopteros com
um instrutor de voo autorizado. O instrutor deve certificar-se de que o requerente possui
experiéneia operacional, pelo menos, nas seguintes dreas, ao nivel do desempenho exigido a
pilotos particulares:

(i)  operagdies pré-voo, incluindo determinagio de massa e equilibrio, inspecciio e assisténcia
# helicopteros;

(ii) operagBes de padrio de tréfego e de aerddromo, precaucdes e procedimentos para
prevenir cotisdes;

(ifi) controlo do helicéptero por referéncia visual externa;

(iv) recuperagiio no estdgio incipiente de “seitling with power”; técnicas de recuperagio de
situagfes de rotor com rpm baixas dentro do dmbito normal de rpm do motor;

(v) manobras e ensaios no solo; voo estaciondrio; descolagens e aterragens - normais, com
vento lateral e terreno inclinado;

(vi) descolagens e aterragens com a minima energia necessdria; técnicas de descolagem e
aterragem com desempenho méximo; operagies em dreas limitadas; paragens répidas;

(vii} voos “cross-country” utilizando a referéncia visual, céleulo de posigiio e ajudas &
navegagfio via rddio, se existente, incluindo um voo com uma duragio minima de uma
hora;

(viii) operagBes de emergéncia, incluindo avarias simuladas dos equipamentos do helicéptero;
aproximaco auto-rotativas,

(ix) operaces para, de e através de aerddromos controlados, cumprimento dos procedimentos
dos servigos de controlo de trafego aéreo;

(x) procedimentos de comunicagfio e fraseologia; e
(xi) reconhecimento e gestdo de ameagas e erro,

Nota: Pode encontrar-se material acerca da aplicacéio de gesidio de ameagas e erro na Parte
I, Capitulo 2 do Manual de Formagdo de Factores Humanos ( OACI Doc, 9683).

o requerente deve ter recebido instrugio dupla em voo por instrumentos, dada por um instrutor
de voo autorizado. O instrutor deve garantir que o requerente possui experiéncia operacional de
voo apenas por referéneia a instrumentos, incluindo a realizagfio de uma volta de 180°, num
helicéptero devidamente equipado cont instrumentos; e

se os privilégios da licenga tiverem de ser exercidos & noite, o requerente deve ter recebido
instruglio dupla de voo nocturno, em helicopteros, incluindo descolagens, aterragens ¢
navegacio,

Nota: A experiéncia de instrumentos especificada na alinea (e) e a experiéncia de voo nocturno
especificada na alinea {f) ndo conferem ao titular da licenga de piloto particular - helicépteros o
direito de pilotar helicdpteros segundo as Regras de Voo por Instrumentos.



(4)

(%)

Aptidéo

O requerente deve demonstrar a capacidade para executar, como piloto no comando de um
helicéptero, as manobras e procedimentos requeridos pelo sub-pardgrafo (3) para a instrugdo de voo,
com um grau de competéncia adequado aos privilégios concedidos ao titular de uma ficenga de piloto
particular - helicopteros, ¢ de:

(a)  operar o helicoptero nas respectivas limitages;

(b}  concluir todas as manobras com suavidade e precisfio;

{c)  usar de discernimento e da arte da aviagHo,

(d)  aplicar os conhecimentos aeronauticos,

2) manter sempre o controlo do helicoptero de modo a garantir o bom resultado de um
P P
procedimento ou manobra; e

{//  reconhecer ¢ gerir ameagas € erro,

Nota: Pode encontrar-se material acerca da aplicagéio de gesido de ameagas e ervo na Parte I,
Capitilo 2 do Manual de Formagdo de Factores Humanos (OACI Doc. 9683).

Condigfio médica
A Autoridade de Aviagio Civil deve exigir que o requerente cumpra os padres médicos aplicaveis a
emissiio ou renovago de licengas de piloto particular especificados no Apéndice Décime Quarto do

presente Regulamento.

Nota: Se pretender uma gualificagdo por instrumentos, o requerente deve preencher os requisitos
médicos adicionais aplicdveis, prescritos pela Auioridade de Aviagdo Civil.

Licenca de piloto comercial - Avides

11.

)

(2)

A Autoridade de Aviagio Civil deve exigir que os requerentes de licengas de piloto comercial de
avies em Macau preencham os seguinies requisitos no que respeita a idade, conhecimentos,
experiéncia, aptiddo e condigio médica:

idade

O requeretite nfio pode ter menos de 18 anos de idade.

Conhecimentos

O requerente tem de demonstrar um nivel de conhecimentos adequado ao dos privilégios concedidos
ao titular de uma licenca de piloto comercial - avides, pelo menos, nas seguintes matérias:

Direito aéreo

(q) regras ¢ regulamentos relevantes para os titulares de licengas de piloto comercial - avides;
regras do ar; praticas e procedimentos adequados dos servigos de trafego aéreo;



Conhecimentos gerais de aeronaves
{b)  principios de operagfio ¢ funcionamento de motores, sistemas e instrumentos de avides;

{c)  restrigBes de operagfio de avides e motores adequados; informages operacionais refevantes do
manual de voo ou de outros documentos adequados;

{d)  verificagBes de uso e operacionalidade de equipamento e sistemas dos avides apropriados;

fe) procedimentos de manutengio da fuselagem {(airfiames), sistemas e motores dos avides
apropriados;

Planeamento, desempenho de voo e carregamento

(f)  efeitos da carga ¢ distribuicfo da massa na manobra do avifio, desempenho e caracteristicas de
voo; célculos de massa e equilibrio;

(g} utilizagfo e aplicagfio pratica de informacfio da descolagem, aterragem e oufras informagdes de
desempenho; utilizagfio ¢ aplicagdo pritica de informagfo da descolagem, aterragem e outras
informagdes de desempenho;

(1} planeamento pré-voo e em rota adequado a operagBes comerciais segundo as Regras de Voo
Visual; preparagfio e registo de planos de voo dos servigos de trifego aéreo; procedimentos
adequados dos servigos de trafego aéreo; procedimentos de fixagfio do altimetro;

Desempenho humano

(i) desempenho humano relevante para o piloto comercial — avides, incluindo principios de gestio
de ameagas e erro;

Nota: Pode encontrar-se material de orientaglio para preparagdo de programas de formagdo em
desempenho humano, incluindo gestdo de ameacas e erro no Manual de Formagdo de Factores
Humanos (OACI Doc, 9683)

Meteorologia

(i)  interpretagio e aplicagiio de relatdrios, previsBes e mapas meteoroldgicos aeronduticos;
utilizacfio de e procedimentos para obtencgio de informagdes meteoroldgicas, antes e durante o
voo; altimetria;

(k)  meteorologia aerondutica; climatologia de 4reas relevantes no que respeita as forgas da natureza
que afectam a aviagl3o; movimento dos sistemas de pressfo; estrutura das frentes e origem ¢
caracteristicas de fenémenos meteoroldgicos significativos passiveis de afectar as condiges de
descolagem, em rota e aterragem,

(1)  causas, reconhecimento e efeitos de formagdo de gelo, procedimentos de penetragio da zona
frontal; medidas para evitar condigfes atmosféricas perigosas,

Navegacio
(m) Navegacfio adrea, incluindo a utilizagio de mapas aeronduticos, instrumentos e ajudas &

navegagio; entendimento dos principios e caracteristicas dos sistemas de navegagiio adequados;
operagio de equipamento a bordo;



)

Procedimentos operacionais

(n)

aplicagiio de principios de gestdo de ameagas e erro ao desempenho operacional;

Nota: Pode encontrar-se material acerca da aplicagdo de gest@o de ameacas e erro na Parte 1,
Capitido 2 do Manual de Formagéo de Factores Humanos (OACT Doc. 9683)

(o}

(p
()
(r)

{s)

utilizagio de documentagfio aerondutica, como as Publicages de Informagfio Aerondutica
(AIP) NOTAM (Notices to Airmen), cédigos e abreviaturas aeronduticas;

procedimentos de estabelecimento de altimetria;
procedimentos de precaugio e emergéncia adequados;

procedimentos operacionais para transporte de carga; potenciais riscos associados ao transporte
de mercadorias perigosas;

requisitos e préticas para dar instrugBes de seguranga aos passageiros, incluindo precaugdes a
observar ao embarcar e desembarcar de avides;

Principios de voo

it

principios de voo relacionados com avides;

Radiotelefonia

(w)

procedimentos de comunicagfio e fraseologia aplicdveis a operagdes segundo as Regras de Voo
Visual; medidas a tomar em caso de incapacidade de comunicago.

Experiéneia

(a)

(b}

o requerente deve ter cumprido um minimo de 200 horas de voo ou 150 horas, se concluidas
durante um curso de formagiio aprovado, como piloto de avides. A Autoridade de Aviagio Civil
deve determinar se a experiéncia como piloto em instrugfio num dispositivo de simulaggo de
voo para instrugio, o qual foi aprovado pela mesma, ¢ aceitédvel enquanto parte do tempo total
de voo de 200 ou de 150 horas, consoante seja o caso. Os créditos obtidos dessa experiéncia
devem limitar-se a um maximo de 10 horas;

o requerente deve ter conclufdo, em avides, um minimo de:

(i) 100 horas como piloto no comando ou, 1o caso de um curso de formagfo aprovado, 70
horas como piloto no comando;

(i) 20 horas de voo “cross-country” como piloto no comando, incluindo um voo “cross-
country” com um total superior a 540 km (300 milhas néuticas), que inclua duas
aterragens completas em dois aerdédromos diferentes;

(iiiy 10 horas de instrugo de voo por instrumentos, das quais nfio mais de 5 horas podem
consistir em instrugfio no solo com instrumentos; e

(iv) se os privilégios da licenga deverem ser exercidos & noite, 5 horas de voo nocturno,
incluindo 5 descolagens ¢ 5 aterragens como piloto no comando.



(c)

sempre que o requerente possua tempo de voo como piloto de avifio noutras categorias, a
Autoridade de Aviagiio Civil deve determinar sec essa experiéncia € aceitdvel e, em caso
afirmativo, em que medida podera reduzir as exigéneias de tempo de voo da alinea (a);

Instrugdo de voo

(@)

{e)

o requerente deve ter recebido instrugdo dupla em avifes, dada por um instrutor de voo
autorizado, O instrutor deve certificar-se de que o requerente possui experiéncia operacional,
pelo menos, nas seguintes dreas, ao nivel do desempenho exigido a pilotos comerciais:

{0

(i)

(iii)
(iv)

M
(vi)

(vii}

(viii)

(ix)

(%)

{xi)

(xii}

(xiii)

{xiv}

operagdes pré-voo, incluindo determinagfo de massa e equilibrio, inspecgiio e
assisténeia a avides;

operagBes de padrio de trifego e de aerddromo, precaugfes e procedimentos para
prevenir colisGes;

controlo do avido por referéncia visual externa;

veo em velocidades do ar criticamente lentas; prevengiio de parafusos (spins),
reconhecimento e recuperagiio de perdas de velocidade incipientes e totals;

voo com poténcia assimétrica para a classe muitimotor ou para qualificagBes em tipo;

voo em velocidades do ar criticamente elevadas; reconhecimento e recuperagio de
spival dives;

descolagens e aterragens normais e com ventos cruzados;

descolagens em desempenho maximo (pista curta e uitrapassagem de obstaculos);
aterragens em pista curta;

manobras bésicas de voo e recuperagiio de posi¢gBes anormais apenas por referéneia a
instrumentos basicos de voo;

voo “cross-country” com referéneia visual, cdleulo de posigio e ajudas 4 navegagio via
radio; procedimentos de desvio;

procedimentos ¢ manobras anormais e de emergéncia, incluindo simulagio de mau
funcionamento do equipamento do avifio;

operagBes para, de e através de aerédromos controlados, cumprimento dos
procedimentos dos servigos de contrelo de trafego aéreo;

procedimentos de comunicagio e fraseologia; e

reconhecimento e gestdo de ameacas e erro.

Nota.: Pode encontrar-se material acerca da aplicagdo de gestdo de ameacas e erro na Parte
II, Capitulo 2 do Manual de Formagdio de Factores Humanos (OACI Doc. 9683)

se os privilégios da licenga tiverem de ser exercidos & noite, o requerente deve ter recebido
instrugio dupla de voo nocturno, em avides, incluindo descolagens, aterragens e navegagio.



)

()

Nota: A experiéncia de instrumentos especificada na alinea (b) (iii} e na alinea (d) (xi) e a
experiéncia de voo nocturno especificada na alinea (b) (iv) e na alinea (e) deste sub-pardagrafo ndo
conferem ao titular da licenga de piloto comercial - avides o direito de pilotar avides segundo as
Regras de Voo por Instrumentos.

Aptidio

O requerente deve ter demonstrado a capacidade para executar, como piloto no comando de um avifio,
as manobras e procedimentos descritos no sub-pardgrafo (3) para a instrugfio de voo, com um grau de
competéncia adequado aos privilégios concedidos ao titular de uma licenga de piloto comercial -
avides, e de:

(a}  operar o avifio nas respectivas limitagdes;

(b)  concluir todas as manobras com suavidade e precisio;

(c)  usar de discernimento e da arte da aviagfio;

(d)  aplicar os conhecimentos aeronduticos;

fe)  manter sempre o controlo do avifio de modo a garantir o bom resultado de um procedimento ou
manobra; e

(/)  reconhecer e gerir ameagas ¢ erro,

Nota: Pode enconirar-se material acerca da aplicagdo de gestdo de ameagas e erro na Parte I,
Capitulo 2 do Manual de Formagdo de Factores Humanos (OACI Doc. 9683)

Condig#o médica
A Autoridade de Aviagfio Civil deve exigir que o requerente cumpra os padrdes médicos apliciveis a

emissio ou renovaglio de licencas de piloto comercial especificados no Apéndice Décimo Quarto do
presente Regulamento.

Licen¢a de piloto comercial - Helicopferos

12,

M

@)

A Autoridade de Aviagio Civil deve exigir que os requerentes de licengas de piloto comercial de
helicopteros em Macau preencham os seguintes requisitos no qgue respeita a idade, conhecimentos,
experiéneia, aptidio e condiglio médica:

[dade

O requerente ndo pode ter menos de 18 anos de idade.

Conhecimentos

O requerente tem de demonstrar um nivel de conhecimentos adequado ao dos privilégios concedidos
ao titular de uma licenca de piloto comercial - helicopteros, pelo menos, nas seguintes matérias:

Direito aéreo

(a) regras e regulamentos relevantes para os titulares de licengas de piloto comercial - helicopteros;
regras do ar; praticas e procedimentos adequados dos servigos de trafego aéreo;



Conhecimentos gerais de aeronaves

(b}  principios de operagio e funcionamento de motores de helicopteros, transmissfo (power —
frains), sistemas e instrumentos;

{¢/) limitagdes de operagdo de helicopteros e motores adequados; informacgBes operacionais
relevantes do manual de voo ou de outros documentos apropriados;

{d)  verificagfes de uso e operacionalidade de equipamento e sistermas dos helicopteros apropriados;

{e}  procedimentos de manutencio de fuselagemn, sistemnas e motores de helicopteros apropriados,
assim como da transmissio quando aplicavel;

Planeamento, desempenho de voo ¢ carregamento

()  efeitos da carga e distribuigdo da massa na manobra do helicoptero, desempenho e
caractetisticas de voo; calculos de massa e equilibrio;

{g) utilizagHo e aplicagdo pratica de informagfo da descolagem, aterragem ¢ outras informagGes de
desempenho;

(k) plancamento pré-voo e em rota adequado a operagSes comerciais segundo as Regras de Voo
Visual; preparagio e registo de planos de voo dos servigos de trafego adreo; procedimentos
adequados dos servigos de trafego aéreo; procedimentos de fixag#o do altimetro;

(i} efeitos da carga externa nas manobras;
Desempenho humano

(i) desempenho humano relevante para o piloto comercial — helicéptercs, incluindo principios de
gestdo de ameacas ¢ erro;

Nota: Pode encontrar-se material de oriemtacdo para preparacdo de programas de formagdo em
desempenho humano, incliindo gestdo de ameacas e erro no Manual de Formaclo de Fuoctores
Humanos (QACI Doc. 9683)

Meteorologia

(k)  interpretagio e aplicagiio de relatdrios, previsBes e mapas meteoroldgicos aeronduticos;
utilizagfio de e procedimentos para obtengdo de informagdes meteorologicas, antes e durante o
voo; altimetria;

(1)  meteorologia aerondutica; climatologia de areas relevantes no que respeita as forgas da natureza
que podem afectar a aviagiio; movimento dos sistemas de presso, estrutura das frentes e origem
e caracteristicas de fenémenos meteoroldgicos significativos passiveis de afectar as condigfes
de descolagem, em rota e aterragem,;

(m) causas, reconhecimento e efeitos da formagio de gelo, procedimentos de penetragio da zona
frontal; medidas para evitar condi¢gSes atmosféricas perigosas,



&)

Navegagio

(n) navegacio aérea, incluindo a utilizagio de mapas aeronduticos, instrumentos e ajudas &
navegagio; entendimento dos principios e caracteristicas dos sistemas de navegagdo adequados;
operacdo de equipamento a bordo;

Procedimentos operacionais

(o) aplicagfio de principios de gestiio de ameagas e erro ao desempenho operacional;

Nota: Pode encontrar-se material acerca da aplicagdo de gestdo de ameacas e erro na Parte 11,
Capitulo 2 do Manual de Formagdo de Factores Humanos (OACI Doc. 92683)

(p) utilizagdo de documentagfio aerondutica, como as Publicagbes de Informaciio Aerondutica
(AIP), NOTAM (Notices to Airmen), codigos e abreviaturas aeronduticas;

(q) procedimentos de estabelecimento de altimetria;
(1} procedimentos adequados de precaugfio e emergéneia; “settling with power”, ressondncia do
solo, “roll-over” e outros riscos operacionais; procedimentos de seguranca operacional

associados a voos em VMG,

(s)  procedimentos operacionais para transporte de cargas, incluindo cargas externas; potenciais
riscos associados a mercadorias perigosas;

() requisitos e praticas para dar instrugdes de seguranga aos passageiros, incluindo precaugdes a
observar ao embarcar e desembarcar de helicopteros;

Principios de voo
(1)  principios de voo relacionados com helicopteros;
Radiotelefonia

(v procedimentos de comunicago e fraseologia apliciveis a operagbes segundo as Regras de Voo
Visual; medidas a tomar em caso de incapacidade de comunicagio,

Experiéncia

(@) o requerente deve ter cumprido um minimo de 150 horas de voo ou 100 horas, se conclufdas
durante um curso de formaglio aprovado, como piloto de helicdpteros. A Autoridade de
Aviagio Civil deve determinar se a experiéncia como piloto em instrugéio num dispositivo de
simulagfio de voo para instrugdio, o qual foi aprovado pela mesma, é aceitdvel enquanto parte do
tempo total de voo de 150 ou de 100 horas, consoante seja o caso, Os créditos obtidos dessa
experiéncia devem limitar-se a um maximo de 10 horas;

() o requerente deve ter concluido, em helicopteros, um minimo de:
(i} 35 horas como piloto no comando;

(i) 10 hotas de voo “cross-country” como piloto no comando, incluindo um voo “cross-
country” que inclua duas aterragens completas em dois pontos diferentes;



(c)

(iii)

(iv)

10 horas de instrugio de voo por instrumentos, das quais nfio mais de 5 horas podem
consistir em instru¢dio no solo com instrumentos; e

se 0s privilégios da licenga tiverem de ser exercidos 4 noite, 5 horas de voo nocturno,
incluindo 5 descolagens e 5 aterragens exemplares como piloto no comando.

sempre que requerente possua tempo de voo como piloto de aeronave noutras categorias, a
Autoridade de Aviagio Civil deve determinar se essa experiéneia ¢ aceitdvel e, em caso
afirmativo, em que medida poderd reduzir as exigéncias de tempo de voo da alinea (@),

Instrugfio de voo

(@)

o requerente deve ter recebido instrugfio dupla em helicdpteros, ministrada por um instrutor de
voo autorizado. O instrutor deve cettificar-se de que o requerente possui experiéncia
operacional, pelo menos, nas seguintes areas, ao nivel do desempenho exigido a pilotos

cometrciais:

()  operagfes pré-voo, incluindo determinagiio da massa e equilibrio, inspecgio e
assisténeia a helicopteros;

(ii)  operagles de padriio de trafego e de aerddromo, precaucSes e procedimentos para
prevenir colisBes;

(iliy controlo do helicoptero por referéncia visual externa;

(iv)  recuperagio no estdgio incipiente de “settling with power”; téenicas de recuperacio de
situagBes de rotor com rpm baixas dentro do dmbito normal de rpm do motor;

{v)  manobras e ensaios no solo; voo estacionario; descolagens e aterragens - normais, com
vento lateral e terreno inclinado; aproximagfes ingremes;

{vi} descolagens ¢ aterragens com a minima energia necessaria; técnicas de descolagem e
aterragem com desempenho maximo; operagles em dreas limitadas; paragens rapidas;

(vii) voo estaciondrio fora do efeito do solo; operagdes com carga externa, se aplicdvel; voo a
grande altitude;

(viii) manobras basicas de voo e recuperacio de posigtes invulgares apenas por referéneia a
instrumentos basicos de voo;

(ix) voo “cross-country” com referéncia visual, célculo de posigfio e ajudas & navegacdo via
radio; procedimentos de desvio;

(x) procedimentos invulgares e de emergéncia, incluindo avarias simuladas no equipamento
do helicoptero, aproximacio e aterragem auto-rotativas;

(xi) operagbes para, de e através de aerédromos controlados, cumprimento dos
procedimentos dos servigos de controlo de trafego aéreo;

(xii) procedimentos de comunicaciio e fraseologia; e

(xiii)

reconhecimento ¢ gestio de ameagas e etro.



(4)
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Nota: Pode encontrar-se material acerca da aplicagdo de gestdo de ameacas e erro na Parte
11, Capitulo 2 do Manual de Formagdo de Factores Humanos (OACI Doc. 9683)

fe) se os privilégios da licenga tiverem de ser exercidos a noite, o requerente deve ter recebido
instrugio dupla de voo nocturno, em helicopteros, incluindo descolagens, aterragens e
navegagao.

Nota: A experiéncia de instrumentos especificada na alinea (b) (iii) e na alinea (d) (viii) e a

experiéncia de voo nocturno especificada na alinea (b) (iv) e na alinea (e) deste sub-pardgrafo ndo

conferem ao fitular da licenga de piloto comercial - helicipteros o direito de pilotar helicopteros

segundo as Regras de Voo por Instrumentos.

Aptiddo

O requerente deve demonstrar a capacidade para executar, como piloto no comando de um

helicoptero, as manobras e procedimentos descritos no sub-paragrafo (3) para a instrugio de voo, com

um grau de competéncia adequado aos privilégios concedidos ao titular de uma licenga de piloto

comercial — helicopteros, e de:

()  operat o helicoptero nas respectivas limitagles;

()  concluir todas as manobras com suavidade e precisfio;

fc)  usar de discernimento e da arte da aviagfo;

{d)  aplicar os conhecimentos aeronduticos;

e} manter sempre o controlo do helicoptero de modo a garantir o bom resultado de um
procedimento ou manobra; e

()  reconhecer e gerir ameacas e erro.

Nota: Pode encontrar-se material acerca da aplicagdo de gestdo de ameacas e erro na Parte I,
Capitulo 2 do Manual de Formag@o de Factores Humanos (OACI Doc. 9683}

Condiciio médica
A Autoridade de Aviagiio Civil deve exigir que o requerente cumpra os padrdes meédicos apliciveis a

emissio ou renovaciio de licengas de piloto comercial especificados no Apéndice Décimo Quarto do
presente Regulamento.

Licenca de piloto de linha aérea - Avides

13.

(1

@)

A Autoridade de Aviagfio Civil requer que os requerentes de licengas de piloto de linha aérea em
Macau para avides preencham os seguintes requisitos no que respeita a idade, conhecimentos,
experiéncia, aptiddo e condigfio médica:

Idade

O requerente ndo pode ter menos de 21 anos de idade,

Conhecimentos



O requerente tem de demonstrar um nivel de conhecimentos adequado ao dos privilégios concedidos
ao titular de uma licenga de piloto de linha aérea - avides, pelo menos, nas seguintes matérias:

Direito aéreo

(@

regras e regulamentos relevantes para os titulares de licengas de piloto de linha aérea - avides;
regras do ar; praticas e procedimentos adequados dos servigos de trafego adreo;

Conhecimentos gerais de aeronaves

(b)

(d)

{e)

(=)

limites & caracterfsticas gerais dos sistemas eléctrico, hidraulico, de pressurizago e outros
sistemas do avido; sistemas de controlo de voo, incluindo piloto automatico e aumento de
estabilidade;

principios de operagfio, procedimentos de condugfio e limites operacionais dos motores do
avido; efeitos das condigBes atmosféricas no desempenho do motor; informagdes operacionais
relevantes do manual de voo ou outro documento adequado;

Hmites e procedimentos operacionais de avides apropriados; efeitos das condigBes atmosféricas
no desempenho do avifio em conformidade com a informagfio operacional relevante do manual
de voo,

verificagdes de uso e operacionalidade de equipamento e sistemas dos avides aproptiados;
instrumentos de voo; blssolas; erros de volta e aceleracfo; instrumentos giroscépicos, limites
operacionais e efeitos de precessfio; priticas e procedimentos em caso de avaria em varios

instrumentos de voo e aparelhos electrdnicos de visualizago;

procedimentos de manutengfio de fuselagem, sistemas e motores dos avides apropriados;

Planeamento, desempenho de voo e carregamento

(h)

(M)

W

efeitos da carga e distribuigio da massa na manobra do avifio, desempenho e caracteristicas de
voo; cdlculos de massa e equilibrio;

utilizagfo e aplicagfo pratica de informag#o da descolagem, aterragem e outras informagdes de
desempenho, incluindo procedimentos de controlo automético da velocidade de cruzeiro;

planeamento operacional pré-voo e em rota; preparaciio e registo de planos de voo dos servigos
de trifego aéreo adequados; procedimentos adequados dos servigos de trafego aéreo;
procedimentos de fixagio do altimetro;

Desempenho humano

(k)

desempenho humano relevante para o piloto de linha aérea — avifes, incluindo principios de
gestio de ameagas e erro;

Nota: Pode enconirar-se material de orienta¢do para preparacdlo de programas de formagdio em
desempenho humano, incluindo gestdo de ameacas e erro, no Manual de Formagdo de Factores
Humanos (OACI Doc. 9683)



Meteorologia
() interpretagio e aplicagdo de relatorios, previsdes e mapas meteorologicos aeronauticos; codigos
e abreviaturas; utilizagfio e procedimentos para obtengfio de informagBes meteorolégicas, antes

e durante o voo; altimetria;

(m) meteorologia aerondutica; climatologia de areas relevantes no que respeita as forgas da natureza
que podem afectar a aviaglio; movimento dos sistemas de pressiio; estrutura das frentes e origem
e caracteristicas de fenémenos meteorolégicos significativos passiveis de afectar as condigGes
de descolagem, em rota e aterragem,

(n)  causas, reconhecimento e efeitos da formagio de gelo; procedimentos de penetragio da zona
frontal; medidas para evitar condigSes atmosféricas perigosas;

(o) meteorologia pritica de altitude elevada, incluindo interpretago e utilizagio de relatérios,
previsdes e mapas meteoroldgicos; fetstreams,

Navegagio

(p) navegagio adrea, incluindo utilizagfio de mapas aeronduticos, ajudas 4 navegagio via rddio e
sistemas de navegaciio aérea; requisitos de navegagfo estipulados para voos de longo curso;

(g)  utilizagio, restrigdes e operacionalidade da avidnica e dos instrumentos necessarios ao controlo
e & navegacio de avides;

(r)  utilizagho, precisio e fiabilidade dos sistemas de navegagdo utilizados nas fases do voo de
partida, em rota, aproximagio e aterragem; identificagdo de ajudas 4 navegagio via radio;

(s)  ptincipios e caracteristicas de sistemas de navegagdo de controlo automatico ou por referéncia
externa; operacio de equipamento de bordo;

Procedimentos operacionais
()  aplicagio da gestdio ameagas e erro ao desempenho operacional;

Nota: Pode encontrar-se material acerca da aplicagdo de gesido de ameacas e ervo na Parte I,
Capitulo 2 do Manual de Formagdo de Factores Humanos (OACI Doc. 9683)

() interpretagio e utilizagio de documentagfio aerondutica, como as PublicagBes de Informagio
Aeronéutica (AIP), NOTAM (Notices to Airmen), abreviaturas e codigos aeronduticos e mapas
de procedimentos por instrumentos para partida, em rota, descida e aproximaco;

(v}  procedimentos de precaugfio e emergéneia; praticas de seguranga associadas a voos segundo as
Regras de Voo por Instrumentos;

) procedimentos operacionais para transporte de carga ¢ mercadorias perigosas;

(x)  requisitos e préticas para dar instrucdes de seguranga aos passageiros, incluindo precaugdes a
observar ao embarcar ¢ desembarcar de avides;

Principios de voo

(y) principios de voo relacionados com avides; aerodinfmica subsénica; efeitos de
compressibilidade, limites extremos de manobras, caracteristicas de design das asas, efeitos de
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)

dispositivos suplementares de elevagfo e arrasto; relagfio entre a elevagiio, arrasto e propulsio a
vérias velocidades do ar e sob diferentes configurages de voo,

Radiotelefonia

fz}  procedimentos de comunicagio e fraseologia; medidas a tomar em caso de incapacidade de
comunicagfio,

Para além do conhecimento das matérias acima referidas, o requerente de Licenga de piloto de linha
aérea — avifio deve preencher os requisitos de conhecimento relativos & qualificagiio em instrumentos
previstos no pardgrafo 48.

Experiéneia

(a) o requerente deve ter concluido um minimo de 1500 horas de voo, como piloto de avides. A
Autoridade de Aviago Civil deve determinar se a experiéneia como piloto em instrugfio num
dispositivo de simulagfio de voo para instrugfio, o qual foi aprovado pela mesma, é aceitivel
enquanto parte do tempo total de voo de 1500 horas. O crédito por essas experiéncias deve
limitar-se a um maximo de 100 horas, das quais um minimo de 25 horas deve ter sido obtido
com um instrutor de procedimentos de voo ou um instrutor de voo béasico por instrumentos;

(b} o requerente deve ter concluido, em avides, um minimo de:

{iy 500 horas como piloto no comando sob supervisio ou 250 horas como pilote no
comando ou constituidas por wm minime de 70 horas como piloto no comando acrescidas
do tempo de voo adicional necessario como piloto no comando sob supervisiio, desde que
o método de supervisfio adoptado seja aceite pela Autoridade de Aviagio Civil;

(iiy 200 horas de tempo de voo "cross-counny™, das quais um minimo de 100 horas devem
ser como piloto no comando ou como piloto no comando sob supervisio, desde que o
método de supervisio adoptado seja aceite pela Autoridade de Aviagfo Civil;

(iif) 75 horas de instrugfio por instrumentos, das quais nfio mais de 30 horas podem consistir
em instrugdo no solo com instrumentos; ¢

(iv) 100 horas de voo nocturno como piloto no comando ou como co-piloto.

(e) sempre que requerente possua tempo de voo como piloto de aeronave noutras categorias, a
Autoridade de Aviagfio Civil deve determinar se essa experiéncia € aceitivel e, em caso
afirmativo, em que medida podera reduzir as exigéncias de tempo de voo da alinea (a);

Instrugéo de voo

(d} o requerente deve ter recebido a instrugfio dupla exigida para a emissfo da licenga de piloto
comercial - aviGes, conforme especificado no pardgrafo 11 (3) (d) do presente Apéndice,
relativamente & instrugo de voo, e no paragrafo 48 (2) (c) do presente Apéndice, relativamente
4 qualificag8o em instrumentos - avides.

Aptidio
(a} O requerente deve ter demonstrado capacidade para executar, como piloto no comando de um

avifio com mais de um motor de operagdo obrigatdria com um co-piloto, os seguintes
procedimentos e manobras:
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(i)
(iif)

(iv)

v)

procedimentos pré-voo, incluindo preparagfio do plano de voo operacional e registo de
planos de voo dos servigos de trafego aéreo;

procedimentos normais de voo durante todas as fases do voo;

procedimentos € manobras anormais e de emergéncia relacionados com avarias e falhas e
mau funcionamento de equipamento como motores, sistemas e fuselagem;

procedimentos para incapacitagdo da tripulagdio e coordenagfio da tripulagfio, inctuindo
atribuigio de tarefas de piloto, coopetagio de tripulagio e utilizagdo de listas de
confirmagfio; e

procedimentos e manobras para voo por instrumentos, conforme descrito no paragrafo 48
(2) {c) a (d), incluindo simulagfio de fatha de motor.

) o requerente deve ter demonstrado capacidade para executar os procedimentos e manobras
descritos na alinea (@) com um grau de competéncia apropriado aos privilégios concedidos ao
titular de uma licenca de pifoto de linha aérea - avifio e de:

0

reconhecer e gerir ameagas e erro;

Nota: Pode encontrar-se material acerca da aplicagdio de gestdo de ameagas e erro na Parte
I, Capitulo 2 do Manual de Formagdo de Factores Humanos (OACI Doc. 9683)

(i)

(1ii)

(iv)

W)

(vi}

controlar manualmente o avido, a todo o tempo, com suavidade e precisio dentro das
respectivas limitages, de modo a garantir o sucesso de um procedimento ou manobra;

operar o avido em modo automdtico apropriado 4 fase do voo ¢ manter-se atento ao
modo activo de automatizacéo;

executar, com precisio, em todas as fases do voo, procedimentos normais, anormais e
de emergéncia;

usar discernimento e arte da aviagfio, de forma a incluir um processo estruturado de
tomada de decisdes e a manutengfo de atengfio constante 4 situagiio;

comunicar eficazmente com os ouiros membros da tripulagdo de voo e demonstrar
capacidade para aplicar os procedimentos de coordenagio e incapacitagio da
tripulagfio, incluindo atribuiciio de tarefas de piloto, cooperagfio da tripulacio, adesfio
a procedimentos operacionais sfandard (SOPs) e utilizaglio de listas de confirmacfo.

(5) Condigiio médica

A Autoridade de Aviagiio Civil deve exigir que o requerente cumpra os padrdes médicos aplicaveis 8
emissdo ou renovagio de licengas de piloto de companhia de transporte adreo especificados no
Apéndice Décimo Quarto do presente Regulamento.

Licenga de piloto de linha aérea - HelicOpteros

14, A Autoridade de Aviagfo Civil deve exigir que os requerentes de licengas de piloto de linha acrea
para helicdpteros em Macau preencham os seguintes requisitos no que respeita a idade,
conhecimentos, experiéncia, aptidio e condigdo médica:
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(@

Idade

O requerente nio pode ter menos de 21 anos de idade.

Conhecimentos

O requerente tem de demonstrar um nivel de conhecimentos adequado ao dos privilégios concedidos
ao titular de uma licenga de piloto de linha aérea - helicdpteros, pelo menos, nas seguinfes matérias:

Direito aéreo

(@)

regras e regulamentos relevantes para os titulares de licengas de piloto de linha aédrea -
helicopteros; regras do ar; praticas e procedimentos adequados dos servigos de trafego aéreo;

Conhecimentos gerais de aeronaves

®)

(©)

(@)

(¢)

(g

limites e caracteristicas gerais dos sistemas eléctrico, hidraulico, de pressurizagfio e de outros
sistemas do helicoptero; sistemas de controlo de voo, incluindo piloto automéatico e aumento de
estabilidade;

principios de operagfio, procedimentos de condugfio e limites operacionais dos motores do
helicoptero; transmissfo (power-trains); efeitos das condigBes atmosféricas no desempenho do
motor; informagBes operacionais relevantes do manuval de voo ou outros documentos
apropriados;

limites e procedimentos operacionais de helicopteros adequados; efeitos das condigBes
atmosféricas no desempenho do helicdptero em conformidade com as informag8es operacionais
relevantes do manual de voo;

verificagBes de utilizagio e operacionalidade de equipamento ¢ sistemas de helicopteros
adequados;

instrumentos de voo; bilissolas; erros de volta e aceleraclo; instrumentos giroscépicos, limites
operacionais e efeitos de precessfo; priticas e procedimentos em caso de avaria em vérios
instrumentos de voo e aparelhos electronicos de visualizagfio;

procedimentos de manutengfio da fuselagem, sistemas e motores dos helicopteros apropriados;
transmissio (powe-trains) quando apropriado.

Planeamento, desempenho de voo e carregamento

{hj

{1

0

efeitos da carga e distribuigio da massa, incluindo cargas externas, na manobra do helicéptero,
desempenho e caracterfsticas de voo; cdlculos de massa e equilibrio;

utilizago e aplicagfio pratica de informagfio da descolagem, aterragem e outras informagdes de
desempenho, incluindo procedimentos de controlo automaético da velocidade de cruzeiro;

planeamento operacional pré-voo e em rota; preparagio e registo de planos de voo dos servigos
de frafego adreo adequados; procedimentos adequados dos servigos de trafego aéreo;
procedimentos de fixacHo do altimetro;



Desempenho humano

(k) desempenho humano relevante para o piloto de linha aérea — helicopteros, incluindo principios
de gestfio de ameagas e etro;

Nota: Pode encontrar-se material de orientagdo para preparacdo de programas de formagdo em

desempenho humano, incliindo gestiio de ameagas e erro, no Manual de Formagdo de Factores

Humanos (OACI Doc. 9683)

Meteorologia

{)  interpretagio e aplicagdo de relatorios, previsGes e mapas meteoroldgicos aeronauticos; codigos
e abreviaturas; utilizacio e procedimentos para obtengfio de informagdes meteorologicas, antes
e durante o voo; altimetria;

(m) meteorologia aerondutica; climatologia de Areas relevantes no que respeita as forgas da natureza
que podem afectar a aviagfio; movimento dos sistemas de pressfo; estrutura das frentes e origem
e caracteristicas de fendmenos meteorolégicos significativos passiveis de afectar as condicdes

de descolagem, em rota e aterragem,

(n)  causas, reconhecimento e efeitos da formagio de gelo; procedimentos de penetragdo na zona
frontal; medidas para evitar condig3es meteorolégicas perigosas;

Navegagfio
o) navegagiio aérea, incluindo utilizaglio de mapas aeronduticos, ajudas 4 navegaglo via radio e
sistemas de navegagio adrea; requisitos de sistemas de navegagiio especificos para voos de

longo curso;

(p) utilizagdo, restrigdes e operacionatidade da aviénica e dos instrumentos necessarios ao controlo
¢ 4 navegacio de helicopteros;

(q) utilizagfio, precisio e fiabilidade dos sistemas de navegagfio; identificaglo de ajudas 4
navegacdo via radio;

(r)  principios ¢ caracterfsticas de sistemas de navegagio de controlo automatico ou por referéneia
externa; operagio de equipamento de bordo;

Procedimentos operacionais
(s)  aplicagio da gestdio de ameagas e erro ao desempenho operacional;

Nota: Pode encontrai-se material acerca da aplicagéio de gestdo de ameagas e erro na Parte 1,
Capitulo 2 do Mamual de Formagdo de Factores Humanos (OACI Doc. 9683)

()  interpretagiio e utilizagio de documentagiio acrondutica, como as PublicagSes de Informagdo
Aeronautica {AIP), NOTAM (Natices to Airmen), c6digos e abreviaturas aeronauticas;

fu)  procedimentos de precaugio e emergéncia adequados;

(v)  procedimentos operacionais para transporte de carga, incluindo cargas externas e mercadorias
perigosas;
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fw) requisitos e praticas para dar instrugdes de seguranga aos passageiros, incluindo precaugtes a
observar ao embarcar e desembarcar de helicopteros;

(%)  settling with power; ressoniincia do solo; perda de velocidade da pa retractil (refreating blade
stally, “roll-over” dinimico e outros riscos de operaclio; procedimentos de seguranga
relacionadas com voos VMC;

Principios de voo
(1) principios de voo relacionados com helicdpteros;
Radiotelefonia

(z}  procedimentos de comunicagfo e fraseologia, medidas a tomar em caso de falha de
comunicagio.

Para além do conhecimento das matérias acima referidas, o requerente de Licenga de piloto de linha

aérea — helicoptero deve preencher os requisitos de conhecimento relativos a4 qualificagiio em
instrumentos previstos no pardgrafo 49,

Experiéncia
{aj o requerente deve ter concluido um minimo de 1000 horas de voo como piloto de helicépteros;

(b}  a Autoridade de Aviagiic Civil deve determinar se a experiéncia como piloto em instrugio num
dispositivo de simulagio de voo para instrugfio, o qual foi aprovado pela mesma, ¢ aceitdvel
enquanto parte do tempo total de voo de 1000 horas, O crédito por essas experiéncias deve
limitar-se a um méximo de 100 horas, das quais um minimo de 25 horas deve ter sido obtido
com um instrutor de procedimentos de voo ou um instrutor de voo basico por instrumentos;

{c} o requerente deve ter concluido, em helicdpteros, um minimo de:

(iy 250 horas como piloto no comando ou constituidas por um minimo de 70 horas como
piloto ne comando acrescido do tempo de voo adicional necessrie como piloto no
comando sob supervisfio, desde que o método de supervisio adoptado seja aceite pela
Autoridade de Aviagfio Civil;

(ii) 200 horas de tempo de voo "cross-country", das quais um minimo de 100 horas devem
ser como piloto no comando ou como piloto no comando sob supervisdo, desde que o

métado de supervisfio adoptado seja aceite pela Autoridade de Aviag#o Civil;

(iii) 30 horas de instrugdo por instrumentos, das quais nfio mais de 10 horas podem consistir
em instru¢do no solo com instrumentos; €

(iv) 50 horas de voo nocturno como piloto no comando ou como co-piloto.

(d)  sempre que o requerente possua tempo de voo como piloto de aeronave noutras categorias, a
Autoridade de Aviagiio Civil deve determinar se essa experiéneia ¢ aceitdvel ¢, em caso
afirmativo, em que medida poderd reduzir as exigéncias de tempo de voo da alinea (i); e

Instrugio de voo

(e} o requerente deve ter recebido a instrucfio de voo exigida para a emissio da licenga de pilote
comercial - helicopteros, conforme especificado no paragrafo 12 (3) (d).
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Nota: O tempo de instrugdo em matéria de instrumentos especificado na alinea (c) (iii) e o tempo de
voo nocturno especificado na alinea (c) (iv) deste sub-pardgrafo néo conferem ao titular da licenga
de piloto de linha aérea - helicépteros o direito de pilotar helicopteros segundo as Regras de Voo
por Instrumentos.

Aptidio

(@)

(b)

o requerente deve ter demonstrado a capacidade para executat, como piloto no comando de wm
helicoptero de operagiio obrigatéria com um co-piloto, os seguintes procedimentos ¢ manobras:

(i)

(i)
(iii)

(iv)

procedimentos pré-voo, incluindo preparagio do plano de voo operacional ¢ registo de
planos de voo dos servigos de trafego aéreo;

procedimentos normais de voo durante todas as fases do voo;

procedimentos e manobras anormais ¢ de emergéncia refacionados com falhas e avarias
de equipamento, como motores, sistemas e fuselagem; e

procedimentos relativos & incapacitagio ¢ a coordenaglo da tripulagdo, incluindo a
atribuigio de tarefas de piloto, cooperagiio da tripulago e utilizaglio de listas de
verificagho.

o requerente deve ter demonstrado a capacidade para executar os procedimentos ¢ manobras
descritos na alinea (@), com um grau de competéncia adequado aos privilégios concedidos ao
titular de uma licenga de piloto de linha aérea - helicépteros, e de:

(i)

reconhecer ¢ gerir ameagas ¢ erto;

Nota: Pode encontrar-se material acerca da aplicagdo de gestdo de ameagas e erro na Parle
11, Capitulo 2 do Manual de Formagéo de Factores Humanos (OACI Doc. 9683)

(i)

(it}

(iv)

™)

(vi)

controlar o helicéptero, a todo o tempo, com suavidade e precisfo, dentro das respectivas
limitag@es, de modo a garantir o sucesso de um procedimento ou manobra;

operar o helicoptero em modo automético apropriada 2 fase do voo e manter-se atento ao
modo activo de automatizagiio;

executar, com precisio, em todas as fases do voo, procedimentos normais, anormais e de
emergéncia;

usar discernimento e arte da aviacfo, de forma a incluir um processo estruturado de
tomada de decisfes ¢ a manutengfio de atengfo constante 4 situagio;

comunicar eficazmente com os outros membros da tripulagio de voo e demonstrar
capacidade para aplicar os procedimentos de coordenagio e incapacitagiio da tripulagdo,
incluindo atribuigio de tarefas de pilotos, cooperagfo da tripulagiio, adesfio a
procedimentos operacionais padrio (SOPs) e utilizagfio de listas de confirmagéo.

(5) Condigio médica

A Autoridade de Aviaco Civil deve exigir que o requerente cumpra os padrdes médicos apliciveis a
emissdo ou renovaglio de licengas de piloto de companhia de transporte aéreo especificados no
Apéndice Décimo Quarto do presente Regulamento.



Licenca de navegador de voo

15.

(N
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A Autoridade de Aviagio Civil requer que os requerentes de licengas de navegador de voo em Macau
preencham os seguintes requisitos no que respeita a idade, conhecimentos, experiéncia, aptiddo e
condicio médica:

Idade

O requerente ndo pode ter menos de 21 anos de idade.

Conhecimentos

O requerente tem de demonstrar um nivel de conhecimentos adequado ao dos privilégios concedidos
ao titular de uma licenga de navegador de voo, pelo menos, nas seguintes matérias:

Direito aéreo

{a) regras e regulamentos relevantes para o titular de uma licenga de navegador de voo; praticas ¢
procedimentos adequados em servigos de trafego aéreo;

Planeamento, desempenho de voo e carregamento
(b)  efeitos da carga e distribuigio da massa no desempenho da aeronave;

(c) utilizagfio e aplicagfio pratica de informagio da descolagem, aterragem e outras informages de
desempenho, incluindo procedimentos de controlo automaético da velocidade de cruzeiro;

(d)  planeamento operacional pré-voo € em rofa; preparagio e registo de planos de voo dos servigos
de trafego aéreo adequados; procedimentos adequados dos servigos de trafego aéreo;
procedimentos de fixagfio do altimetro;

Desempenho humano

(e}  desempenho humano relevante para o navegador de voo, incluindo principios de gestio de
ameacas e erro;

Nota: Pode encontrar-se material de orienlaglo para preparagéio de programas de formagdo em
desempenho humano, incluindo gestdo de ameagas e erro no Manual de Formaglio de Factores
Humanos (OACI Doc, 9683)

Meteorologia

()  interpretagiio e aplicagfio pratica de relatdrios, previsdes e mapas meteoroldgicos aeronduticos;
cOdigos e abreviaturas; utilizagio e procedimentos para obtengio de informagBes
meteoroldgicas, antes ¢ durante o voo; altimetria;

(g} meteorologia aerondutica; climatologia de areas relevantes no que respeita as forcgas da natureza
que podem afectar a aviagiio; movimento dos sisternas de presso; estrutura das frentes e origem
¢ caracteristicas de fendmenos meteoroldgicos significativos passiveis de afectar as condigBes
de descolagem, em rota ¢ aterragem;
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Navegagio
(h) calculo de posigio, configuragiio das pressSes e procedimentos de navegagdo celestial;
utilizagfio de mapas acronauticos, ajudas & navegagdo via radio e sistemas de navegagio acrea;

requisitos de sistemas de navegagfio especificos para voos de longo curso;

(i)  utilizaglo, restrigdes e operacionalidade da avidnica e dos instrumentos necessarios a
navegacio da aeronave;

() utilizagiio, precisio e fiabilidade dos sistemas de navegagio utilizados nas fases do voo de
partida, em rota e aproximagfo; identificagio de ajudas & navegagio via radio;

(k)  principios, caracterfsticas e utilizagfio de sistemas de navegagiio de controlo automatico ou por
referéncia externa; operagio de equipamento de bordo;

() a esfera celeste, incluindo o movimento dos corpos celestes ¢ a respectiva selecgfio e
identificagfio para fins de observagiio e redugio do alcance de vista; calibragem de sextantes;
preenchimento da documentagio de navegago;

(m) defini¢des, unidades e formulas utilizadas na navegagio acrea;

Procedimentos operacionais

(n) interpretagio e utilizagiio de documentacfo aerondutica, come as Publicagdes de Informagdo
Aeronautica (AIP), NOTAM (Notices to Airmen), abreviaturas, codigos aeronduticos e mapas
de procedimentos por instrumentos para partida, em rota, descida e aproximagéo;

Principios de voo

{o)  principios de voo; e

Radiotelefonia

(p) procedimentos de comunicagio e fraseologia.

Experiéncia

(@) o requerente deve ter concluido, no desempenho das fungdes de navegador de voo, um minimo
de 200 horas do tempo de voo aceitivel pela Autoridade de Aviagfo Civil, numa aeronave a
realizar voos “crross-country”, incluindo um minimo de 30 horas durante a noite;

(b)  sempre que o requerente possua tempo de voo como piloto, a Autoridade de Aviagio Civil deve
determinar se essa experiéncia é aceitivel e, em caso afirmativo, em que medida poderd reduzir

as exigéncias de tempo de voo da alinea (a);

(¢} o requerente deve demonstrar ter determinado satisfatoriamente a posigio da aeronave em voo €
ter utilizado essa informagHo para navegar a aeronave, da seguinte forma:

(i)  durante a noite — um minimo de 25 vezes por observagio celeste; e

(i) durante o dia - um minimo de 25 vezes por observagio celeste juntamente com sistemas
de navegacio de controlo automatico ou por referéncia externa.



(4) Aptiddo

&)

O requerente deve ter demonstrado possuir a capacidade para desempenhar as fungSes de navegador
de voo de uma aeronave com um grau de competéncia adequado aos privilégios concedidos ao titular
de uma licenga de navegador de voo, e de:

{a)  usar de discernimento e da arte da aviagio;

(b}  aplicar os conhecimentos aeronduticos;

{¢)  desempenhar todas as fungdes enquanto parte de uma tripulagio integrada;

(d}  comunicar eficazmente com os outros membros da tripulagfio de voo; e

{g)  reconhecer e gerir ameagas ¢ Iro.

Nota: Pode encontrar-se material acerca da aplicagdo de gestdo de ameacas e ervo na Parte Il
Capitulo 2 do Manual de Formagdo de Factores Humanos (OACT Doc, 9683}

Condigfio médica
A Autoridade de Aviagiio Civil deve exigir que o requerente cumpra os padrdes médicos aplicdveis 4

emissfio ou renovagio de licengas de navegador de voo, especificados no Apéndice Décimo Quarto do
presente Regulamento.

Licenca de engenheiro de voo

16.

(H

2)

A Autoridade de Aviaglio Civil deve exigir que os requerentes de licengas de engenheiro de voo em
Macau preencham os seguintes requisitos no que respeita a idade, conhecimentos, experiéncia, aptiddo
e condi¢fio médica:

Idade
O requerente nfio pode ter menos de 21 anos de idade.
Conhecimentos

O requerente tem de demonstrar um nivel de conhecimentos adequado ao dos privilégios concedidos
ao titular de uma licenga de engenheiro de voo, pelo menos, nas seguintes matérias:

‘

Direito aéreo

(@) regras e regulamentos relevantes para os titulares de licencgas de engenheire de voo; regras e
regulamentos para a operagiio de aeronaves civis pertinentes para as fungdes de um engenheiro
de voo;

Conhecimentos gerais de aeronaves

(b) principios basicos de motores, turbinas de gis e/ou motores de pistio; caracteristicas de
combustiveis, sistemas de combustivel, incluindoe controlo de combustivel; lubrificantes e
sistemas de lubrificagfo; sistemas de péds-combustdo e de injecgHo, fungfo ¢ operaciio dos
sistemas de ignigho e de arranque de motores;



(c) principios de operagdo, procedimentos de condugio e limites operacionais dos motores de
aeronaves; efeitos das condigfes atmosféricas no desempenho do motor;

(d) fuselagem, controlos de voo, estruturas, conjuntos de rodas, travdes e unidades anti-
detrapagem, corrosio e desgaste; identificagio de danos e defeitos estruturais;

fe)  sisternas de protecgiio contra gelo e chuva;
() sistemas de pressurizagdo e de ar condicionado, sistemas de oxigénio;
(2) sistemas hidraulicos e pneuméticos;

(h)  teoria eléctrica bésica, sistemas eléctricos (AC e DC), sistemas de instalaglio eléctrica da
aeronave, isolamento e blindagem;

(i)  principios de operagiio de instrumentos, bissolas, pilotos autométicos, equipamento de
comunicagiio de radio, ajudas i navegagiio via radio e radar, sistemas de gestdo de voo,
monitores e avidnica,

(i) limitagBes das aeronaves adequadas;

(k) sistemas de protecgfio, detecgiio, supressio e extingdo de incéndios;

()  verificagbes de utilizagio e operacionalidade de equipamento e sistemas de aeronaves
adequadas;

Planeamento, desempenho de voo e carregamento

(m) efeitos da carga e distribuigiio da massa na manobra da aeronave, desempenho e caracteristicas
de voo; célculos de massa ¢ equilibrio;

() utilizagho ¢ aplicagdo pratica de informagBes de desempenho, incluindo procedimentos de
controlo automatico da velocidade;

Desempenho humano

(o)  desempenho humano relevante para o engenheiro de voo, incluindo principios de gestdo de
ameagas € erro;

Nota: Pode encomirar-se material de orientagéio para preparagdo de programas de formacdo em

desempenho humano, incluindo gest@o de ameagas e erro, no Manual de Formagdo de Factores

Humanos (OACI Doc. 9683)

Procedimentos operacionais

(p)  principios de manutengfio, procedimentos para manutengiio da aeronavegabilidade, informag#o
de defeitos, inspecgdes pré-voo, procedimentos de precaugio relativos ao abastecimento de
combustivel e utilizagfio de energia externa; equipamento instalado e sistemas de cabina;

fg)  procedimentos normais, anortais e de emergéncia;

(r)  procedimentos operacionais para transporte de carga e mercadorias perigosas;



(3)

(4)

Principios de voo

(s)  fundamentos de aerodinimica; e
Radiotelefonia
{t)  procedimentos de comunicacio e fraseclogia.

O requerente tem de demonstrar um nfvel de conhecimentos adequado ao dos privilégios concedidos
ao titular de uma licenga de engenheiro de voo, pelo menos, nas seguintes matérias:

(aj
(b}

fundamentos de navegagfo; principios e operagio de sistemas de controlo automdtico; e

aspectos operacionais de meteorologia,

Experiéncia

{@)

(v)

()

o requerente deve ter concluido, sob supervisiio de uma pessoa reconhecida pela Autoridade de
Aviagfo Civil para esse fim, um minimo de 100 horas de voo no desempenho das fungdes de
um engenheiro de voo. A Autoridade de Aviagfio Civil deve determinar se a experiéncia como
engenheiro de voo num dispositivo de simulagiio de voo para instrugfo, o qual foi aprovado
pela mesma, € aceitdvel enquanto parte do tempo total de voo de 100 horas. Os créditos obtidos
dessa experiéncia devem limitar-se 8 um méximo de 50 horas.

sempre que o requerente possua tempo de voo como piloto, a Autoridade de Aviagio Civil
deve determinar se essa experiéncia é aceitivel e, em caso afirmativo, em que medida poderd
reduzir as exigéncias de tempo de voo da alinea ().
o requerente deve ter experiéneia operacional no desempenho das fung8es de um engenheiro de
voo, sob supervisdo de um engenheire de voo reconhecido pela Autoridade de Aviagio Civil
para esse fim, no minimo nas seguintes ireas:
(i)  Procedimentos normais

* inspecgdes pré-voo;

+ procedimentos de abastecimento de combustivel, gestio de combustivel;

» inspeccfio de documentos de manutengio,

» procedimentos normais da cabina de pilotagem durante todas as fases do voo;

coordenagio da tripulagio e procedimentos em caso de incapacitagfio da tripulagfio; e

informagio sobre defeitos.

(ii) Procedimentos anormais e alternativos (stand-by)
e reconhecimento de um eventual funcionamento anormal dos sistemas da aeronave; e
» utilizagio de procedimentos anormais ¢ alternativos (stand-by)

(ili) Procedimentos de emergéneia



(%)

(6)

¢ reconhecimento de condigGes de emergéncia; e
» utilizagfio dos procedimentos de emergéneia adequados.
Aptiddo
fa) o requerente deve ter demonstrado a capacidade para executar, como engenheiro de voo de
uma aeronave, as fungdes e manobras descritas no sub-pardgrafo (3) (c¢), com um grau de
competéncia adequado aos privilégios concedidos ao titular de uma licenga de engenheiro de
voo, e de:
(i) utilizar sistemas da aeronave dentro das capacidades e limitages da mesma;
(i)  usar de discernimento e da arte da aviagio;

(iii)  aplicar os conhecimentos aeronduticos;

(iv) desempenhar todas as fungfes enquanto paite de uma tripulagiio integrada, com a
garantia de um resultado de sucesso;

(v)  comunicar eficazmente com os outros membros da tripulagio de voo; ¢
(vi) reconhecer e gerir ameagas ¢ erro.

Nota: Pode encontrar-se material acerca da aplicagdo de gestdo de ameacas e ervo na Parie
11, Capitulo 2 do Manual de Formagdo de Factores Humanos (OACI Doc. 9683)

(6} autilizago de um dispositivo de simulagiio de voo para instrugio para a execugdo de quaisquer
dos procedimentos exigidos durante a demonstragio da aptiddo descrita neste sub-pardgrafo
deve ser aprovada pela Autoridade de Aviaglo Civil, que assegurard que o simulador ¢
adequado a tarefa.

Condig¢io médica
A Autoridade de Aviagiio Civil deve exigir que o requerente cumpra os padrdes médicos aplicaveis &

emissdo ou renovagio de licengas de engenheiro de voo especificados no Apéndice Décimo Quarto
do presente Regulamento.

Licenca de operador de radiotelefonia de voo (geral ou Hmitada)

7.

(N

(@)

A Autoridade de Aviagio Civil deve exigir que os requerentes a licengas de operador de
radiotelefonia de voo (geral ou limitada) em Macau preencham os seguintes requisitos no que
respeita a idade, conhecimentos, experiéncia, aptiddo e condigfio médica:

Idade

O requerente nfio pode ter menos de 18 anos de idade.

Conhecimentos

O requerente tem de apresentar provas a Autoridade de Aviagdo Civil de que dispde de
conhecimentos de:



()

)

(@
()
()

(d)
(e)

(g

th)

organizacfo bdsica de um sistema de rede de radiotelefonia aeroniutica;
caracteristicas da transmissfio de alta frequéncia e utilizagfio de familias de frequéncias;

termos utilizados no servigo mével aerondutico, palavras e frases de procedimentos, alfabeto
ortogrifico;

vdrias abreviaturas e codigos de comunicagfio utilizados;
organizagio dos servigos acronduticos fixos relevantes associados a(s) drea(s) focal(ais) de rede
de radiotelefonia, com especial énfase na necessidade da rdpida transmissdo de mensagens de e

para aeronaves;

procedimentos operacionais de radiotelefonia da OACI, incluindo a respectiva aplicagiio com
especial referéncia ao trafego em situagdes de perigo, urgéncia e seguranga;

um conhecimento abrangente das linguas chinesa e inglesa para wtilizar em comunicagBes
ar/terra e capacidade de falar esses idiomas sem sofaque ou qualquer outra imperfeicio que

possa afectar negativamente a comunicagio por radio; e

um entendimento geral dos servigos de trifego aéreo prestados em Macau,

Experiéncia

O requerents deve:

{a) ter conchiido satisfatoriamente um curso de formagfio homologado no perfodo de 12 meses
imediatamente anteriores & apresentagiio do requerimento e ter prestado servigo, com éxito, sob
supervisdo de um operador de estagfo aerondutica qualificado ou de um operador de
radiotelefonia de voo durante um periodo minimo de dois meses; ou

(b) ter prestado servigo, com é&xito, sob supervisfio de um operador qualificado de radiotelefonia de
voo durante um periodo nfic inferior a seis meses, nos 12 meses imediatamente anteriores 4 data
de apresentagfio do requerimento.

Aptiddo

{a) o requerente tem de demonstrar ou ter demonstrado competéncia em:

(i) manuseio ¢ operagiio do equipamento e controlos tipicos de transmissfo/recepgfo,
incluindo instalagdes auxiliares e aparelhos de radiogoniometria, em utilizagio;

(i) inspecglio visual e verificagiio operacional didria do equipamento de radio utilizado ao
pormenor necessario para detectar os defeitos que se revelariam nesse tipo de inspecgio ¢
para corrigir esses defeitos, desde que nfio seja necessaria a utilizagfio de ferramentas ou
instrumentos especiais;

(iii) transmissfio de mensagens de telefonia, incluindo vwma técnica correcta de microfone,
enunciago e qualidade de pronlncia; e

(iv) recepgiio de mensagens de telefonia e, quando relevante, a capacidade de copiar sinais e
mensagens de radio directamente.



(5)

(b) caso pretenda uma extensdo de privilégios de modo a incluir a operagio de equipamento de
radiotelegrafia, o requerente tem de demonstrar ou ter demonstrado competéncia em:

(i) ftransmissio e recepgdo auricular de Cddigo Morse Internacional em grupos (letras,
algarismos e sinais de pontuagfio) a uma velocidade ndo inferior a 16 grupos por minuto e
de linguagem simples a uma velocidade nfio inferior a 20 palavras por minuto. Os grupos
de codigo, em média, sio compostos por cinco caracteres, sendo que cada algarismo ou
sinal de pontuagfio conta como dois caracteres; e a linguagem simples apresenta uma
média de cinco caracteres por palavra. Cada teste tem uma duragfo minima de cinco
minutos; €

(i) manuseio e ajuste dos controlos operacionais dos aparelhos habituais de radiotelegrafia de
uma estagiio aerondutica,

Condigiio médica
A Autoridade de Aviagio Civil deve exigir que o requerente cumpra os padrdes médicos aplicaveis &

emissdo ou renovagiio de licengas de operador de radiotelefonia de voo especificados no Apéndice
Décimo Quarto do presente Regulamento.

Parte B — Requisitos para valida¢io e renovaciio de licengas ¢ qualificagdes

18.

19.

As licengas e qualificagdes da tripulagfio de voo, emitidas ou validadas em Macau pela Autoridade
de Aviagio Civil permanecem em vigor pelo perfodo de cinco anos, excepto as licengas referidas no
pardgrafo 1 (h), (i) e (j) do presente Apéndice que permanecem em vigor pelo periodo nelas
especificado, nunca excedendo os periodos estabelecidos no pardgrafo 3 do Apéndice Décimo
Quarto do presente Regulamento, no que respeita & frequéncia dos exames médicos de rotina. Antes
do termo desse perfodo, deve ser apresentado A Autoridade de Aviagio Civil um requerimento de
renovagio, caso o titular pretenda continuar a usufruir dos privilégios da respectiva licenga ou
qualificagio e a licenga ou a qualificaglio podem ser renovadas, desde que o requerente;

(a) no pericdo precedente tenha exercido os privilégios da respectiva licenga ou qualificago de
modo a preencher, pelo menos, os requisitos minimos concernentes & experiéncia recente
especificada na Parte B deste Apéndice;

(b) ndo sofra de qualquer incapacidade passivel de prejudicar o seu discernimento ou aptiddo
técnica e tenha satisfatoriamente preenchido os requisitos dos exames médicos conforme os
padrdes, requisitos e prazos previstos no Apéndice Décimo Quatto do presente Regulamento; e

fc} nfo tenha mais de 65 anos de idade.

No processo de renovagfio das licengas e qualificagdes da tripulagio de voo, emitidas ou validadas
em Macau pefa Autoridade de Aviagfio Civil, o requerente deve considerar as seguintes condigdes:

(a) os requerentes devem estar cientes de que a renovagho de uma licenga cuja validade tenha
expirado nfio pode ser emitida com uma data anterior, pelo que, todo o exercicio de privilégios
no pertodo intermédio € considerado ilegal;

(b) uma licenga caducada por um periodo nfio superior a um ano € renovada por um perfodo
especificado no pardgrafo 18 do presente Apéndice;

(¢} & imprescindivel que o requerimento de renovagio seja recebida pela Autoridade de Aviagdo
Civil aproximadamente um més antes da data em que caduque a licenga; e



20,

(d) uma licenga caducada por um periodo superior a um ano apenas € renovada com um némero e
tipo de exames que a Autoridade de AviagBo Civil considere necessario e suficiente para
determinar a competéneia do titular. O niimero e o tipo de exames dependem da natureza da
relagdo de trabalho do titular e do tempo decorrido desde que a licenga caducou,

A Autoridade de Aviagio Civil, tendo emitido, validado ou renovado uma licenga ou qualificaggo de
tripulagio de voo em Macau, pode cancelar, revogar ou restringir os privilégios concedidos por essa
licenga, ou por qualificagBes relacionadas, a todo o momento, a nio ser que o titular demonstre
satisfatoriamente uma competéneia continuada e cumprir os requisitos de experiéncia recente
definidos pela Auwtoridade de Aviagio Civil e desde que:

fa) a manutengfo da competéncia dos membros da tripulagio de voo, afectos a operagdes de
transporte aéreo comercial, possa ser satisfatoriamente determinada por demonstracdes de
pericia durante as verificagdes de competéncia de voo realizadas sob supervisiio da Autoridade
de Aviagio Civil ou de outra pessoa autorizada;

{b) a manutengfio da competéneia possa ser satisfatoriamente registada nos relatérios do operador,
ou nos didrios de voo pessoais {loghook) do membro da tripulacio de voo ou na licenga; e

(c) os membros da tripulagio de voo possam, tante quanto seja considerado exequivel pela
Autoridade de Aviagiio Civil, demonstrar a continuidade da sua competéneia em Dispositivo de
simulagfo de voo para instrugfo, homologados pela Autoridade de Aviago Civil,

Requisitos para renovacfio de uma licenga de piloto particular - Avides e helicopteros

21.

Os titulares de licengas de piloto particular {(aviBes ou helicdpteros) validas, emitidas ou validadas
em Macau podem requerer a respectiva renovaglo & Autoridade de Aviaglio Civil e essa renovaglio
pode ser emitida desde que sejam preenchidos os seguintes requisitos;

(aj o requerente deve apresentar provas de experiéncia de voo recentemente adquirida e adequada
as qualificactes detidas enquanto parte dos privilégios da licenca. Para o fim deste de renovago
deste tipo de licenga, ¢ considerada experiéneia recente um minimo de 6 horas de voo nos 12
meses anteriores e 3 aterragens nos 90 dias anteriores & data da apresentagiio do requerimento;

(b) sempre que o requerente pretenda continuar a exercer os privilégios da licenga relativamente a
voos nocturnos em conformidade com o pardgrafo 9 (3) (e) ou 10 (3) () do presente Apéndice,
conforme o caso aplicdvel, deve provar que possui experiéneia recente sob a forma de 5
aterragens completas de noite durante os 90 dias imediatamente anteriores a4 data da
apresentagiio do requerimento. Estas aterragens podem ser consideradas na verificagio das
condigBes previstas na alinea (o).

{c) o requerente tem de submeter & Autoridade de Aviagfo Civil um certificado médico em
conformidade com os termos e condigbes especificadas no Apéndice Décimo Quarto do
presente Regulamento. A renovagiio da licenga do requerente estd sujeita ao preenchimento dos
requisitos médicos descritos no Apéndice Décimo Quarto do presente Regulamento;

{d) o requerente deve pagar as taxas aplicdvels em conformidade com as especificagles do
Apéndice Décimo Segundo do presente Regulamento; e

{e) caso o requerente nfio cumpra as condigdes previstas no presente pardgrafo, a Autoridade de
Aviacgio Civil deve carimbar a palavra “CANCELLED” (cancelado) em todas as qualificacfes
nfo renovadas.



22, Sempre que um titular de uma licenga de pifoto particular (avides ou helicépteros), emitida ou
validada em Macau pela Autoridade de Aviaglo Civil, permita que os privilégios da licenga
caduquem e pretenda requerer a renovago da licenga deve preencher as seguintes condigdes:

(@)

{b)

(©

(d)

ter um certificado médico vilido obtide em conformidade com os termos e condigdes
especificados no Apéndice Décimo Quarto do presente Regulamento;

possuir a experiéncia recente minima requerida no pardgrafo 21 (g) deste Apéndice e, se
aplicdvel, cumprir também a cldusula (b) do mesmo paragrafo;

demonstrar que possui 0s conhecimentos aeronduticos necessarios 4 emissio dessa licenga, Para
preencher esta condigio, o requerente deve obter o averbamento de um instrutor de voo
autorizado, ou de uma escola de voo homologada, atestando que o requerente preenche os
requisitos estipulados no parégrafo 9 (4) ou 10 (4) deste Apéndice, consoante o caso aplicavel, e
que cumpriu a experiéncia minima requerida no paragrafo 21 (a) deste Apéndice e, se aplicével,
na alinea (b} do mesmo paragrafo; e

pagar as taxas apliciveis especificadas no Apéndice Décimo Segundo do presente Regulamento

Licenca de pilote comercial - Avides e helicopteros

23. Os titulares de licengas de piloto comercial (avides ou helicopteros) vélidas, emitidas ou validadas
em Macau podem requerer a respectiva renovagio A Autoridade de Aviagio Civil e essa renovagio
pode ser emitida desde que sejam preenchidas as seguintes condiges:

(@

(b}

()

(d)

{e)

o requerente deve apresentar provas de experiéncia de voo recentemente adquirida e adequada
as qualificaces detidas enquanto parte dos privilégios da licenga. Para o fim de renovagio deste
tipo de licenga, ¢ considerada experiéncia recente um minimo de 6 horas de voo nos 6 meses
anteriores e 5 aterragens nos 90 dias anteriores a data da apresentagiio do requerimento;

sempre que o requerente pretenda continuar a exercer os privilégios da licenga relativamente a
voos nocturnos em conformidade com o pardgrafo 11 (3) (e) ou 12 (3} (e} do presente Apéndice,
conforme o caso aplicavel, deve provar que possui experiéncia recente sob a forma de 5
aterragens completas de noite durante os 90 dias imediatamente anteriores & data da
apresentagdo do requerimento. Estas aterragens podem contar para o0s requisitos referidos na
alinea (a).

o requerente tem de apresentar 2 Autoridade de Aviagio Civil um certificado médico em
conformidade com os termos e condigdes especificadas no Apéndice Décimo Quarto do
presente Regulamento, A renovagdo da licenga do requerente esta sujeita ao preenchimento dos
requisitos médicos descritos no Apéndice Décimo Quarto do presente Regulamento,

o requerente deve pagar as taxas aplicAveis em conformidade com as especificagdes do
Apéndice Décimo Segunde do presente Regulamento; e

caso o requerente nfo cumpra os tequisitos especificados neste pardgrafo, a Autoridade de
Aviagio Civil deve carimbar a palavra “CANCELLED” (cancelado) em todas as qualificagdes
n#o renovadas,

24, Sempre que um titular de uma licenga de piloto comercial (aviGes ou helicépteros), emitida ou
validada em Macau pela Autoridade de Aviagfio Civil, permita que os privilégios da licenga
caduquern e pretenda requerer a renovagéo da licenca deve preencher as seguintes condigdes:



(a}

)

(©

(@

ter um certificado médico vélido obtido em conformidade com os termos e condigdes
especificados no Apéndice Décimo Quarto do presente Regulamento;

possuir a experiéneia recente minima requerida no pardgrafo 23 (q) deste Apéndice e, se
aplicdvel, cumprir também a clausula (5) do mesmo paragrafo;

demonstrar que possui os conhecimentos aeronduticos necessérios & emissdo dessa licenga. Para
preencher este requisito, o requerente deve obter o averbamento de um insirutor de voo
autorizado, ou de uma escola de voo homologada, atestando que o requerente preenche as
condigdes previstas no paragrafo 11 (4) ou 12 {(4) deste Apéndice, consoante o caso aplicdvel, e
que cumpriu a experiéncia minima requerida no paragrafo 23 (o) deste Apéndice e, se aplicdvel,
na alinea (b) do mesmo pardgrafo; e

pagar as taxas aplicdveis especificadas no Apéndice Diécimo Segundo do presente Regulamento.

Licenga de piloto de linha aérea - Avides e helicépteros

25.

Os titutares de licencas de piloto de linha aérea (aviSes ou helicdpteros) vélidas, emitidas ou
validadas em Macau, podem requerer a respectiva renovagio 3 Autoridade de Aviagio Civil ¢ essa
renovagiio pode ser emitida desde que sejam preenchidas as seguintes condigBes;

(@

(b)

()

@

(e)

no caso de uma licenga para avifio, o requerente deve apresentar provas de experiéncia de voo
recentemente adquirida e adequada as qualificagBes detidas enquanto parte dos privilégios da
licenga. Para o fim de renovago deste tipo de licenga, é considerada experiéncia recente um
minimo de 12 horas de voo nos 6 meses anteriores & 6 horas de voo por instrumentos nos 90
dias anteriores 4 data da apresentagic do requerimento;

no caso de uma licenca para helicdptero, o requerente deve apresentar provas de experiéneia de
voo recentemente adquirida e adequada as qualificagdes detidas enquanto parte dos privilégios
da licenga. Para o fim de renovagiio deste tipo de licenga, ¢ considerada experiéneia recente um
minimo de 12 horas de voo nos 6 meses anteriores e 10 aterragens nos 90 dias anteriores A data
da apresentagiio do requerimento;

no caso de uma licenga para helicbptero ¢ sempre que o requerente pretenda continuar a exercer
os privitégios da licenga relativamente a voos nocturnos em conformidade com o paragrafo 14
(3) {e} ou do presente Apéndice, deve provar que possui experiéncia recente sob a forma de 5
aterragens completas de noite durante os 90 dias imediatamente anteriores &4 data da
apresentagio do requerimento. Estas aterragens podem contar para os requisitos referidos na

alinea ().

o requerente tem de submeter & Autoridade de Aviagfo Civil um certificado médico em
conformidade com os termos e condigBes especificadas no Apéndice Décimo Quarto do
presente Regulamento. A renovagiio da licenga do requerente estd sujeita ao preenchimento dos
requisitos médicos descritos no Apéndice Décimo Quarto do presente Regulamento;

o requerente deve pagar as taxas apliciveis em conformidade com as especificagbes do
Apéndice Décimo Segundo do presente Regulamento; e

caso © requerente ndo cumpra os requisitos especificados neste paragrafo, a Autoridade de
Aviago Civil deve carimbar a palavra “CANCELLED” (cancelado) em todas as qualificagdes
ndo renovadas,



26.

Sempre que um titular de uma licenga de piloto de linha aérea (aviSes ou helicopteros), emitida ou
validada em Macau pela Autoridade de Aviagfio Civil, permita que os privilégios da licenga
caduquem e pretenda requerer a renovagdo da licenga deve preencher as seguintes condigBes:

(a) ter um certificado médico vélido obtido em conformidade com os termos e condi¢Bes
especificados no Apéndice Décimo Quarto do presente Regulamento;

(b) possuir a experiéncia recente minima exigida nos termos do pardgrafo 25 (@) ou (b) do presente
Apéndice, consoante seja o caso e, se aplicdvel, cumprir também a alinea (¢} do mesmo
paragrafo;

(¢) demonstrar que possui os conhecimentos aeronduticos necessérios & emissfio dessa licenga. Para
preencher este requisito, o requerente deve obter o averbamento de um instrutor de voo
autorizado, ou de uma escola de voo homeologada, atestando que o requerente cumpre o0s
requisitos referidos no pardgrafo 13 (4) ou 14 (4) deste Apéndice e que cumpriu a experiéncia
minima requerida no paragrafo 25 (@) do presente Apéndice e, se¢ aplicavel, na alinea (B) do
mesmo paragralo; e

(d) pagar as taxas apliciveis especificadas no Apéndice Décimo Segundo do presente Regulamento.

Liceng¢a de navegador de voo

27.

28.

Os titulares de licengas de navegador de voo vilidas, emitidas ou validadas em Macau podem
requerer a respectiva renovagio a Autoridade de Aviagio Civil e essa renovaglio pode ser emitida
desde que sejam preenchidas as seguintes condiges:

(a) o requerente deve apresentar provas de expetiéneia de voo recentemente adquirida e adequada
as qualificages detidas enquanto parte dos privilégios da licenga, Para o fim de renovagéo deste
tipo de licenga, ¢ considerada experiéneia recente um minimo de 6 horas de voo exercendo os
privilégios concedidos pela licenga nos 6 meses anteriores a data da apresentagfo do
requerimento;

(b) o requerente tem de apresentar & Autoridade de Aviagdo Civil um certificado médico em
conformidade com os termos e condigbes especificadas no Apéndice Décimo Quarto do
presente Regulamento. A renovagdo da licenga do requerente esta sujeita ao preenchimento dos
requisitos médicos descritos no Apéndice Décimo Quarto do presente Regulamento;

f¢) o requerente deve pagar as taxas aplicaveis especificadas no Apéndice Décimo Segundo do
presente Regulamento; e

(d) caso o requerente nfo cumpra os requisitos especificados neste pardgrafo, a Autoridade de
Aviagdo Civil deve carimbar a palavra “CANCELLED” (cancelado) em todas as qualificagBes
nio renovadas,

Sempre que um titular de uma licenga de navegador de voo, emitida ou validada em Macau pela
Autoridade de Aviagio Civil, permita que os privilégios da licenga caduquem e pretenda requerer a
renovagdo da licenca, deve preencher as seguintes condigles:

(@) ter um certificado médico valido obtido em conformidade com os termos e condigbes
especificados no Apéndice Décimo Quarto do presents Regulamento;

(b) possuir a experiéncia recente minima requerida nos termos do paragrafo 27 (a) do presente
Apéndice;



(e

()

demonstrar que possui os conhecimentos aeronduticos necessarios 4 emissfo dessa licenca, Para
preencher este requisito, o requetente deve obter o averbamento de um instrutor de voo
autorizado, ou de uma escola de voo homologada, atestando que o requerente cumpre os
requisitos referidos no paradgrafo 15 (4) deste Apéndice ¢ que cumpriu a experiéncia minima
requerida no paragrafo 27 (@) deste Apéndice; e

pagar as taxas aplicdveis especificadas no Apéndice Décimo Segundo do presente Regulamento.

Licenga de engenheiro de voo

29.

30.

Os titulares de licengas de engenheiro de voo vélidas, emitidas ou validadas em Macau podem
requerer a respectiva renovagfio & Autoridade de Aviagio Civil e essa renovagio pode ser concedida
desde que sejam preenchidas as seguintes condigdes:

(a)

(b)

{c/

{d)

o requerente deve apresentar provas de experiéncia de voo recentemente adquirida e adequada
as qualificagBes detidas enquanto parte dos privilégios da licenga. Para o fim de renovagfio deste
tipo de licenga, é considerada experiéneia recente um minimo de 6 horas de voo exercendo os
privilégios concedidos pela licenga nos 6 meses anteriores 4 data da apresentagic do
requerimento;

o requerenie tem de submeter & Autoridade de Aviagfo Civil um certificado médico em
conformidade com os termos e condigBes especificadas no Apéndice Décimo Quarte do
presente Regulamento. A renovagfio da licenca do requerente estd sujeita ao preenchimento dos
requisitos médicos descritos no Apéndice Décimo Quarto do presente Regulamento;

o requerente deve pagar as taxas apliciveis em conformidade com as especificagdes do
Apéndice Décimo Segundo do presente Regulamento; e

caso o requerente nfo cumpra os requisitos especificados neste pardgrafo, a Autoridade de
Aviag#o Civil deve carimbar a palavra “CANCELLED” (cancelado) em todas as qualificacdes
ndo renovadas.

Sempre que um titular de uma licenga de engenheiro de voo, emitida ou validada em Macau pela
Autoridade de Aviagio Civil, permita que os privilégios da licenga caduquem e pretenda requerer a
renovagio da licenga, deve preencher as seguintes condigdes:

(@)

(b

fc)

(dj

ter um certificado médico vilido obtido em conformidade com os termos e condigSes
especificados no Apéndice Décimo Quarto do presente Regulamento;

possuir a experiéneia recente minima requerida nos termos do pardgrafo 29 (o) do presente
Apéndice;

demonstrar que possui os conhecimentos aeronduticos necessarios & emissio dessa licenga. Para
preencher este requisito, o requerente deve obter o averbamento de um instrutor de voo
autorizado, ou de uma escola de voo homologada, atestando que o requerente cumpre os
requisitos referidos no pardgrafo 16 (4) deste Apéndice e que cumpriu a experiéncia minima
requerida no pardgrafo 29 (a) deste Apéndice; e

pagar as taxas apliciveis especificadas no Apéndice Décimo Segundo do presente Regulamento,



Operador de radiotelefonia de voo

31

32

Os titulares de licengas de operador de radiotelefonia de voo validas, emitidas ou validadas em
Macau, podem requerer a respectiva renovago 3 Autoridade de Aviagiio Civil e essa renovago pode
ser emitida desde que sejam preenchidas as seguintes condig@es:

(@) o requerente deve apresentar provas de experiéncia de voo recentemente adquirida e adequada
as qualificagdes detidas enquanto parte dos privilégios da licenga. Para o fim de renovagfio deste
tipo de licenga, ¢ considerada experiéncia recente um minimo de 6 meses de exercicio dos
privilégios e um minimo de 70 horas de servigo como oficial de radiotelefonia de voo nos 12
meses que antecederem a data da apresentagio do requerimento;

(b) o requerente tem de apresentar & Autotidade de Aviagio Civil um certificado médico em
conformidade com os termos e condigdes especificadas no Apéndice Décimo Quarto do
presente Regulamento, A renovago da licenga do requerente esta sujeita ao preenchimento dos
requisitos médicos descritos no Apéndice Décimo Quarto do presente Regulamento;

(c) o requerente deve pagar as taxas aplicdveis em conformidade com as especificagdes do
Apéndice Décimo Segundo do presente Regulamento; e

(d) caso o requerente nio cumpra os requisitos especificados neste paragrafo, a Autoridade de
Aviagfio Civil deve carimbar a palavra “CANCELLED” (cancelado) em todas as qualificagBes
nfio renovadas.

Sempre que um titular de uma licenga de operador de radiotelefonia de voo, emitida ou validada em
Macau pela Autoridade de Aviagiio Civil, permita que os privilégios da licenga caduquem ¢ pretenda
requerer a renovagio da licenga, deve preencher as seguintes condiges:

(a) ter um certificado médico valido obtido em conformidade com os termos ¢ condigfes
especificados no Apéndice Décimo Quarto do presente Regulamento;

(b) possuir a experiéncia recente minima requerida nos termos do pardgrafo 31 (a) do presente
Apéndice;

(¢) demonstrar que possui os conhecimentos aeronéuticos necessérios 4 emissdo dessa licenga. Para
preencher este requisito, o requerente deve obter o averbamento de um instrutor de voo
autorizado, ou de uma escola de voo homologada, atestando que o requerente cumpte 0s
requisitos referidos no paragrafo 17 (4) deste Apéndice ¢ que cumpriu a experiéncia minima
requerida no pardgrafo 31 (a) deste Apéndice; ¢

{d) pagar as taxas aplicaveis especificadas no Apéndice Décimo Segundo do presente Reguiamento.

Qualificaciio de instrutor de voo - Avides e {ou) helicipteros

33.

Os titulares de qualificagBes em instrutor de voo - avides e (ou) helicopteros validas, emitidas ou
validadas em Macau podem requerer a respectiva renovacglo & Autoridade de Aviagdio Civil e essa
renovaciio pode ser concedida desde que sejam preenchidas as seguintes condiges:

(a) o requerente deve ser titular de uma licenga vélida de piloto emitida ou renovada pela
Autoridade de Aviagio Civil em conformidade com os requisitos estabelecidos no presente
Apéndice;

(b) a qualificagiio em instrutor de voo - avides e (ou) helicopteros pode ser, em principio, renovada
por um perjodo maximo de 24 meses;



34.

()

()

(e)

o requerente tem de apresentar provas do seu trabalho recente em instrugfio de voo, adequado
a(s) qualificagfo(des) em instrutor de voo - aviGes e (ou) helicopteros detida como parte dos
privilégios da respectiva licenga Para o fim de renovagiio deste tipo de qualificagfio, deve ser
verificada a experiéncia recente a cada 12 meses, com base num teste pratico ou nas partes do
teste que a Autoridade de Aviagfio Civil considere necesséarias para determinar a competéncia do
requerente como instrutor de voo. A Autoridade de Aviagio Civil pode dispensar o requerente
do teste pratico, desde que:

(i) o registo de instrugfio do requerente demonstre que ¢ um instrutor de voo competente ¢
diligente; ou

(ii} o requerente tenha um registo satisfatorio como piloto verificador de companhia,
instrutor-chefe de voo ou qualquer outra actividade que envolva a avaliagfio regular de
pilotos e seja aprovado em qualquer teste oral que a Autoridade de AviagHo Civil
considere necessaric para determinar os conhecimentos do instrutor em termos de
formag8o e normas actuais aplicéveis a pilotos; ou

(iiiy o requerente tenha concluido, nos 90 dias que antecedem a apresenta¢fio do requerimento
de renovagio da qualificagfio, um curso de reciclagemn homologado em instrugio de voo,
consistindo num minimo de 24 horas de instrugio de voo no solo,

o requerente deve pagar as taxas apliciveis em conformidade com as especificagBes do
Apéndice Décimo Segundo do presente Regulamento; e

caso o requerente nfo cumpra os requisitos especificados neste paragrafo, a Autoridade de
Aviaglio Civil deve carimbar a palavra “CANCELLED” (cancelado) em todas as qualificagBes
néo renovadas.

Sempre que um titular de uma qualificagfio em instrutor de voo - avifes e (ou) helicopteros, emitida
ou validada em Macau pela Autoridade de Aviagfio Civil, permita que os privilégios da qualificagéo
da licenga caduquem e pretenda requerer a renovagdo da qualificag8o, deve preencher as seguintes
condigdes:

(@

()

()

(d)

()

o requerente deve ser titular de uma licenga valida de piloto emitida ou renovada pela
Autoridade de Aviaglo Civil em conformidade com os requisitos estabelecidos no presente
Apéndice;

ter um certificado médico valido obtido em conformidade com os termos e condigdes
especificados no Apéndice Décimo Quarto do presente Regulamento;

possuir a experiéncia recente minima requerida nos termos do pardgrafo 33 (¢) do presente
Apéndice;

ser aprovado no nlmero ¢ tipo de testes que a Autoridade de Aviaglo Civil considere
necessarios para demonstrar que o requerente possui as aptiddes, aptidio ¢ conhecimentos
aeronuticos necessarios a emissio dessa qualificacio; e

o requerente deve pagar as taxas apliciveis em conformidade com as especificagbes do
Apéndice Décimo Segundo do presente Regulamento,



Qualificacfio em instrumentos - Avides e (ou) helicopteros

35.

36.

Os titulares de qualificagBes em instrumentos - avides e (ou) helicopteros validas, emitidas ou
validadas em Macau podem requerer a respectiva renovago & Autoridade de Aviagfio Civil e essa
renovagio pode ser concedida desde que sejam preenchidas as seguintes condi¢fes:

(@

(b)

{e)

(d)

(e)

o requerente deve ser titular de uma licenga vélida de piloto emitida ou renovada pela
Autoridade de Aviagiio Civil em conformidade com os requisitos estabelecidos no presente
Apéndice;

a qualificagiio em instrumentos - avides e {ou) helicopteros pode ser, em principio, renovada por
periodos méximos de 6 meses;

o requerente tem de apresentar provas de experiéncia recentemente adquirida em voo por
instrumentos, adequada & qualificagio em instrumentos - avides e (ou) helicopteros detida como
parte dos privilégios da respectiva licenga. Para o fim de renovagiio deste tipo de qualificagfo, a
experiéncia do requerente deve ser verificada de 6 em 6 meses e deve ser uma experiéncia no
minimo de 6 horas de voo por instrumentos nos 90 dias anteriores & data de apresentagéo do
requetimento e ter completado satisfatoriamente uma ronda de verificagfio de instrumentos;

o0 requerente deve pagar as taxas aplicdveis em conformidade com as especificagfes do
Apéndice Décimo Segundo do presente Regulamento; ¢

caso o requerente nfio cumpra os requisitos especificados neste pardgrafo, a Autoridade de
Aviagiio Civil deve carimbar a palavra “CANCELLED"” (cancelado) em todas as qualificagdes
nio renovadas.

Sempre que um titular de uma qualificagio em instrumentos - avides e (ou) helicopteros, emitida ou
validada em Macau pela Autoridade de Aviagfo Civil, permita que os privilégios da qualificaglio da
licenga caduquem e pretenda requerer a renovagio da qualificagdo, deve cumprir as seguintes
condigdes:

(@)

(b)

()

(d)

(e)

o requerente deve ser titular de uma licenga vélida de piloto emitida ou renovada pela
Autoridade de Aviagio Civil em conformidade com os requisitos estabelecidos no presente
Apéndice;

ter um certificado médico vélido obtido em conformidade com os termos e condigBes
especificados no Apéndice Décimo Quarto do presente Regulamento;

possuir a experiéncia recente minima requerida nos termos do paragrafo 35 (¢) do presente
Apéndice; ¢

demonstrar que possui os conhecimentos acronauticos necessarios & emissfo dessa qualificagio.
Para preencher este requisito, o requerente deve obter o averbamento de um instrutor de voo
autorizado, ou de uma escola de voo homologada, atestando que o requetente cumpre os
requisitos referidos no paragrafo 48 (3) ou 49 (3) deste Apéndice e que cumpriu a experiéncia
minima requerida no paragrafo 35 (¢) deste Apéndice; e

pagar as taxas aplicaveis especificadas no Apéndice Décimo Segundo do presente Regulamento.



Parte C — Categorias e qualificacdes de licenca

37,

38.
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As seguintes qualificagdes podem ser incluidas numa licenga de piloto {desde que n#io seja de piloto
estudante) em Macau, emitida ao abrigo da presente Parte deste Apéndice e, nos termos das
disposices do presente Regulamento e da prépria licenga, a inclusiio de uma qualificagiio numa
licenga resultard, respectivamente, nas seguintes consequéncias:

Qualificacio em Aeronaves - a licenga habilita o titular a pilotar apenas aeronaves dos tipos
especificados na qualificaglio em aeronaves e podem estar especificados diferentes tipos de
aeronaves no que respeita a diferentes privilégios de uma licenga,

Qualificacfio em instrumentos (Aeronaves) — habilita o titular da licenga a pilotar aeronaves em
espaco aéreo controlado segundo as Regras de Voo por Instrumentos:

No entanto, o titular da licenga nfio ficard assim habilitado se a Hcenga nfio possuir um certificado,
assinado por uma pessoa autorizada pela Autoridade de Aviagio Civil a fazé-lo, indicande que o
titular teve aprovag8o num teste de voo por instrumentos, nos 6 meses antecedentes,

Qualificacfio em voo nocturno (Licenga de piloto particular - Avides) — habilita o titular de uma
licenga de piloto particular — avies a ser piloto no comando de um avifio que transporte passageiros
durante a noite.

Qualificaciic em voo nocturno (Licenca de piloto particular - Helicopteros) — habilita o titular de
uma licenga de piloto particular — helicopteros a ser piloto no comando de um helicéptero que
transpotte passageiros durante a noite.

Qualificacfio em instrutor de voo —habilita o titular da licenca a dar instrug8o de voo de aeronaves
dos tipos especificados na qualificacfio, para esse fim, contanto que:

A instrugdo apenas deve ser dada sob supervisfio de uma pessoca, presente durante a descolagem e a
aterragem no aerddromo onde a instrucdio deva comegar ¢ terminar, e que seja titular de uma licenga
de piloto averbada com uma qualificagiio em instrutor de voo;

Qualificacio de piloto de cruzeiro substituto — habilita ¢ titular da licenca a desempenhar as
fungSes de piloto apenas na fase de voo em velocidade cruzeiro,

Pode incluir-se uma qualificagfio em aeronaves em qualquer licenga de engenheiro de voo. A licenga
habilita o titular a desempenhar as fun¢bes de engenheire de voo apenas em aeronaves do tipo
especificado na qualificagfio em aeronaves,

Ninguém deve desempenhar as fungdes de piloto no comando ou de co-pilofo de uma aeronave
registada em Macau, excepto se for titular de uma licenga de piloto emitida, validada ou renovada
pela Autoridade de Aviagdo Civil, em conformidade com as disposigfes deste Apéndice ¢ em
qualquer uma das seguintes categorias;

(a) avides

(b) helicépteros

Desde que a categoria da aeronave esteja averbada na designagfo da propria licenga ou incluida
como qualificagdo em categoria na licenga,
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O titular de uma licenga de piloto valida emitida, validada ou renovada em Macau pela Autoridade
de Aviagio Civil, que pretenda uma licenca para uma categoria adicional de aeronaves, deve
requerer junto da Autoridade de Aviagio Civil:

(a) a emissdo ao titular da licenga de uma licenga de piloto adicional para essa categoria de
aeronaves; ou

(b) o averbamento na licenga original da qualificagdo na nova categoria, sujeita as condigdes
estabelecidas pela Autoridade de Aviago Civif para emissio das qualificacBes na categoria.

Para esses efeitos, o requerente deve preencher os requisitos da Autoridade de Aviagio Civil
relacionados com as qualificagdes de categoria em termos de especificagSes de licenciamento para
pilotos e a niveis adequados aos dos privilégios a conceder ao titular da licenga.

No processo de emissdo ou validagfio de qualificagBes em categoria para licengas de piloto emitidas,
validadas ou renovadas em Macau pela Autoridade de Aviaglo Civil, devem ser consideradas as

seguintes condigdes:

(a) sempre que assim esteja determinado, as qualificagdes devem aplicar-se as categorias de
aeronaves listadas no pardgrafo 38 deste Apéndice;

(b) as qualificagdes em categoria nio sdo averbadas numa licenga se a categoria estiver incluida na
designacio da prépria licenga;

(c) qualquer categoria adicional averbada numa licenga de piloto deve indicar o grau dos privilégios
de licenciamento em que a qualificagio em categoria ¢ concedida; e

(d) o titular de uma licenga de piloto que pretenda qualificagbes em categoria adicionais deve
cumprir os requisitos especificados no presente Apéndice adequados aos privilégios para os
quais pretende a qualificagio em categoria,

A Autoridade de Aviagiio Civil estabelece as seguintes qualificagBes em classe para avides e

helicépteros para os membros da tripulagdo de voo com licenga de piloto emitida ou validada em

Macau pela Autoridade de Aviagio Civil:

{a) motor Onico, terra;

(b} motor Gnico, mar;

(¢} multimotores, terra; ou

(di multimotores, mar;

As disposigdes do presente pardgrafo nfio excluem a determinagdo de outras qualificagdes em classe
no Ambito desta estrutura basica.

A Autoridade de Aviagfio Civil deve estabelecer qualificagBes de tipo a incorporar nas licengas de
piloto emitidas ou validadas em Macau, para:

(a) cada tipo de aeronave certificada para operagiio com uma tripulagio minima de dois pilotos,
pelo menos;

(h) cada tipo de helicptero certificado para operagfio por um s6 piloto; e
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{c) qualquer tipo de aeronave sempre que considerado necessédrio pela Autoridade de Aviagio Civil.

A Autoridade de Aviagio Civil, tendo emitido, validado ou renovado uma licenga de piloto em
Macau, ndo deve permitir que o titular dessa licenga desempenhe as fungdes de piloto no comando
ou de co-piloto de um avifio ou helicoptero, excepto se o titular tiver recebido autorizaciio da
seguinte forma:

{a) qualificagio adequada em classe, especificada no pardgrafo 41 deste Apéndice;

(b} uma qualifica¢dio de tipo, quando requerida, em conformidade com as disposigfies do paragrafo
42 do presente Apéndice; ou

{¢) para efeitos de Tormagdo, teste ou para voos especiais especificos sem fins lucrativos, sem
transporte de passageiros, pode ser concedida ao titular da licenga uma autorizagiio especial
escrita, pela Autoridade de Aviaglio Civil, em vez da emissfo da qualificagfio em classe ou tipo
em conformidade com o presente pardgrafo. Esta autorizagio deve limitar-se, em termos de
validade, ao tempo necesséario a conclusiio desse voo especifico.

(e} Quando uma qualificagio de tipo é emitida com restrigBes aos privilégios de co-piloto ou
limitando os privilégios para actuar como piloto 4 fase de voo em velocidade de cruzeiro, essas
restrigdes devem estar averbadas na qualificagfio.

O requerente 4 inclusfio das qualificagBes em classe ou tipo na respectiva licenga, em Macau, deve
demonstrar, & Autoridade de Aviagfio Civil, um grau de aptiddo adequado & licenga de uma aeronave
da classe ou tipo para a qual pretende a qualificagio. Os requisitos estabelecidos pela Autoridade de
Aviagio Civil para emissfio, validag8o ou renovagio das qualificagBes de tipo para licengas de piloto
em Macau so os seguintes:

Qualificagio de tipo, conforme requerida pelo pardgrafo 42 (o)

(aj o requerente deve ter obtido, sob adequada supervisfo, experiéncia do tipo aplicavel na
aeronave ¢/ou dispositivo de simutagfo de voo para instrugio em:

(i} procedimentos normais de voo durante todas as fases do voo;

(ii) procedimentos € manobras anormais e de emergéncia em caso de falhas e avarias de
equipamento, como motores, sistemas e fuselagem;

(i) quando aplicavel, procedimentos por instrumentos, incluindo aproximacio por
instrumentos, procedimentos de aterragem e aproximagfio abortada em condigfes
normais, anormalis e de emergéncia, incluindo simulagio de falha do motor;

(iv) Para a emissfio de uma qua