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REGIAO ADMINISTRATIVA ESPECIAL
DE MACAU

Lei n.° 2/2013

Lei da investigacao de acidentes e incidentes da aviacao civil e
da proteccao da informacio de seguranca aérea

A Assembleia Legislativa decreta, nos termos da alinea 1) do
artigo 71.° da Lei Bésica da Regido Administrativa Especial de
Macau, para valer como lei, o seguinte:

CAPITULO I

Disposicoes gerais

Artigo 1.°
Objecto

A presente lei estabelece o regime juridico:

1) Da investigagao de acidentes e incidentes da aviagao civil
da responsabilidade da Regido Administrativa Especial de Ma-
cau, adiante designada por RAEM;

2) Do tratamento e proteccdo da informagdo de seguranga
aérea.

Artigo 2.°

Definicoes
Para efeitos do disposto na presente lei, entende-se por:

1) «Acidente», uma ocorréncia relacionada com a operagio
de uma aeronave que, no caso de uma aeronave tripulada,
acontega entre 0 momento em que uma pessoa embarca com
a intencdo de voar e o momento em que todas as pessoas que
embarcaram com essa intenc¢do tenham desembarcado ou, no
caso de uma aeronave nao tripulada, acontega entre 0 momento
em que a aeronave esteja pronta a mover-se com o propdsito de
realizar um voo e o momento em que se imobiliza no fim de um
voo e o sistema principal de propulsao seja desligado, na qual:

(1) Uma pessoa sofra lesdes graves ou mortais, em conse-
quéncia de se encontrar na aeronave, de ter estado em contacto
directo com qualquer parte da aeronave, incluindo partes que
dela se tenham separado, ou de ter estado directamente exposta
ao fluxo dos reactores, excepto quando se trate de lesdes ocasio-
nadas por causas naturais, causadas pelo proprio ou por tercei-
ros ou sofridas por passageiros clandestinos escondidos fora das
areas normalmente reservadas aos passageiros ¢ aos membros
da tripulagao;

(2) Uma aeronave sofra danos ou falha estrutural de que
resultem alteracdes das suas caracteristicas de resisténcia es-
trutural, de desempenho ou de comportamento de voo, e haja
normalmente necessidade de uma reparacdo importante ou
substitui¢do do componente afectado, excepto quando se trate
de falhas ou avarias do motor, quando os danos se limitem a um
s6 motor, incluindo as suas capotagens ou acessorios, hélices,
pontas das asas, antenas, sondas, aletas, pneus, travoes, rodas,
carenagens, painéis, portas do trem de aterragem, para-brisas,
revestimento da aeronave, como pequenas amolgadelas ou
perfuracgdes, ou em caso de danos menores nas hélices do rotor
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principal, nas hélices do rotor de cauda ou no trem de aterra-
gem ou danos menores causados por granizo ou impacto de
aves, incluindo perfuragdes na redoma; ou

(3) Uma aeronave esteja desaparecida depois de terminadas
as operacdes de buscas oficiais ou tenha ficado totalmente ina-
cessivel;

2) «Aeronave», qualquer maquina que consiga uma susten-
tacdo na atmosfera devido as reacg¢des do ar, que nado as do ar
sobre a superficie terrestre;

3) «Anexo n.° 13», 0 Anexo n.° 13 a Convengdo de Chicago,
que estabelece as normas e praticas recomendadas a observar
aquando da ocorréncia de acidente ou incidente com uma aero-
nave;

4) «Causas», quaisquer acgdes, omissdes, acontecimentos ou
condicdes que, isolada ou conjugadamente, provoquem um
acidente ou um incidente, ndo implicando a identificacdo das
causas a atribui¢do de culpas ou a determinag@o de responsabi-
lidade administrativa, civil ou penal;

5) «Consultor», a pessoa, com qualificacdes adequadas, nomeada
por um Estado ou Regido para coadjuvar o representante cre-
denciado nomeado por esse Estado ou Regiao;

6) «Convengao de Chicago», a Convencgao sobre Aviacdo Ci-
vil Internacional, aberta a assinatura em Chicago, em 7 de De-
zembro de 1944;

7) «Estado do fabrico», o Estado ou Regido com jurisdicdo
sobre a organizacdo responsavel pela montagem final da aero-
nave;

8) «Estado da ocorréncia», o Estado ou Regido em cujo terri-
torio ocorra um acidente ou incidente;

9) «Estado do operador», o Estado ou Regido onde o ope-
rador tem a sua sede social ou, caso a nao tenha, o Estado ou
Regido onde tiver a sua residéncia habitual;

10) «Estado do projecto», o Estado ou Regido que detenha a
jurisdi¢@o sobre a organizacao responsavel pelo projecto do tipo
de aeronave;

11) «Estado de matricula», o Estado ou Regido onde se en-
contra matriculada a aeronave;

12) «Incidente», uma ocorréncia que, ndo sendo um acidente,
esteja relacionada com a operagdo de uma aeronave e que afec-
te, ou possa afectar, a seguranga da operagio;

13) «Incidente grave», um incidente que, envolvendo circuns-
tancias que indiquem ter havido uma alta probabilidade de
acidente, esteja relacionado com a operacdo de uma aeronave
e que, no caso de uma aeronave tripulada, ocorra entre o mo-
mento em que uma pessoa embarca com a intencdo de voar e o
momento em que todas as pessoas que embarcaram com essa
intencao tenham desembarcado ou, no caso de uma aeronave
ndo tripulada, ocorra entre 0 momento em que a aeronave es-
teja pronta a mover-se com o propdsito de realizar um voo e
0 momento em que se imobiliza no fim de um voo e o sistema
principal de propulsao seja desligado;
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14) «Informagdo de seguranga aérea», informagao contida
num sistema de recolha e processamento de dados de seguranca
aérea;

15) «Investigagdo», o processo conduzido tendo em vista a
prevencao de acidentes e incidentes, constituido pela recolha e
analise de informacdes, elaboragao de conclusdes, determinagao
das causas ou factores contributivos e, eventualmente, formula-
¢do de recomendacdes de seguranca operacional;

16) «Investigador responsavel», a pessoa, com qualificagdes
adequadas, a quem incumbe a responsabilidade pela organiza-
¢do de uma investigacao, bem como pelo desenrolar e controlo
da mesma;

17) «Investigador», a pessoa, com qualificacdes adequadas,
nomeada para colaborar com o investigador responsdvel nas
tarefas de investigagao;

18) «Lesdo grave», qualquer lesdo sofrida por uma pessoa
num acidente, de que resulte:

(1) A sua hospitalizacdo por um periodo superior a 48 horas,
com inicio nos sete dias seguintes a ter sofrido a lesdo;

(2) Fracturas dsseas, excepto fracturas simples de dedos ou do
nariz;

(3) Laceragdes que causem hemorragias graves ou lesdes ner-
vosas, musculares ou tendinosas;

(4) A lesao de qualquer 6rgdo interno;

(5) Queimaduras de segundo ou terceiro grau ou quaisquer
queimaduras em mais de 5% da superficie do corpo; ou

(6) A exposicdo comprovada a fontes de infeccdo ou radia-
¢des nocivas;

19) «Lesao mortal», qualquer lesdo sofrida por uma pessoa
num acidente que, de modo necessario e directo, lhe provoque a
morte, imediatamente ou nos 30 dias seguintes ao acidente;

20) «Operador», a pessoa, organizagdo ou empresa que exer-
ce ou se propde exercer operagdes com aeronaves;

21) «Recomendagdo de seguranca operacional», qualquer
proposta de uma autoridade para a investigagdo de acidentes,
baseada quer em informagdes resultantes de uma investigacdo
quer em fontes diversas, incluindo estudos sobre seguranga ope-
racional, feita com a intencdo de prevenir acidentes e incidentes
e que, em caso algum, tem o propdsito de estabelecer uma pre-
suncdo de culpa ou responsabilidade por um acidente ou inci-
dente;

22) «Registador de voo», qualquer tipo de registador instala-
do numa aeronave com a finalidade de facilitar a investigacdo
de um acidente ou incidente;

23) «Relatorio preliminar», a comunicacdo utilizada para a
rapida divulgacdo da informacdo obtida durante as etapas ini-
ciais da investigagao;

24) «Reparacao importante», qualquer reparacao de um pro-
duto aerondutico que envolva alteracdo substancial na resistén-
cia estrutural, desempenho, motores, operacio, caracteristicas de
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voo ou outras qualidades que afectem a sua aeronavegabilidade
ou caracteristicas ambientais, ou que sdo incorporadas num pro-
duto usando préticas ndo padronizadas;

25) «Representante credenciado», a pessoa, com qualificacoes
adequadas, nomeada por um Estado ou Regido para participar
na investigacdo conduzida por outro Estado ou Regido, a qual,
quando tiver sido estabelecida uma autoridade para a investi-
gacdo de acidentes, deve normalmente ser proveniente dessa
autoridade;

26) «Sistemas de recolha e processamento de dados de segu-
ranga aérea», sistemas de comunicacdo e processamento, bases
de dados, sistemas para partilha de informagdo e informacao
gravada, estabelecidos para fins de seguranca operacional, que
incluem:

(1) Informacao no dmbito de uma investigagao de um aciden-
te ou incidente;

(2) Sistemas de comunicacdo obrigatdria de ocorréncias;
(3) Sistemas de comunicagdo voluntdria de ocorréncias;

(4) Sistemas de comunicagdao auto-revelatorios, incluindo sis-
temas automadticos ou manuais de recolha de dados.

Artigo 3.°

Ambito de aplicacio

A presente lei aplica-se:

1) Aos acidentes e incidentes que ocorram com aeronaves
civis na RAEM ou no espaco aéreo sob sua jurisdicdo;

2) Aos acidentes e incidentes que ocorram no exterior com ae-
ronaves civis matriculadas na RAEM ou operadas por um ope-
rador que tenha a sua sede social na RAEM ou, sendo pessoa
singular, seja residente da RAEM, nos termos do Anexo n.° 13;

3) Aos sistemas de recolha e processamento de dados de se-
guranca aérea estabelecidos na RAEM.

CAPITULO II

Investigacao de acidentes e incidentes

Artigo 4.°
Finalidade da investigacao
A investiga¢ao de acidentes e incidentes, nos termos da pre-
sente lei, tem por finalidade tnica a prevencdo de acidentes e

incidentes, ndo sendo destinada a atribuicao de culpas ou de
qualquer tipo de responsabilidade.

Artigo 5.°
Organismo responsavel e atribuicoes
1. A Autoridade de Aviacdo Civil, adiante designada por

AACM, ¢ o organismo responsavel pela investigacdo dos aci-
dentes e incidentes abrangidos pelo artigo 3.°
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2. Sao atribui¢oes da AACM, no ambito da investigacao de
acidentes e incidentes:

1) Investigar os acidentes e incidentes com a finalidade de
determinar as suas causas ou factores contributivos e formular
recomendacdes que evitem a sua repeti¢do;

2) Promover estudos e propor medidas de prevencio que vi-
sem reduzir a sinistralidade aerondautica;

3) Elaborar os relatdrios técnicos sobre acidentes e incidentes,
em conformidade com o artigo 26.° da Convencao de Chicago, o
Anexo n.° 13 e a presente lei, e promover a sua divulgagao;

4) Participar nas actividades desenvolvidas a nivel de organi-
zacdes internacionais no dominio da investigacdo e prevencao
de acidentes e incidentes;

5) Apresentar propostas ao Governo tendo em vista a ade-
quacao da legislagao as necessidades da RAEM e aos compro-
missos assumidos internacionalmente;

6) Organizar e divulgar a informacao relativa a investigacdo e
prevencido de acidentes e incidentes;

7) Colaborar com os departamentos de seguranga operacional
das entidades pertinentes na drea da aviagdo civil, em matéria
de prevengao;

8) Colaborar com entidades homélogas de outros Estados ou
Regides na investigacdo e prevencdo de acidentes e incidentes;

9) Delegar tarefas em entidades idoneas nos dominios da
prevencao e investiga¢ao, bem como solicitar a colaboracdo das
mesmas;

10) Preparar, organizar e divulgar estatisticas de seguranca
aérea;

11) Promover a formagdo, em matéria de prevengdo e inves-
tigacdo, do pessoal que utilize no ambito das suas atribuigdes,
quer lhe esteja ou nao afecto.

Artigo 6.°

Obrigatoriedade de notificacao de acidente ou incidente grave

1. Sdo de notificagdo obrigatoria a AACM, nos termos a de-
finir por circular desta, todos os acidentes e incidentes graves
ocorridos:

1) Na RAEM ou no espago aéreo sob sua jurisdigio com
qualquer tipo de aeronave, seja qual for a sua matricula ou mar-
ca de nacionalidade;

2) No exterior, com aeronaves matriculadas na RAEM ou
operadas por um operador que tenha a sua sede social na
RAEM ou, sendo pessoa singular, seja residente da RAEM.

2. A obrigagdo de notificagdo do acidente ou incidente grave
recai sobre:

1) O piloto no comando da aeronave envolvida;
2) O operador ou proprietdrio da aeronave envolvida;

3) O director do aeroporto ou heliporto da RAEM onde
ocorra o acidente ou incidente grave;
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4) Os controladores de trafego aéreo ou pessoa responséavel
pelo prestador de servicos de trafego aéreo da RAEM.

3. A notificacdo de acidentes e incidentes graves € feita pelo
meio de comunica¢ido mais rdpido disponivel e, se possivel:

1) Nos casos referidos na alinea 1) do n.° 1, no prazo de 6 ho-
ras, se se tratar de um acidente, e de 12 horas, se for um inciden-
te grave, apds a sua ocorréncia;

2) Nos casos referidos na alinea 2) do n.° 1, no prazo de 12
horas ap0s a sua ocorréncia.

Artigo 7.°

Apresentacio de relatorios

1. Os membros da tripula¢@o ou, na sua indisponibilidade, o
operador ou o proprietdrio de uma aeronave envolvida num
acidente ou incidente grave devem elaborar um relatdrio escri-
to da ocorréncia, contendo os factos, condi¢des e circunstancias
relacionados com o acidente ou incidente.

2. O relatédrio referido no nimero anterior é submetido a
AACM no prazo maximo de 72 horas a contar da ocorréncia do
acidente ou incidente grave.

3. No caso de incapacidade fisica ou mental, os membros da
tripulagdo devem elaborar o seu relatério logo que a sua condi-
¢do fisica ou mental o permita.

Artigo 8.°

Obrigatoriedade de realizaciio de investigacio

1. Os acidentes ou incidentes graves abrangidos pelo artigo 3.°
sdo obrigatoriamente objecto de uma investigacao.

2. A AACM pode investigar outros incidentes quando consi-
dere que da sua investigacdo podem ser recolhidos ensinamen-
tos em matéria de seguranga aérea.

3. A realizacao total ou parcial da investigagio é delegavel em
qualquer Estado ou Regido ao qual seja aplicavel a Convengao
de Chicago ou numa organizagao regional de investigagdo de
acidentes, com a aceitacgao destes.

4. A RAEM pode aceitar a delegagdo, por qualquer Estado
ou Regido ao qual seja aplicdvel a Convengdo de Chicago, da
totalidade ou parte de uma investigacdo da responsabilidade do
referido Estado ou Regiao.

Artigo 9.°

Nomeacio de investigadores

1. O presidente da AACM nomeia um investigador responsa-
vel para a realizacdo da investigagdo de um acidente ou inciden-
te.

2. O presidente da AACM pode, se tal se tornar necessario
e sob proposta do investigador responsdvel, nomear outros in-
vestigadores, constituindo uma comissao de investigagao, sob a
orientacdo do investigador responsavel.
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3. Em caso de impedimento do investigador responsavel no-
meado, o presidente da AACM nomeia outro investigador res-
ponsdvel em sua substituigao.

Artigo 10.°

Independéncia do investigador responsavel

1. O investigador responsdvel goza de independéncia e de au-
toridade absoluta sobre a investigacao.

2. O investigador responsdvel conduz a investigagido de acor-
do com as normas e préticas recomendadas pela Organizacdo
da Aviacdo Civil Internacional, adiante designada por OACL

3. O investigador responsavel determina a extensao da inves-
tigacdo e os procedimentos a seguir na sua realizagao, consoan-
te os ensinamentos que espera obter para melhorar a seguranga
operacional, devendo esta, normalmente, incluir:

1) A recolha, registo e andlise de toda a informacao pertinen-
te sobre o acidente ou incidente;

2) Se apropriado, a formula¢do de recomendacdes de segu-
ranga operacional;

3) Se possivel, a determinagdo das causas ou dos factores con-
tributivos; e

4) A preparacio do relatorio final.

Artigo 11.°

Competéncias do investigador responsavel

Ao investigador responsdvel compete, nomeadamente:
1) Determinar as ac¢des necessdrias a investigagao;

2) Efectuar o levantamento imediato dos indicios e a recolha
de destrocos ou outros materiais relevantes para fins de exame
ou analise;

3) Investigar todas as circunstancias em que ocorreu o aci-
dente ou incidente, incluindo aquelas que podem ndo estar
directamente a ele ligadas, mas que entenda serem de particular
importéancia para a seguranca operacional do voo;

4) Estabelecer os contactos que se tornem necessarios com
qualquer autoridade e seus trabalhadores, assim como trocar
informagdes e solicitar e receber a colaboracdo de quaisquer
organismos ou entidades;

5) Requisitar os relatdrios das autdpsias as vitimas que te-
nham falecido no acidente ou venham a falecer posteriormente
em consequéncia deste, bem como os resultados dos exames e
das colheitas de amostras efectuadas nas pessoas envolvidas na
operacao da aeronave e nos corpos das vitimas;

6) Mandar proceder a testes de alcoolemia ou despistagem de
estupefacientes no pessoal operacional envolvido no acidente
ou incidente, sendo a recusa injustificada qualificada como cri-
me de desobediéncia nos termos da lei penal;

7) Solicitar a autoridade judiciaria ou aos 6rgaos de policia
criminal a identificacao das testemunhas por eles ja ouvidas;
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8) Determinar aos prestadores de servigos de trafego aéreo
a cativagdo, durante o periodo de tempo necessdrio a investiga-
¢do, das gravacdes das comunicacdes e dos registos de radar e
requerer a sua transcri¢ao;

9) Solicitar a Direc¢do dos Servigcos Meteoroldgicos e Geo-
fisicos o fornecimento de relatdrio da situag@o meteoroldgica e
da informacdo meteoroldgica disponivel na altura do acidente
ou incidente;

10) Requisitar o conteddo dos registadores de voo ou de
quaisquer outros registos, assim como efectuar a leitura e andli-
se desses elementos;

11) Solicitar quaisquer informacdes pertinentes na posse do
proprietdrio, do operador, das organiza¢cdes de manutengdo ou
do fabricante da aeronave e de outras entidades responsaveis
pela aviacdo civil, incluindo aeroportos e prestadores de servi-
cos de trafego aéreo;

12) Solicitar a autoridade judicidria ou aos 6rgaos de policia
criminal a conservacgao, custédia e vigilancia do local e da aero-
nave, seu contetido e destrogos;

13) Determinar a realizagdo de exames, incluindo exames mé-
dicos e estudos necessarios relativamente a pessoas e vestigios
materiais de qualquer espécie, relacionados com o acidente ou
incidente;

14) Ouvir depoimentos de pessoas envolvidas e de testemu-
nhas do acidente ou incidente, podendo notifica-las por escrito
para comparecerem no local e hora determinados, sendo a ndo
comparéncia injustificada qualificada como crime de deso-
bediéncia nos termos da lei penal.

Artigo 12.°

Fornecimento de informacées e provas

1. Caso o investigador responsédvel requeira informagdes ao
abrigo do artigo anterior, as pessoas ou entidades ai referidas
devem fornecé-las no mais curto espago de tempo possivel.

2. Qualquer pessoa ou entidade que disponha de informacdes
ou de elementos de prova relevantes para a investigagdo deve
preservé-los até ao fim da investigacdo ou até que o investiga-
dor responsavel determine o contrdrio e fornecé-los ao investi-
gador responsavel, quando este os solicitar.

3. O depoimento das testemunhas de um acidente ou inciden-
te, no ambito da investigacao, ¢ confidencial quanto a sua iden-
tidade e visa unicamente os objectivos da investigagao.

4. Os depoimentos gravados, desde que previamente autori-
zados por escrito pelo interessado, podem ser utilizados quando
nao for possivel produzir um depoimento escrito.

Artigo 13.°

Direito de acesso

No exercicio das suas competéncias, o investigador responsa-
vel e os investigadores tém acesso:

1) Ao local do acidente ou incidente, bem como a aeronave,
seu contetdo e destrogos;
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2) A qualquer local com interesse para a investigacao.

Artigo 14.°

Proteccio da aeronave e do local do acidente ou incidente grave

1. E interdito a qualquer pessoa, sem prévia autorizacio do
investigador responsavel, modificar o estado do local onde te-
nha ocorrido um acidente ou incidente grave, dele retirar seja
o que for, bem como manipular ou deslocar a aeronave ou ele-
mentos seus, salvo por imposi¢do de operacdes de salvamento
ou seguranca das populacdes.

2. Compete aos 6rgdos de policia criminal e ao director do
aeroporto ou do heliporto assegurar que o local do acidente ou
incidente grave ¢ mantido inalterado, sem prejuizo das opera-
¢oes de salvamento.

3. O investigador responsavel pode decidir formas adicionais
de proteccao do local do acidente ou incidente grave.

4. Sem prejuizo do disposto no n.° 4 do artigo 20.°, a aeronave
nado pode ser removida do local do acidente ou incidente grave
sem autorizacdo do investigador responsavel, que determina
o local para onde a mesma deve ser deslocada para prossegui-
mento da investigacao.

5. A aeronave envolvida em acidente ou incidente grave e as
suas partes componentes nao podem ser objecto de reparagdo
ou de qualquer tipo de intervengdo de manutengio, sem que te-
nha sido libertada pelo investigador responsavel, nos termos do
artigo 21.°

Artigo 15.°

Colaboraciao de outras entidades

1. A AACM pode requerer a colaboragao de especialistas em
areas especificas pertencentes a outros organismos da Adminis-
tracao Publica, concessiondrias de servicos ptblicos ou outras
entidades publicas ou privadas da RAEM ou do exterior para
assessorar o investigador responsdvel ou a comissdo de investi-
gacdo, nomeados nos termos do artigo 9.°

2. No caso de especialistas pertencentes ao sector publico,
estes sdo disponibilizados pelos organismos a que pertencem,
0s quais suportam os encargos com a respectiva remuneracao,
cabendo a AACM suportar os demais encargos decorrentes da
investigacdo, nomeadamente as deslocagdes e as ajudas de custo.

Artigo 16.°

Representantes credenciados, consultores e peritos

1. Compete ao presidente da AACM a nomeagdo de repre-
sentantes credenciados e de consultores para participarem na
investigacdo de acidentes ou incidentes ocorridos no exterior,
quando:

1) Qualquer aeronave envolvida esteja matriculada na
RAEM,;

2) O operador tenha a sua sede social na RAEM ou, sendo
pessoa singular, seja residente da RAEM;
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3) A RAEM seja o Estado do projecto ou o Estado do fabrico.

2. O presidente da AACM pode nomear, nos termos do Ane-
x0 n.° 13, um perito para participar na investigacdo de um aci-
dente no qual a RAEM tenha especial interesse em virtude de
residentes seus terem sofrido lesdes graves ou mortais.

3. A participac@o de representantes credenciados, consultores
e peritos na investigacdo de um acidente ou incidente deve ser
conduzida nos termos do Anexo n.° 13.

4. Os representantes credenciados tém, para efeitos de uma
investiga¢@o na qual participem, as competéncias e os direitos
do investigador responsdvel especificados nos artigos 11.° e 13.°,
em relagdo a quaisquer aeronaves, informagdes, documentos,
objectos, testemunhas ou quaisquer outras provas que se encon-
trem na RAEM.

Artigo 17.°

Notificacdo de outros Estados ou Regioes

1. No caso de ocorréncia, na RAEM ou no espago aéreo sob
sua jurisdi¢cdo, de um acidente ou incidente grave com uma ae-
ronave matriculada na RAEM, a AACM deve notificar, se as
circunstancias do acidente ou incidente o justificarem, o Esta-
do do operador, o Estado do fabrico, o Estado do projecto e a
OACIL

2. No caso de ocorréncia, na RAEM ou no espaco aéreo sob
sua jurisdicdo, de um acidente ou incidente grave com uma ae-
ronave matriculada noutro Estado ou Regido, a AACM deve
notificar, no mais curto espaco de tempo, o Estado de matricula,
o Estado do operador, o Estado do fabrico, o Estado do projec-
to e a OACI, nos termos do Anexo n.° 13.

Artigo 18.°

Representantes credenciados, consultores e peritos de outros
Estados ou Regioes

1. Os Estados ou Regides referidos no artigo anterior podem
designar um representante credenciado para participar numa
investigagdo, realizada na RAEM, nos termos do Anexo n.® 13.

2. Os Estados ou Regides que designem representantes cre-
denciados podem designar um ou mais consultores para presta-
rem assisténcia ao representante credenciado.

3. Quando o Estado de matricula ou o Estado do operador
ndo designar um representante credenciado, pode ser convidado
o operador a participar na investigacio, sujeito aos procedimen-
tos da investigacdo em vigor.

4. Quando o Estado do fabrico ou o Estado do projecto ndo
designar um representante credenciado, pode ser convidada
a participar na investigacdo a organizacdo responsavel pela
montagem final da aeronave ou a organizacao responsavel pelo
projecto do tipo de aeronave, sujeitas aos procedimentos da in-
vestigacdo em vigor.

5. A participacio de representantes credenciados e de consul-
tores de outros Estados ou Regides na investigagdo ¢ aplicdvel
o disposto no n.° 3 do artigo 16.°
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6. Os Estados ou Regides que tenham especial interesse numa
investigacdo realizada na RAEM, em virtude de nacionais ou
residentes seus terem sofrido lesdes graves ou mortais, podem
designar um perito para participar na investigagdo, nos termos
do Anexo n.°13.

7. O perito referido no nimero anterior tem direito a:
1) Visitar o local do acidente;

2) Aceder livremente a toda a informacao factual pertinente
que seja aprovada para divulgacdo ao publico pela AACM, bem
como informagao sobre o progresso da investigacao; e

3) Receber cdpia do relatério final.

8. Os Estados ou Regides referidos no n.° 6 podem igualmen-
te prestar assisténcia na identificacdo das vitimas e na realizagio
de reunides com os sobreviventes provenientes desse Estado ou
Regido.

Artigo 19.°

Simultaneidade de investigacoes

1. A investigacdo de um acidente ou incidente, nos termos da
presente lei, é independente de qualquer investigacdo que, nos
termos da lei processual penal, seja realizada em simultaneo
pela autoridade judicidria ou pelos 6rgaos de policia criminal.

2. Sem prejuizo do disposto no niimero anterior, caso o inves-
tigador responsdvel encontre, no decurso da investigagdo, indi-
cios da pratica de um crime deve proceder a sua dentincia, nos
termos da lei processual penal.

3. Caso seja iniciada uma investigacdo criminal, o investigador
responsdvel € informado do facto.

Artigo 20.°

Colaboracao na investigacao em caso de simultaneidade de
investigacoes

1. Em caso de simultaneidade de investigacoes, as entidades
responsaveis pelas mesmas devem actuar em colaboragdo mu-
tua, no sentido de assegurarem a eficacia das investigagoes.

2. As medidas tomadas pela entidade responsavel por uma
investiga¢do ndo devem constituir impedimento ao normal de-
correr de outra investigacao.

3. As entidades responsaveis pelas investigagdes, quando pre-
sentes no local do acidente ou incidente, devem diligenciar para
que sejam tomadas de imediato, sem prejuizo das operagdes de
salvamento, nomeadamente as seguintes medidas:

1) Isolamento e guarda do local do acidente ou incidente grave;
2) Afastamento de pessoas estranhas as investigacdes;

3) Identificagido das testemunhas e recolha das primeiras de-
claracdes, tendo em vista os objectivos da investigacao;

4) Verificacdo, exame, recolha de vestigios e identificacdo de
provas nos destrocos da aeronave e nos corpos das vitimas antes
da sua remogao.
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4. Enquanto decorrer uma investigacdo criminal, a remocao
e libertacdo da aeronave, nos termos do n.° 4 do artigo 14.° e do
artigo 21.°, s6 podem ser decididas pelo investigador responsa-
vel ap6s prévia autorizacao da autoridade judicidria.

5. O investigador responsédvel ou os investigadores devem co-
municar a autoridade judicidria ou aos 6rgados de policia crimi-
nal as partes ou componentes da aeronave que, para efeitos da
investigagao, se torne necessario ndo deslocar ou desmontar, até
ser efectuada peritagem mais detalhada por técnicos especiali-
zados.

6. A desmontagem e colheita de pecas ou documentos e res-
tantes diligéncias necessarias a determinacdo das causas técni-
cas do acidente e as pericias ou andlises que forem susceptiveis
de alterar, danificar ou destruir provas materiais devem ser co-
municadas a autoridade judicidria.

7.Sem prejuizo do disposto nos n.** 1 e 2, compete ao investi-
gador responsével e aos investigadores a pratica dos actos cau-
telares necessdrios e urgentes para assegurar os meios de prova
que exijam especiais conhecimentos técnicos.

Artigo 21.°

Libertacao da aeronave

Sem prejuizo do disposto no n.° 4 do artigo anterior, ao inves-
tigador responsavel compete decidir a libertacdo da aeronave e
seus componentes ou destrogos quando ja ndo se tornem neces-
sarios a investigacao.

Artigo 22.°

Divulgacio de informacio

1. Sem prejuizo do disposto no capitulo III,a AACM ou qual-
quer outra pessoa ou entidade que tenha acesso a informagao
ndo pode divulgar, para efeitos que nao sejam a investigacdo de
acidentes ou incidentes:

1) Os depoimentos feitos por qualquer pessoa a um investiga-
dor durante a investigacao;

2) As comunicacdes entre as pessoas envolvidas na operacgdo
da aeronave;

3) A informacdo médica ou privada de pessoas envolvidas no
acidente ou incidente;

4) As gravagoes de voz da cabina de pilotagem e transcrigdes
dessas gravagoes;

5) As gravacdoes e transcricdes de gravacdes do controlo de
trafego aéreo;

6) As gravacoes de imagem da cabina de pilotagem durante
um voo ou parte destas e transcri¢des dessas gravacoes; e

7) As opinides expressas na andlise da informacao, incluindo
a informacéo dos registadores de voo.

2. O disposto no nimero anterior ndo € aplicdvel nos casos
em que a autoridade judicidria competente determine que a
divulgagdo da informagdo ¢ mais importante do que as conse-
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quéncias negativas que tal decisdo poderia ter, a nivel local ou
internacional, para a investigagdo em curso ou para investiga-
¢Oes futuras.

3. A informacgdo referida no n.° 1 consta do relatério final so-
mente quando for necessdria a andlise do acidente ou incidente,
ndo devendo ser divulgado qualquer informacao ou documento
ou parte de documento que nao for relevante para a andlise.

4. Os nomes das pessoas envolvidas no acidente ou incidente
ndo podem ser divulgados ao publico pela AACM ou por qual-
quer outra pessoa ou entidade, devendo o seu anonimato ser
protegido no relatdrio final.

5. O investigador responsavel, os investigadores e todo o pes-
soal da AACM estdo, em caso de existéncia de processo penal
simultaneo, sujeitos ao segredo de justica relativamente a todos
os factos de que tenham tido conhecimento em virtude da cola-
boracdo com a autoridade judicidria.

Artigo 23.°

Relatério preliminar

1. O investigador responsavel deve preparar e submeter a
AACM um relatério preliminar, de acordo com as normas e re-
comendagdes do Anexo n.° 13.

2. A AACM deve, no prazo de 30 dias apds a data do acidente
ou incidente, enviar o relatdério preliminar as autoridades e or-
ganizagdes previstas no Anexo n.° 13 e a outras entidades para
as quais entenda que o relatério pode ser Tttil.

Artigo 24.°

Declaracio intermédia

1. No caso de a investigacdo demorar mais de um ano, o in-
vestigador responsavel deve, anualmente, fazer e submeter a
AACM uma declaracdo intermédia contendo informacéo sobre
o andamento da investigagdo e quaisquer problemas de segu-
ranga operacional detectados.

2. A AACM procede a divulgacao imediata ao publico da de-
claragdo intermédia.

Artigo 25.°

Relatorio final

1. Compete ao investigador responsavel preparar o relatério
final e submeté-lo a consultas, em conformidade com as normas
e praticas recomendadas constantes do Anexo n.° 13 e do Ma-
nual of Accident Investigation da OACI, o qual deve revestir a
forma apropriada ao tipo e gravidade do acidente ou incidente.

2. Compete ao presidente da AACM homologar o relatério
final, submeté-lo ao Chefe do Executivo e, posteriormente, envia-lo
as autoridades previstas no Anexo n.° 13.

3. A AACM deve tornar publico o relatério final logo apds
o termo de todas as diligéncias necessdrias a investigagdo, se
possivel no prazo de um ano a contar da data do acidente ou
incidente.
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Artigo 26.°

Reabertura da investigacio

No caso de surgirem factos novos ou indicios relevantes du-
rante o periodo de dez anos, contados a partir da data de homo-
logacao do relatorio final,a AACM deve reabrir a investigacao.

Artigo 27.°

Preservacio da documentacao

A AACM deve conservar a documentacdo respeitante a
investigacdo pelo prazo de dez anos, contados a partir da data
de homologacio do relatdrio final, ou, se houver reabertura da
investigagdo, a partir da data de homologacdo do relatério de-
corrente da reabertura.

Artigo 28.°

Recomendacoes de seguranca operacional

1. Em qualquer fase da investigacdo, a AACM deve recomen-
dar as autoridades apropriadas, incluindo autoridades doutros
Estados ou Regides, quaisquer medidas preventivas que con-
sidere necessdrio implementar urgentemente para aumentar a
seguranca da aviagao.

2. As recomendagdes de seguranga operacional devem ser co-
municadas, por escrito, a todos os interessados que possam delas
beneficiar em matéria de prevengdo e seguranca operacional, de
acordo com o Anexo n.° 13.

3. Sempre que receba uma recomendagdo de seguranca ope-
racional proveniente de outro Estado ou Regido,a AACM deve
informar esse Estado ou Regido, no prazo de 90 dias, das medi-
das tomadas ou da razdo pela qual ndo foram adoptadas, total
ou parcialmente, as medidas recomendadas.

Artigo 29.°

Remocio e destruicido da aeronave ou destrocos

1. A remocédo e destruicdo da aeronave, seu contetido ou
destrocos do local do acidente ou incidente sdo da responsabili-
dade do operador ou do proprietdrio da aeronave, devendo ser
efectuadas nos termos determinados pela AACM.

2. Quando o Governo da RAEM tiver de assumir os custos
com a remocdo e destruicao da aeronave, seu contetido ou des-
trocos, em virtude de o operador ou o proprietdrio da aeronave
se recusar fazé-lo, é reembolsado pelo operador ou pelo pro-
prietario das quantias pagas.

3. O operador ou o proprietario da aeronave € notificado pela
AACM para efectuar o reembolso previsto no nimero anterior
no prazo de 90 dias a contar da data da notificagao.

CAPITULO 111

Tratamento e proteccao da informacao de seguranca aérea

Artigo 30.°

Objectivo da recolha e tratamento da informacao

1. A recolha e o tratamento da informagdo de seguranca aérea
tém por objectivo tnico melhorar a seguranca operacional da
aviagdo e prevenir a ocorréncia de acidentes e incidentes com
aeronaves.



N.°4—21-1-2013

BOLETIM OFICIAL DA REGIAO ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE MACAU — I SERIE 87

= Rz 2B RN A R REERL F B R AT E H Y LLIMNG

=t
ZRHHTE L (R
— AT R % B B R R A A

EREERER - EHERER R ERAIRE N MR
M > DS ANVE BF F e bR TR UIS %8 -

/\\

= oML 2B NEE MR R ES — 2
BA - BEER YA BB R

TEHIE

= R EAMTFHEBE TS 22 2 R MR R B R AR AT
B H g B IR -

M9~ R R AR 22 4 2 B Y R R R B R A R
TE AN+ LRI E H B o 1 R A8 R 1T R e AT B
EERRF o BB A R RUE -

B
CRAEL R FIIME

=R AR BB K B =R OB R AE
AEHR PR |
(—) FEEEHEZRBEET REREHARFTER
5%

(=) EfERAFEE RTEE -
(1) HEMEL2ERHERNEETERLE « K

(2) PEBAZE L R ER AT AR L H A i R R R 7%
FERHAE B RIS HZE L 2B R AT RE HIR A BB &
B FIRZ

B=t=10
F AR

Sz R o BRI AR T e
Hi + R = e R = s -

(—) ERIELZHE

(Z) MEEORIUTNZEZZER

2. A informagdo de seguranca aérea nao pode ser utilizada
para fins diferentes daqueles que determinaram a sua recolha.

Artigo 31.°

Tratamento e proteccio da informacao

1. A entidade responsdvel pela andlise e tratamento da in-
formacdo de seguranga aérea contida em sistemas de recolha e
processamento de dados de seguranca aérea deve garantir, quer
interna quer externamente, a confidencialidade dos dados e das
fontes de informacdo, por forma a evitar o uso inapropriado
dessa informacgdo e assegurar a sua continua disponibilizagao.

2. Cada sistema de recolha e processamento de dados de se-
guranca aérea deve ter um responsavel nomeado, ao qual com-
pete implementar todas as medidas de protec¢do possiveis para
evitar a divulgagdo da informacao.

3. Um empregador nio pode instaurar um procedimento dis-
ciplinar contra um trabalhador com base em informacéo recebi-
da através de sistemas de recolha e processamento de dados de
seguranca aérea.

4. Sem prejuizo das normas de direito penal aplicaveis, a
AACM abstém-se de proceder administrativa ou judicialmen-
te contra uma pessoa relativamente a infrac¢des de que tome
conhecimento por terem sido objecto de comunicag@o por essa
pessoa ao abrigo dos sistemas de recolha e processamento de
dados de seguranca aérea.

Artigo 32.°

Excepc¢oes a protecciao da informaciao

O disposto no n.° 2 do artigo 30.° e nos n.** 1, 3 e 4 do artigo
anterior nao ¢ aplicavel quando:

1) Existem provas de que a ocorréncia foi causada por uma
conduta dolosa ou por negligéncia grosseira; ou

2) A autoridade judicidria competente determine que:

(1) A revelacao da informagdo de seguranga aérea é necessa-
ria para a correcta administragao de justica; e

(2) O interesse publico na revelagao da informagao de se-
guranca aérea € superior ao impacto adverso, a nivel local ou
internacional, que a revelacdo da informacdo pode ter na futura
disponibilizacdo de informacdo de seguranca aérea.

Artigo 33.°

Critérios para a divulgacio da informacao

Sem prejuizo do disposto nos artigos 31.° e 32.°, a divulgacdo
de informacao de seguranga aérea deve ser sempre justificada e
obedecer aos seguintes critérios:

1) Ser necessdria para efeitos de seguranga aérea;

2) Nio impedir a futura disponibiliza¢do de informagio de
seguranga aérea;
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3) Nao violar a legislagdo em vigor sobre a proteccdo de da-
dos pessoais; e

4) Ser feita de forma despersonalizada, sumadria e agregada.

CAPITULO IV

Fiscalizacao e infraccoes administrativas

Artigo 34.°

Fiscalizacao

Compete a AACM fiscalizar o cumprimento do disposto na
presente lei.

Artigo 35.°

Infraccoes administrativas

1. Sem prejuizo de outras san¢des legalmente previstas, a
inobservancia do disposto no artigo 6.°, no artigo 7.°, no n.° 2
do artigo 12.°, nos n.”* 1,4 e 5 do artigo 14.°, no n.° 1 do artigo
29.°,no n.° 2 do artigo 30.° e nos n.”* 1,2 e 3 do artigo 31.°, cons-
tituem infrac¢des administrativas sancionadas com multa
de 10 000 a 1 000 000 de patacas, quando se aplicar a pessoa
singular, e de 20 000 a 2 000 000 de patacas, quando se aplicar a
pessoa colectiva.

2. A aplicacao das multas previstas no nimero anterior € in-
dependente da responsabilidade civil a que eventualmente haja
lugar.

3. A determinacdo do montante da multa faz-se em funcéo
da gravidade da infrac¢@o, da culpa do infractor e da respectiva
capacidade econdmica.

Artigo 36.°

Reincidéncia

1. Para efeitos da presente lei, considera-se reincidéncia a
préatica de outra infrac¢do administrativa da mesma natureza no
prazo de dois anos apds a decisdo administrativa sancionatdria
se ter tornado inimpugndvel.

2. Em caso de reincidéncia, o limite minimo da multa é eleva-
do de um quarto e o limite maximo permanece inalterado.

Artigo 37.°

Sancoes acessorias

Para além da aplicagdao das multas previstas no n.° 1 do artigo
35.°, atendendo a gravidade da infrac¢ao administrativa e ao
grau de culpa do infractor, podem ser aplicadas as sang¢des aces-
sdrias seguintes, pelo periodo de trés meses a dois anos:

1) Suspensdo dos titulos emitidos pela AACM que permitam
aos autores das infrac¢des exercer a sua profissao ou actividades
aeronauticas;
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2) Suspensdo de certificados de aeronavegabilidade das ae-
ronaves matriculadas na RAEM de que sejam proprietarios ou
operadores os autores das infracgoes;

3) Interdi¢cio na RAEM de voos efectuados por operadores
ndo locais ou proprietdrios de aeronaves ndo matriculadas na
RAEM que sejam autores das infraccoes.

Artigo 38.°

Procedimento para aplicacao das sancoes

1. Cabe a AACM instaurar e instruir o procedimento para
aplicacdo das multas e sangdes acessorias previstas, respectiva-
mente, nos artigos 35.° e 37.°

2. A competéncia para determinar a instauracdo do procedi-
mento, para designar instrutor e para aplicar as multas e as san-
¢Oes acessorias cabe ao presidente da AACM.

Artigo 39.°

Prazo para pagamento da multa

1. A multa deve ser paga no prazo de 30 dias a contar da data
da notificacdo da decisdo sancionatoria.

2. Na falta de pagamento voluntario da multa no prazo fi-
xado no nimero anterior, procede-se a sua cobranca coerciva,
nos termos do processo de execucao fiscal, através da entidade
competente, servindo de titulo executivo a certiddo da decisdo
sancionatoria.

Artigo 40.°

Afectacio do produto das multas

O produto das multas aplicadas ao abrigo da presente lei
constitui receita da AACM.

CAPITULOV

Disposicao final

Artigo 41.°

Entrada em vigor

A presente lei entra em vigor 120 dias ap6s a data da sua pu-
blicacao.

Aprovada em 3 de Janeiro de 2013.
O Presidente da Assembleia Legislativa, Lau Cheok Va.
Assinada em 8 de Janeiro de 2013.

Publique-se.

O Chefe do Executivo, Chui Sai On.



