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Drug and alcohol abuse screening programme guidelines

36 — The Administration should ensure that ade-
quate measures are taken to prevent alcohol and drugs
from impairing the ability of watchkeeping personnel,
and should establish screening programmes as necessary
which:

1) Identify drug and alcohol abuse;

2) Respect the dignity, privacy, confidentiality and
fundamental legal rights of the individuals concer-
ned; and

3) Take into account relevant international guidelines.

Certified true copy of the English text of the amend-
ments to the annex to the International Convention on
Standards of Training Certification and Watchkeeping
for Seafarers, 1978, and the WTCW Code, together with
resolutions at 1 and 2 of the Conference of Parties to
the International Convention on Standards of Training.
Certification and Watchkeeping for Seafarers, 1978, on
the adoption of the amendments and on the adoption
of the STCW Code, respectively, adopted on 7 July 1995,
the originals of which are deposited with the Secreta-
ry-General of the International Maritime Organization.

For the Secretary-General of the International
Maritime Organization:

L

EMENDAS DE 1995 AO ANEXO _i\ CONVENGAO INTERNACIONAL
SOBRE NORMAS DE FORMAGAO, DE CERTIFICAGAO E DE SER-
VIGO DE QUARTOS PARA 0S MARITIMOS, 1978.

Anexo n.° 1 a Acta Final da Conferéncia
Resolugao n.° 1

Adopgao das emendas de 1995 ao anexo a Convengao Inter-
nacional sobre Normas de Formagao, de Certificagao e de
Servigo de Quartos para os Maritimos, 1978.

A Conferéncia:

Nos termos do artigo X1 (1) (b) da Convengio
Internacional sobre Normas de Formacio, de
Certificacdo e de Servico de Quartos para os
Maritimos, 1978 (daqui em diante designada
«Convengao»), relativo ao procedimento de
emenda da Conven¢ao por uma Conferéncia das
Partes;

Tendo considerado as emendas ao anexo a Con-
vengao. propostas e distribuidas aos membros da
Organizagio e a todas as Partes 2 Convencio,
com a finalidade de substituir o texto existente
do anexo a Convengéo:

1 — Adopta, nos termos do artigo xu (1) (b) (if) da
Convencido, como emendas ao anexo a Convengao, o
texto constante no anexo a presente resolugao.

2 — Determina, em conformidade com o
artigo xi1 (1) (a) (vii) 2 da Convengao, que as emendas
em anexo ao presente documento deverao ser comsi-
deradas como tendo sido adoptadas em 1 de Agosto
de 1996, a menos que, anteriormente a essa data, mais
de um ter¢o das Partes 2 Convengdo ou um conjunto
de Partes a8 Convencédo cujas frotas mercantes repre-

sentem no total um minimo de 50% da tonelagem de
arqueacao bruta da frota mundial dos navios de comér-
cio com arqueagao bruta igual ou superior a 100 t,
tenham notificado o Secretario-Geral que se opde as
emendas.

3 — Convida as Partes a tomar em devida nota que,
nos termos do artigo 11 (1) (a) (ix) da Convencio, as
emendas em anexo ao presente documento deverdo
entrar em vigor em 1 de Fevereiro de 1997, apds terem
sido consideradas aceites em conformidade com o par-
grafo 2 anterior.

ANEXO

Emendas ao anexo a Convencéo Internacional sobre Normas
de Formagcéo, de Certificacao e de Servigo de Quartos para
os Maritimos, 1978.

CAPITULO I

Disposig¢des gerais

Regra I/1

Definigées e clarificagdes

1— Para efeitos de aplicagdo da Convengio, salvo
disposicdo expressa em contrario:

1) «Regras» designa as regras constantes do anexo
a Convengio;

2) «Aprovado» significa aprovado pela Parte, con-
forme as presentes regras;

3) «Comandante» designa a pessoa responsével pelo
comando de um navio;

4) «Oficial» designa um membro da tripulagéo, com
excepcao do comandante, assim designado pelas leis ou
regulamentos nacionais ou, na auséncia dessa designa-
¢ao, pelas convencdes colectivas ou pelo costume;

5) «Oficial de convés» designa um oficial qualificado,
em conformidade com o estipulado no capitulo 11 da
Convengao;

6) «Imediato» designa o oficial cujo posto vem ime-
diatamente a seguir ao de comandante e ao qual com-
petird o comando do navio em caso de incapacidade
do comandante;

7) «Oficial de maquinas» designa um oficial quali-
ficado, em conformidade com o estipulado no capitulo 111
da Convengao;

8) «Chefe de méquinas» designa o oficial de maqui-
nas principal, responsavel pela instalagio propulsora
mecanica, bem como pela condugdo e manutencdo das
instalagdes mecénicas e eléctricas do navio;

9) «Segundo-oficial de maquinas» designa o oficial
de maéaquinas cujo posto vem imediatamente a seguir
ao de chefe de maquinas € ao qual competird a res-
ponsabilidade pela instalagdo propulsora mecénica, bem
como pela condugdo e manutencdo das instalagOes
mecanicas e eléctricas do navio, em caso de incapacidade
do chefe de maquinas;

10) «Praticante de mdaquinas» designa uma pessoa
que esta a receber formacao para oficial de maquinas
e assim designada pelas leis ou regulamentos nacionais;

11) «Operador de rédio» designa uma pessoa titular
de um certificado apropriado emitido ou reconhecido
pela Administragao, em conformidade com o estipulado
no Regulamento das Radiocomunicagbes; '

12) «Maritimo da mestranca ¢ marinhagem» designa
um membro da tripulagdo do navio, com excepgao do
comandante ou dos oficiais;
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13) «Viagens costeiras» designa as viagens efectuadas
nas proximidades de uma Parte, tal como definido por
essa Parte;

14) «Poténcia propulsora» designa a poténcia- de
saida maxima continua e total, expressa em kilowatts,
debitada por todas as méquinas propulsoras principais
do navio, que consta do certificado de registo do navio
ou de outro documento oficial,

15) «Tarefas relativas ao servigo radioeléctrico»
designa, nomeadamente € conforme apropriado, a
escuta, a manutengdo e as reparagdes técnicas execu-
tadas em conformidade com o Regulamento das Radio-
comunicagdes, a Convengao Internacional para a Sal-
vaguarda da Vida Humana no Mar e, segundo o critério
de cada Administragio, as recomendacdes pertinentes
da Organizagio;

16) «Petroleiro» designa um navio construido e uti-
lizado para o transporte de petréleo e produtos petro-
liferos a granel;

17) «Navio quimico» designa um navio construido
ou adaptado para o transporte a granel de quaisquer
produtos quimicos liquidos enumerados no capitulo 17
do Cédigo para a Construgao e Equipamento de Navios
Que Transportem Produtos Quimicos Perigosos a Gra-
nel (International Bulk Chemical Code);

18) «Navio de transporte de gés liquefeito» designa
um navio construido ou adaptado e utilizado para o
transporte a granel de quaisquer dos gases liquefeitos
ou de outros produtos enumerados no capitulo 19 do
Codigo para a Construgdo e Equipamento de Navios
Que Transportem Gases Liquefeitos a Granel (Inter-
national Gas Carrier Code);

19) «Navio ro-ro de passageiros» designa um navio
de passageiros com espagos de carga rolada ou com-
partimentos de categoria especial, conforme definido
pela Convengdo Intemacional para a Salvaguarda da
Vida Humana no Mar, 1974, € emendas posteriores;

20) «Més» designa um més de calendério ou 30 dias
compostos por periodos inferiores a um més;

21) «Cddigo STCW» designa o Cédigo sobre Normas
de Formagcio, de Certificagio e de Servigo de Quartos
para os Maritimos, conforme adoptado pela Resolugao
n.® 2 da Conferéncia de 1995 e eventuais emendas
posteriores; /

22) «Fungao» designa um conjunto de tarefas, ser-
vicos e responsabilidades especificadas no Cédigo
STCW necessdrias para a operagao do navio, a salva-
guarda da vida humana no-mar ou a protecgdo do meio
ambiente marinho;

23) «Companhia» designa o proprietario do navio ou
qualquer outra organiza¢ao ou pessoa, tal como o gestor
ou afretador a casco nu, a quem o proprietario do navio
tenha atribuido a responsabilidade pela operagdo do
navio e que, ao assumir tal responsabilidade, tenha acor-
dado em assumir todas as tarefas e responsabilidades
impostas a companhia pelas presentes regras;

24) «Certificado apropriado» designa um certificado
emitido e autenticado em conformidade com as dispo-
si¢hes do presente anexo habilitando o seu legitimo titu-
lar a desempenhar a capacidade e a executar as fungoes
previstas ao nivel de responsabilidade nele especificadas,
a bordo de um navio do tipo, arqueagao, poténcia ¢
meios de propulsio considerados durante a viagem par-
ticular em causa;

25) «Servigo de mar» designa um servigo a bordo
de um navio relevante para a emissao de um certificado
ou outra qualificacéo.

2 — As presentes regras sao complementadas pelas
disposi¢bes obrigatdrias constantes da parte A do
Cédigo STCW e:

1) Qualquer referéncia a um requisito de uma regra
constitui também uma referéncia a secgio correspon-
dente da parte A do Cédigo STCW;

2) Na aplicacdo das presentes regras, as recomen-
dagoes e notas explicativas conexas contidas na parte B
do Cédigo STCW devem ser tomadas em consideragao,
na medida do possivel, com vista a obter-se, a escala
mundial, uma maior uniformidade na implementacao
das disposi¢des da Convengio;

3) As emendas a parte A do Cédigo STCW deverao
ser adoptadas, entrar em vigor e produzir efeitos de
acordo com as disposi¢bes do artigo X11 da Convengio
respeitantes ao procedimento de emenda aplicavel ao
anexo;

4) As emendas a parte B do Cédigo STCW deverao
ser efectuadas pelo Comité de Seguranga Maritima, em
conformidade com as suas regras de procedimento.

3 — As referéncias feitas no artigo vi da Convencio
a «Administragdo» € a «Administracdo que os emite»
nao deverdo ser interpretadas como limitacio do direito
das Partes de emitir e autenticar certificados, em con-
formidade com o disposto nas presentes regras.

Regra 112

Emissao e autenticacdo de certificados

1 — Os certificados deverao ser redigidos na lingua
ou linguas oficial(ais) do pais emissor. Se a lingua uti-
lizada nao for o inglés, o texto deverd incluir uma tra-
dugéo para essa lingua.

2 — Relativamente aos operadores de radio, as Partes
podem:

1) Incluir os conhecimentos adicionais requeridos
pelas regras aplicaveis no exame para emissdo de um
certificado, .em conformidade com o Regulamento das
Radiocomunicagdes; ou

2) Emitir um certificado separado, indicando que o
titular possui os conhecimentos adicionais exigidos pelas
regras aplicéveis.

3 — A autenticagdo exigida pelo artigo vi da Con-
vencao para atestar a emissdo de um certificado devera
apenas ser emitida se todos os requisitos da Convengao
tiverem sido observados.

4 — De acordo com os critérios de uma Parte, as
autenticacdes podem ser incluidas no modelo dos cer-
tificados emitidos conforme a secgao A-1/2 do
Cédigo STCW. Em caso de tal inclusao, o modelo uti-
lizado devera ser o definido no paragrafo 1 da sec-
¢ao A-I/2. Se a autenticacdo for efectuada de outro
modo, o modelo da autenticagao deverd ser o definido
no paragrafo 2 dessa seccio.

5 —Uma Administracdo que reconhega um certifi-
cado nos termos da regra I/10 devera autenticar esse
certificado, por forma a atestar o seu reconhecimento.
a autenticacio deverd apenas ser emitida se todos os
requisitos da Convengao tiverem sido observados. O mo-
delo da autenticacio deverd ser o definido no paré-
grafo 3 da secgio A-1/2 do Cédigo STCW.

6 — As "autenticagdes referidas nos paragrafos 3, 4
eSs:

1) Podem ser emitidas como documentos separados;

2) Deverio ser numeradas de modo univoco, excepto
as autenticagdes que atestem a emissao de um certi-
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ficado, em que o numero atribuido pode ser 0 mesmo
do certificado, desde que o mimero seja univoco;

3) Deverdo caducar logo que a validade do certifi-
cado autenticado expire ou este seja cassado, suspenso
ou cancelado pela Parte que o emitiu e, em qualquer
caso, apds um periodo ndo superior a cinco anos apos
a data da sua emissao.

7 — A capacidade na qual o titular de um certificado
estd autorizado a desempenhar a bordo deveré ser iden-
tificada no modelo de autenticagdo em termos idénticos
aos que sao utilizados pela Administracdo na fixagao
da lotacao de seguranga.

8 — As Administragbes podem utilizar um modelo.

diferente do definido na secgdo A-1/2 do Cédigo STCW,
desde que, como condigdo minima, a informacao obri-
gatdria seja apresentada em caracteres romanos € alga-
rismos arabes, sendo contudo aceites as variagoes per-
mitidas em conformidade com o disposto na sec-
¢do A-1/2.

9 — Sem prejuizo do disposto no paragrafo 5 da
regra I/10, os certificados requeridos pela Convengao
devem ser mantidos disponiveis, na sua forma original,
a bordo do navio onde o titular desempenha as suas
fungoes.

Regra I/3

Principios por gue se devem reger as viagens costeiras

1 — Ao definir, para efeitos da Convengao, as viagens
costeiras, nenhuma Parte devera impor requisitos mais
rigorosos em matéria de formagdo, de experiéncia ou
de certificacdo aos maritimos que prestam servico em
navios autorizados a arvorar a bandeira de outra Parte
e que efectuam tais viagens do que os exigidos aos mari-
timos que prestam servicos em navios autorizados a
arvorar a sua propria bandeira. Em caso algum devera
tal Parte impor requisitos mais rigorosos aos maritimos
que prestam servigo em navios autorizados a arvorar
a bandeira de outra Parte do que os prescritos pela
Convengdo para os navios nao afectos a viagens cos-
teiras.

2 — No que respeita aos navios autorizados a arvorar
a bandeira de uma Parte que efectuam regularmente
viagens costeiras nas proximidades da costa de uma
outra Parte, a Parte cuja bandeira o navio estd auto-
rizado a arvorar devera impor requisitos em matéria
de formagdo, de experiéncia e de certificagdo aos mari-
timos que exercem fungdes nesses navios pelo menos
equivalentes aos impostos pela Parte nas proximidades
de cuja costa o navio opera, desde que ndo uitrapassem
os requisitos da Convengdo estabelecidos para navios
nido afectos a viagens costeiras. Os maritimos que exer-
¢am fungGes num navio que, durante a sua viagem, ultra-
passe o que estd definido por uma Parte como viagens
costeiras, e entre em 4guas nédo abrangidas por aquela
definicao, deverdo cumprir os requisitos de competéncia
apropriados da Convengéo.

3 — Qualquer Parte pode conceder a um navio auto-
rizado a arvorar a bandeira os beneficios previstos nas
disposi¢cdes da Convengao relativas a viagens costeiras,
quando tal navio efectue regularmente, nas proximida-
des da costa de um Estado que ndo € Parte, viagens
costeiras, tal como definido por essa Parte.

4 — As Partes que definam viagens costeiras em con-
formidade com os requisitos da presente regra deverao
comunicar ao Secretario-Geral, nos termos da regra 1/7,
os pormenores das disposigoes adoptadas.

5 — Nada do disposto na presente regra limitars, de
qualquer modo, a jurisdi¢do de qualquer Estado, quer
seja ou nao Parte a Convengéo.

Regra 1/4

Procedimentos de inspecgio

1 — As inspecgdes efectuadas nos termos do artigo x
por inspectores-devidamente autorizados para esse efei-
tos deverao limitar-se ao seguinte:

1) Verificar, de acordo com o parigrafo (1) do
artigo X, se todos os maritimos que exercem fungdes
a bordo e que sdo obrigados pela Convengéo a possuir
certificados séo titulares de um certificado apropriado
ou de uma dispensa vélida, ou apresentam prova docu-
mental de que foi efectuado pedido de autenticagio
4 Administragdo, nos termos do pardgrafo 5 da
regra I/10;

2) Verificar se o nimero e os certificados dos mari-
timos que exercem fungdes a bordo estdo em confor-
midade com os requisitos de lotagio de seguranga fixada
pela Administracéao; e

3) Avaliar, ‘de acordo com a secgio A-1/4 do
Codigo STCW, a aptidao dos maritimos embarcados
no navio para cumprir as normas relativas ao servigo
de quartos, tal como exigido pela Convengao, caso haja
raz0es para suspeitar que essas normas nao estio a ser
observadas em virtude de se ter verificado qualquer uma
das seguintes ocorréncias:

3.1) O navio esteve envolvido num abalroamento,
naufrédgio ou encalhe; ou

3.2) O navio, quando a navegar, fundeado ou atra-
cado, efectuou uma descarga de substdncias ilegal nos
termos de qualquer conven¢ao internacional; ou

3.3) O navio manobrou de um modo irregular ou
perigoso, nao respeitando as normas de organizagio do
trafego adoptadas pela Organizagido ou as praticas e
os procedimentos de navegagao em condigdes de segu-
ranga; ou

3.4) O navio esté a ser operado por forma a constituir
um perigo para as pessoas, 0s bens ou 0 meio ambiente.

2 — As deficiéncias que podem constituir um perigo
para as pessoas, 0s bens ou o meio ambiente incluem
O seguinte:

1) Maritimos que deverao ser titulares de certifica-
dos, sem um certificado apropriado, uma dispensa valida
ou prova documental de que foi efectuado pedido de

-autenticagdo a Administragdo, nos termos do paré-

grafo 5 da regra I/10.

2) Incumprimento dos requisitos de lotacao de segu-
ranca da Administracao;

3) O modo como esta organizado o servigo de quartos
de navegagdo ou de maquinas nao estd de acordo com
as exigéncias estabelecidas para esse navio pela Admi-
nistracio;

4) Auséncia num quarto de pessoa qualificada para
operar o equipamento indispensavel a seguranca da
navegagao, a seguranga das radiocomunicagdes ou a pre-
vengao da poluigdo maritima; e

5) Impossibilidade de dispor, para o primeiro quarto
no inicio de uma viagem e para os quartos subsequentes,
de pessoal suficientemente descansado e pronto para
o servigo de quartos.

3 — Uma Parte que efectua uma inspecgio sé podera
justificar a retencdo de um navio efectuada nos termos
do artigo x desde que nao tenham sido corrigidas qual-
quer das anomalias referidas no paragrafo 2 e na medida
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em que essa Parte tenha determinado que as mesmas
constituem um perigo para as pessoas, 0os bens ou o
meio ambiente.

Regra I/5
Disposicoes nacionais

1 — As Partes deverao implementar processos € pro-
cedimentos para a investigagdo imparcial de qualquer
comunicagdo de incompeténcia, acto ou omissdo que
possa por directamente em perigo a seguranga da vida
humana ou dos bens materiais no mar ou do meio
ambiente marinho por parte dos titulares de certificados
ou de autentica¢bGes emitidos por essa Parte, no desem-
penho das fungdes definidas nos seus certificados, assim
como para a cassagao, suspensdo ou cancelamento de
tais certificados por tais razdes € para a prevengao de
fraudes.

2 — As Partes deverao definir penalidades ou sangdes
disciplinares para os casos nos quais as disposi¢des das
respectivas legislagbes nacionais que implementem o
cumprimento da Convengio ndo sejam respeitadas por
parte dos navios autorizados a arvorar a sua bandeira
ou por parte dos maritimos legalmente certificados pela
Parte.

3 — De um modo particular, as penalidades e sang¢oes
disciplinares atras referidas deverao ser prescritas e apli-
cadas nos casos em que:

1) Uma companhia ou um comandarnte tenha empre-
gado qualquer pessoa que ndo seja titular de um cer-
tificado previsto na Convencéo;

2) Um comandante tenha autorizado o desempenho
de quaisquer fungbes ou servigo, em qualquer capaci-
dade para a qual seja exigivel a certificagéo, por pessoa
nao titular de um certificado apropriado, de uma dis-
pensa valida ou da prova documnental exigida pelo para-
grafo 5 da regra 1/10;

3) Uma pessoa tenha obtido um emprego a bordo
por meios fraudulentos ou falsificacdo de documentos,
para o desempenho de quaisquer fung¢des ou servigo,
em qualquer capacidade, para o qual as presentes regras
exijam a posse de um certificado ou dispensa valida.

4 — Uma Parte na jurisdicao da qual se encontre uma
companhia ou qualquer pessoa que, com base em indi-
cios claros, tenha sido responsével ou tenha conheci-
mento de qualquer incumprimento aparente das dis-
posicoes da Convencao referidas no paragrafo 3 anterior
deverd prestar toda a sua possivel colaboragao a qual-
quer Parte que manifeste a sua intengdo de proceder
judicialmente na area da sua jurisdicéo.

Regra 1/6
Formagao e avaliagdo

1 — Cada Parte devera garantir que:

1) A formagio e a avaliacdo dos maritimos, exigidas
nos termos da Convengao, sdo administradas, supervi-
sionadas e controladas de acordo com o disposto na
seccao A-1/6 do Codigo STCW; e

2) Osresponséveis pela formacao e avaliacao da com-
peténcia dos maritimos, exigidas nos termos da Con-
vengao, possuem as qualificagdes adequadas, em con-
formidade com o disposto na seccao A-1/6 do
Cédigo STCW, para o tipo e nivel de formagao ou ava-
liagao envolvida.

Regra 1/7

Comunicagio da informacio

1 — Para além da comunicagio obrigatéria da infor-
magao nos termos do artigo 1v, cada Parte dever4 for-
necer ao Secretério-Geral, nos prazos € no formato esti-
pulados na seccdo A-1/7 do Cédigo STCW, quaisquer
outras informagdes que possam ser exigidas pelo Codigo
sobre outras medidas tomadas pela Parte, com vista a
implementar e garantir o cumprimento completo ¢ total
da Convengao.

2— Apés a recepgao da totalidade da informagio,
nos termos do artigo iv e da secgdo A-I/7 do
Cédigo STCW, e que a informagio confirme a total
implementacao e cumprimento da Convencéo, o Secre-
tario-Geral deverd apresentar um relatério, para o
efeito, a0 Comité de Seguranca Maritima.

3 — Apés a subsequente confirmagdo pelo Comité
de Seguranca Maritima, nos termos dos procedimentos
adoptados pelo Comité, de que a informagio prestada
demonstra o total e completo cumprimento das dispo-
sigoes da Convencéo:

1) O Comité de Seguranga Maritima deveri iden-
tificar as Partes em causa; e

2) Asoutras Partes poderao, nos termos das regras I/4
¢ 1/10, aceitar, em principio, que os certificados emitidos
directamente ou em sua representacio das Partes iden-
tificadas no parédgrafo 3.1) se encontram em confor-
midade com a Convengéo.

Regra I/8

Normas de qualidade

1 — Cada Parte devera garantir que:

1) Nos termos da sec¢do A-I/8 do Cddigo STCW,
as actividades de formacao, avaliacdo de competéncia,
certificacdo, autenticagdo e revalidacdo de documentos
efectuadas por organismos ndo governamentais ou enti-
dades sob a sua autoridade sdo controladas de modo
continuo através de um sistema de normas de qualidade,
de modo a garantir a obtencao dos objectivos definidos,
incluindo os que digam respeito as qualificagdes e expe-
riéncia dos instrutores € responséveis pela avaliagdo de
competéncia; €

2) Quando tais actividades forem executadas por orga-
nismos ou entidades governamentais, devera ser imple-
mentado um sistema de normas de qualidade.

2 — Cada Parte deverd ainda garantir que uma ava-
liacdo € periodicamente realizada, de acordo com as
disposicbes constantes na seccdo A-I/8 do Cddigo
STCW, por pessoas qualificadas que nédo estejam envol-
vidas directamente nas actividades por si avaliadas.

3 — A informagao relativa & avaliacado requerida no
pardgrafo 2 devera sercomunicada ao Secretario-Geral.

Regra 1/9
Normas de aptidio fisica — Emissio e registo de certificados

1 — Cada Parte devera estabelecer normas de aptidao
fisica para os maritimos, especialmente quanto a acui-
dade visual e auditiva.

2 — Cada Parte devera assegurar que os certificados
sao emitidos exclusivamente aos candidatos que satis-
facam os requisitos da presente regra.
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3 — Os candidatos a certificagdo deverao apresentar
provas satisfatdrias:

1) Da sua identidade;

2) De que a sua idade nao € inferior a definida na
regra relevante para o certificado a que se candidatam;

3) De satisfazerem as normas de aptidao fisica, espe-
cialmente no que se refere & acuidade visual e auditiva
definida pela Parte, e de serem titulares de documento
vélido atestando a sua aptidao fisica, emitido por- um
médico qualificado, devidamente reconhecido pela
Parte;

4) De terem concluido o servigo de mar e qualquer
outra formagio obrigatéria, nos termos das presentes
regras, para obtencao do certificado a que se candi-
datam; e

5) De satisfazerem as normas de competéncia defi-
nidas pelas presentes regras para as capacidades, fungoes
e niveis que devam ser identificados na autenticagio
do certificado.

4 — Cada Parte compromete-se a:

1) Manter um registo, ou registos, de todos os cer-
tificados e autenticagdes relativos a comandantes e ofi-
ciais e, conforme apropriado, para os maritimos da mes-
tranga ¢ marinhagem, que s3o emitidos, tenham cadu-
cado, sido revalidados, suspendidos, cancelados ou os
dados como perdidos ou destruidos, assim como das
dispensas emitidas; e

2) Fornecer informagbes sobre o estado de tais cer-
tificados, autenticagdes e dispensas as outras Partes e
companhias que requeiram a verificagao da autentici-
dade e validade dos certificados que lhes sejam apre-
sentados pelos maritimos para reconhecimento dos seus
certificados nos termos da regra I/10 ou para efeitos
de emprego a bordo de um navio.

Regra I/10

Reconhecimento de certificados

1 — Cada Administra¢do devera garantir o cumpri-
mento das disposicdes da presente regra, de modo a
reconhecer, por autenticagao, nos termos do paragrafo 5
da regra 1/2, um certificado emitido directamente, ou
em sua representagio, por outra Parte a um coman-
dante, oficial ou operador de rédio € que:

1) A Administracdo tenha confirmado, através de
todos os meios necessarios, os quais podem incluir a
inspeccao das instalagdes € procedimentos, que os requi-
sitos relativos as normas de competéncia, a emissao €
autenticacao de certificados ¢ a manutengao do registo
dos certificados sdo cumpridos na totalidade; e

2) Seja acordado com a Parte interessada uma rapida
notificagdo sobre qualquer alteragao significativa nos
métodos de formagao e certificagédo em vigor nos termos
da Convengao.

2 — Deveréo ser implementadas medidas tendentes
a garantir que os maritimos que apresentem, para reco-
nhecimento, certificados emitidos nos termos das
regras 1I/2, I1I/2 ou III/3, ou emitidos nos termos da
regra VII/1 ao nivel de gestdo, conforme definido no
Cédigo STCW, possuem um conhecimento apropriado
da legislagdo maritima da Administragéo relevante para
as fungdes que sao autorizados a desempenhar.

3 — A informacao transmitida e as medidas acorda-
das nos termos da presente regra deverao ser comu-
nicadas ao Secretario-Geral, em conformidade com o
disposto na regra 1/7. »

4 —Nao deverao ser reconhecidos os certificados
emitidos directamente ou sob a autoridade de um Estado
nao Parte.

5 —Sem prejuizo dos requisitos do paragrafo 5 da
regra I/2, uma Administragéo pode, se as circunstancias
assim o exigirem, permitir que um maritimo desempenhe
fun¢bes numa capacidade, com excepgio das fungdes
de oficial radiotécnico ou operador de radio, salvo con-
forme estipulado no Regulamento das Radiocomuni-
cagbes, durante um periodo néo superior a trés meses
a bordo de um navio autorizado a arvorar a sua bandeira,
se for titular de um certificado apropriado e valido emi-
tido e autenticado por outra Parte para utilizagio a
bordo dos navios dessa Parte, mas que ainda néo tenha
sido autenticado, de modo a torné-lo apropriado para
o desempenho de fungbes a bordo de navios autorizados
a arvorar a bandeira da Administracdo. A pedido, devera
ser prontamente apresentada prova documental do
pedido de autenticagdo a Administragao.

6 — Os certificados e autenticagdes emitidos por uma
Administragao, nos termos desta regra, para reconhe-
cimento de um certificado emitido por outra Parte, ou
atestando o seu reconhecimento, nio deverio ser uti-
lizados como base para reconhecimento posterior por
outra Administragao.

Regra I/11

Revalidagao de certificados

1 — Os comandantes, oficiais e operadores de riadio
possuidores de certificados emitidos ou reconhecidos,
nos termos de qualquer capitulo da Convencédo, com
excepcdo do capitulo vi, que prestem servico de mar
ou que desejem retornar ao servico de mar apés um
periodo de permanéncia em terra deverdo, com vista
a continuar a ser reconhecidos como aptos para o servigo
de mar, a intervalos nao superiores a cinco anos:

1) Satisfazer as normas de aptidao fisica estipuladas
naregral/9; e

2) Garantir a continuidade da sua competéncia pro-
fissional, nos termos da seccao A-1/11 do Cédigo STCW.

2 — Os comandantes, oficiais e operadores de radio
deverdo, com vista a prosseguirem o seu servigo de mar
a bordo de navios em relagdo aos quais, por acordo
internacional, tenham sido definidos requisitos de for-
macéo especiais, concluir com sucesso a formagao rele-
vante aprovada.

3 — Cada Parte deveréd comparar as normas de com-
peténcia que sdo exigidas aos candidatos para os cer-
tificados emitidos antes de 1 de Fevereiro de 2002 com
as especificadas na parte A do Cédigo STCW para o
certificado apropriado e determinar a eventual neces-
sidade de exigir aos titulares de tais certificados a fre-
quéncia de formacao de reciclagem ou actualizagio de
conhecimentos ou a sua avaliagao.

4 — A Parte, ap6s consulta as entidades interessadas,
devera formular ou promover a formulacdo de uma
estrutura de cursos de reciclagem ou actualizagdo de
conhecimentos, nos termos da secgdo A-I/11 do Cédigo
STCW.

5 — Para efeitos da actualizagdo dos conhecimentos
dos comandantes, oficiais ¢ operadores de radio, cada
Administracdo deverd promover e assegurar a distri-
buigdo dos textos das tltimas alteragdes aos regulamen-
tos nacionais e internacionais sobre a salvaguarda da
vida humana no mar € a proteccdo do meio ambiente
marinho pelos navios autorizados a arvorar a sua
bandeira.

Regra I/12

Utilizagao de simuladores

1 — As normas de funcionamento e outras disposi-
¢des constantes da secgdo A-1/12, assim como quaisquer
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outros requisitos definidos na parte A do Cddigo STCW
para qualquer certificado, deveréao ser cumpridas no que
respeita:

1) A formacao-obrigatoria com simuladores;

2) A qualquer avaliagao de competéncia requerida
pela parte A do Cédigo STCW que seja efectuada com
recurso a simulador; e

3) A quaisquer demonstragdes, através de simulado-
res, de continuagdo da competéncia requeridas pela
parte A do Cédigo STCW.

2 — Os simuladores cuja instalagdo ou inicio de uti-
lizagao seja anterior a 1 de Fevereiro de 2002 podem
ser isentados do cumprimento total das normas de fun-
cionamento referidas no paragrafo 1, conforme critério
exclusivo da Parte interessada.

Regra 1/13

Condugao de ensaios

1— As presentes regras nao impedem qualquer
Administracio de autorizar os navios autorizados a arvo-
rar a sua bandeira a participar em ensaios.

2 — Para efeitos desta regra, o termo «ensaio» sig-
nifica uma experiéncia ou uma série de experiéncias
conduzidas durante um periodo de tempo limitado, que
podem envolver a utilizagdo de sistemas automaticos
ou integrados, com vista a avaliar métodos alternativos
de execugdo de tarefas especificas ou o cumprimento
de disposi¢bes particulares definidas pela Convengio
e que proporcionem, pelo menos, o mesmo nivel de
seguranga e de prevencao da poluicdo estipulado pelas
presentes regras.

3 — A Administragdo que autorizar navios a parti-
cipar em ensaios deverd assegurar-se de que tais ensaios
sao conduzidos de modo a proporcionar, pelo menos,
o mesmo nivel de seguranga e de prevengéo da poluicao
estipulado pelas presentes regras. Os ensaios deverdo
ser conduzidos de acordo com as regras adoptadas pela
Organizagao.

4 — Os pormenores relativos aos ensaios. deverao.ser
comunicados a Organizagdo tdo rapidamente quanto
possivel, mas nunca menos de seis meses antes da data
definida para inicio dos ensaios. A Organizagao deverd
distribuir a todas as Partes os pormenores desses ensaios.

5 — Os resultados dos ensaios autorizados nos termos
do paréagrafo 1, assim como quaisquer recomendagoes
que a Administracio entenda emitir em relagao a tais
resultados, deverao ser comunicados a Organizagéo, a
qual devera transmitir tais resultados e recomendagdes
a todas as Partes. ,

6 — Qualquer Parte que tenha quaisquer objeccoes
a determinados ensaios autorizados nos termos desta
regra deve comunicar tais objecgdes a Organizagao, tdo
rapidamente quanto possivel. A Organizacéo deveré dis-
tribuir os pormenores das objecgdes a todas as Partes.

7 — Uma Administracdo que tenha autorizado um
ensaio deverd respeitar as objecgdes recebidas das outras
Partes relativamente a esses ensaios, ordenando aos
navios autorizados a arvorar a sua bandeira a nao efec-
tuarem ensaios enquanto navegarem nas aguas de um
Estado costeiro que tenha comunicado as suas objecgoes
a Organizacao.

8 — Se uma Administragio concluir, com base num
ensaio, que um determinado sistema proporciona, pelo
menos, o0 mesmo nivel de seguranca € de prevengdo
da poluigao estipulado nestas regras, pode autorizar os
navios autorizados a arvorar a sua bandeira que con-
tinuem a operar indefinidamente com tal sistema. Esta

autoriza'gajlo deve, no entanto, ser limitada pelos seguin-
tes requisitos:

1) A Administracdo devera, apés os resultados dos
ensaios terem sido comunicados nos termos do pars-
grafo 5, fornecer pormenores sobre tal autorizagio 3
Organizagao, incluindo a identificagio dos navios que
possam ficar sob a alcada de tal permissao. A Orga-
niza¢do deverd transmitir tais informacdes a todas as
Partes;

2) As operagdes autorizadas nos termos do presente
paragrafo deverao ser conduzidas em conformidade com
as recomendagoes preparadas pela Organiza¢io, com
o mesmo ambito que tenha sido aplicado durante os
€nsaios;

3) Tais operagbes deverdo respeitar as objecgoes
recebidas de outras Partes nos termos do paréagrafo 7,
salvo se tais objec¢Oes nao tiverem sido retiradas; e

4) Uma operagao conduzida nos termos do presente
paragrafo deverd apenas ser permitida até a determi-
nacdo pelo Comité de Seguranga Maritima se é ade-
quada ou ndo uma emenda a Convengdo e, em caso
afirmativo, se a operagdo deve ser suspensa ou auto-
rizada a continuar antes da entrada em vigor da emenda.

9 — A pedido de qualquer uma das Partes, o Comité
de Seguranga Maritima devera definir uma data para
a analise dos resultados dos ensaios e tomar as decisdes
apropriadas.

Regra /14

Responsabilidades das companhias

1 — Cada Administragao devera, nos termos estipu-
lados na secgdo A-1/14, responsabilizar as companhias
quanto & afectagdo de maritimos para servigo nos seus
navios, em conformidade com os termos da presente
Convengao, e deverd ainda exigir a cada companhia que
garanta que:

1) Os maritimos afectos a bordo dos seus navios sdo
titulares de certificado apropriado, nos termos da Con-
ven¢ao e conforme definido pela Administragao;

2) Os seus navios estao lotados nos termos da lotagao
minima de seguranca fixada pela Administracéo;

3) A documentacao e as informagdes relevantes rela-
tivas aos maritimos afectos aos seus navios estdo em
ordem € se encontram. prontamente acessiveis,
incluindo, sem que a tal esteja limitada, a documentagao
¢ informagles relativas a sua experiéncia, formagéo,
aptidao fisica e competéncia para as funcoes que lhes
estao atribuidas;

4) Os maritimos, afectos a qualquer dos seus navios,
estao familiarizados com as suas fungoes especificas e
com a totalidade dos dispositivos, instalagdes, equipa-
mento, procedimentos e caracteristicas do navio rele-
vantes para as suas fungdes de rotina ou em condigoes
de emergéncia; €

5) O nuimero de efectivos do navio pode eficazmente
coordenar as suas actividades numa situagdo de emer-
géncia e desempenhar as fungdes vitais para a seguranga
ou para a prevengao ou atenuagio da poluigao.

Regra I/15
Disposi¢oes transitérias

1— Até 1 de Fevereiro de 2002, uma Parte pode
continuar a emitir, reconhecer e autenticar certificados,
nos termos definidos pela Convengdo que s€ aplicam
imediatamente antes de 1 de Fevereiro de 1997, rela-
tivamente aos maritimos que iniciem O S€U S€rvico de
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mar aprovado, um programa de educagéo e de formagao
aprovado ou um curso de formagao aprovado antes de
1 de Agosto de 1998.

2— Até 1 de Fevereiro de 2002, uma Parte pode
continuar a renovar e a revalidar certificados e auten-
ticaghes, nos termos definidos pela Convengao que se
aplicam antes de 1 de Fevereiro de 1997.

3 — Sempre que uma Parte, nos termos da regra I/11,
renove ou prorrogue a validade dos certificados origi-
nalmente por si emitidos, nos termos definidos pela Con-
vengao em vigor antes de 1 de Fevereiro de 1997, pode
essa Parte, segundo o seu critério exclusivo, substituir
as limitagbes de tonelagem referidas nos certificados
-originais nos termos seguintes:

1) «200 t de arqueagao bruta» pode ser substituido
por «500 t de arqueagdo bruta»; e

2) «1600 t de arqueacdo bruta de registo» pode ser
substituido por «3000 t de arqueacao brutan.

CAPITULO I

Comandante e sec¢io de convés

Regra 11/1

Requisitos minimos obrigatérios para a certificacio de oficiais chefes
de quarto de navegaciao de navios com arqueag¢ao bruta igual ou
superior a 500 t.

1 — Qualquer oficial chefe de quarto de navegagao
de navios de mar com arqueagao bruta igual ou superior
a 500 t devera ser titular de um certificado apropriado.

2 — Qualquer candidato a certificagao devera:

1) Ter idade nao inferior a 18 anos;

2) Ter efectuado um servigo de mar aprovado nao
inferlor a um ano, como parte de um programa de for-
magdo aprovado que inclua formacdo a bordo, satis-
fazendo os requisitos da sec¢ao A-II/1 do Codigo STCW
e devidamente registado num livro de formacgao apro-
vado, ou ter efectuado um servigo de mar aprovado
nio inferior a trés anos;

3) Ter desempenhado, durante o servico de mar
requerido, funcdes de quarto na ponte sob a supervisao
do comandante ou de um oficial qualificado durante
um periodo nio inferior a seis meses;

4) Satisfazer os requisitos aplicaveis estipulados nas
regras do capitulo 1v, conforme apropriado, para o
desempenho das tarefas atribuidas em relagio ao servigo
radioeléctrico, nos termos do Regulamento das Radio-
comunicagdes; €

5) Ter concluido um programa de educagio e de for-
magcio aprovado e satisfazer as normas de competéncia
definidas na sec¢ao A-11/1 do Cédigo STCW.,

RegraI1/2

Requisitos minimos obrigatérios para a certifica¢io dos comandantes
e imediatos de navios com arqueagao bruta igual ou superior a 500 t

Comandante e imediato de navios com arqueagao bruta
~ igual ou superior a 3000 t

1 — Qualquer comandante ¢ imediato de navios de
mar com arqueagdo bruta igual ou superior a 3000t
devera ser titular de um certificado apropriado.

2 — Qualquer candidato a certifica¢do devera:

1) Satisfazer os requisitos de certificagao como oficial
chefe de quarto de navegagao de navios com arqueacio
bruta igual ou superior a 500 t e ter efectuado um servigo
de mar aprovado nessas fungoes igual a:

1.1) Um minimo de 12 meses, para certificado de
imediato; e

1.2) Um minimo de 36 meses, para o certificado de
comandante; no entanto, este periodo pode ser redu-
zido, no méximo, até 24 meses se pelo menos 12 meses
do servigo de mar tiver sido desempenhado como ime-
diato; e :

2) Ter concluido um programa de educacio e de for-
macao aprovado e satisfazer as normas de competéncia
definidas na sec¢do A-II/2 do Cédigo STCW relativas
a comandantes ¢ imediatos de navios com arqueagio
bruta igual ou superior a 3000 t.

Comandante e imediato de navios com arqueagao bruta
entre 500 t e 3000 t

3 — Qualquer comandante e imediato de navios de
mar com arqueacdo bruta entre 500t e 3000t devera
ser titular de um certificado apropriado.

4 — Qualquer candidato a certificacdo devera:

1) Satisfazer os requisitos de certificacio como oficial
chefe de quarto de navegagao, de navios com arqueagio
bruta igual ou superior a 500 t;

2) Para o certificado como comandante, satisfazer
0s requisitos aplicdveis a oficiais chefe de quarto de
navegacao de navios com arqueacao bruta igual ou supe-
rior a 500 t e ter efectuado um servigo de mar aprovado
nao inferior a 36 meses nessas fungdes; no entanto, este
periodo pode ser reduzido, no méaximo, até 24 meses
se pelo menos 12 meses do servico de mar tiver sido
desempenhado como imediato; e

3) Ter concluido um programa de formagéo aprovado
e satisfazer as normas de competéncia definidas na sec-
¢do A-II/2 do Cédigo STCW relativas a comandantes
e imediatos de navios com arqueagao bruta entre 500t
e.3000 t.

Regra 11/3

Requisitos minimos obrigatérios para a certificacio de oficiais chefe
de quarto de navegagio de navios com arqueagio bruta inferior
as500t.

Navios ndo envolvidos em viagens costeiras

1 — Qualquer oficial chefe de quarto de navegagao
de navios de mar com arqueagédo bruta inferior a 500 t
nao envolvidos em viagens costeiras deverd ser titular
de um certificado apropriado para os navios de arquea-
¢ao bruta igual ou superior a 500 t.

2 — Qualquer comandante de navios de mar com
arqueacdo bruta inferior a 500 t ndo envolvidos em via-
gens costeiras devera ser titular de um certificado apro-
priado como comandante para os navios de arqueacao
bruta entre 500 t € 3000 t.

Navios envolvidos em viagens costeiras

Oficial chefe de quarto de navegagao

3 — Qualquer oficial chefe de quarto de navegagio
em navios de mar com arqueagdo bruta inferior a 500 t
envolvidos em viagens costeiras devera ser titular de
um certificado apropriado.

4 — Qualquer candidato a certificagdo como oficial
chefe de quarto de navegacdo em navios de mar com
arqueagdo bruta inferior-a 500 t envolvidos em viagens
costeiras devera:

1) Ter idade néo inferior a 18 anos;

2) Ter concluido:

2.1) Uma formacao especial, incluindo um servico
de mar apropriado, conforme estipulado pela Adminis-
tragao; ou
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2.2) Umservico de mar aprovado na sec¢do de convés
nao inferior a trés anos;

3) Satisfazer os requisitos aplicaveis estipulados nas
regras do capitulo 1v, conforme apropriado, para o
desempenho das tarefas atribuidas em relagio ao servigo
radioeléctrico, nos termos do Regulamento das Radio-
comunicacgoes; €

4) Ter concluido um programa de educagio e de for-
macéo aprovado e satisfazer as normas de competéncia
definidas na sec¢do A-II/3 do Codigo STCW relativa
aoficiais chefes de quarto de navegacdo em navios com
arqueacio bruta inferior a 500 t envolvidos em viagens
costeiras.

Comandante

5 — Qualquer comandante de navios de mar com
arqueacdo bruta inferior a 500t envolvidos em viagens
costeiras devera ser titular de um certificado apropriado.

6 — Qualquer candidato a certificagdo como coman-
dante de navios de mar com arqueagio bruta inferior
a 500 t envolvidos em viagens costeiras devera:

1) Ter idade néo inferior-a 20 anos;

2) Ter efectuado um servico de mar aprovado como
oficial chefe de quarto de navegacdo nao inferior a 12
meses; e

3) Ter concluido um programa de educagio e de for-
macéo aprovado e satisfazer as normas de competéncia
definidas na secgdo A-II/3 do Cédigo STCW relativas
a comandantes de navios com arqueagio bruta inferior
a 500 t envolvidos em viagens costeiras.

Isengdes

7 — Se a Administracdo considerar que a dimensao
do navio e as condigbes da sua viagem sao por forma
a tornar a aplicacdo da totalidade dos requisitos desta
regra e dos requisitos da secgdo A-II/3 do Cédigo STCW
excessiva ou impraticavel, pode, conforme apropriado,
isentar o comandante e o oficial chefe de quarto de
navegacgao que prestem servigo nesse navio ou em navios
da mesma classe do cumprimento de alguns requisitos,
tendo em devida considerag@o a seguranca de todos os
outros navios que possam operar nas mesmas dguas.

Regra I1/4

Requisitos minimos obrigat6rios para a certificagdo dos maritimos
da mestranca e marinhagem que fazem parte dos quartos de
navegacao.

1 — Qualquer maritimo da mestranca € marinhagem
que faga parte dos quartos de navegacao em navios de
mar com arqueagao bruta igual ou superior a 500 t, com
excepcao dos maritimos da mestranga e marinhagem
em formacao e os maritimos da mestranca € marinhagem
cujas funcdes no quarto ndo sejam de cardcter espe-
cializado, devera ser devidamente certificado para exer-
cer essas funcdes.

2 — Qualquer candidato a certificag@o devera:

1) Ter idade nao inferior a 16 anos;

2) Ter concluido:

2.1) Um servico de mar aprovado, incluindo um
periodo nio inferior a seis meses de formagao e expe-
riéncia; ou

2.2) Um programa de formagio especial, em terra
ou a bordo, incluindo um periodo de servico de mar
aprovado que ndo devera ser inferior a dois meses; ¢

3) Satisfazer as normas de competéncia definidas na
seccao A-I1/4 do Cédigo STCW.

3 — O servigo de mar, a formagéo € a experiéncia
requeridos nos termos dos subparagrafos 2.2.1) e 2.2.2)
deverao ser associados a fungdes de quarto de navegacio
e envolver o desempenho de fungdes sob a supervisao
directa do comandante, do oficial chefe de quarto de
navegacao ou de um maritimo da mestranca e mari-
nhagem qualificado.

4 — Os maritimos podem ser considerados por uma
Parte como satisfazendo os requisitos desta regra se
tiverem desempenhado fungdes numa capacidade apro-
priada na secgdo de convés durante um periodo nio
inferior a um ano nos cinco anos anteriores a entrada
em vigor da Convengéo para essa Parte.

CAPITULO 111

Seccdo de maquinas

Regra IT1/1

Requisitos minimos obrigatérios para a certificagio de oficiais de
miquinas chefes de quarto numa casa da méquina em condugio
atendida ou de oficiais de miquinas de servico numa casa de
méaquinas em condugao desatendida.

1 — Qualquer oficial de méquinas chefe de quarto
numa casa da méquina em conducio atendida ou qual-
quer oficial de mdquinas de servico numa casa da
mdéquina em condugio desatendida a bordo de um navio
de mar cuja méquina principal tenha uma poténcia pro-
pulsora igual ou superior a 750 kW devera ser titular
de um certificado apropriado.

2 — Qualquer candidato i certificagio devera:

1) Ter idade nao inferior a.18 anos;

2) Ter efectuado um servico de mar nao inferior a
seis meses na secgdo de maquinas, nos termos da sec-
¢ao A-I11/1 do Cédigo STCW; e .

3) Ter concluido um programa de educagio ¢ de for-
magao aprovado de, pelo menos, 30 meses, que inclua
formacéo a bordo, devidamente registado num livro de
formagao aprovado, e satisfazer as normas de compe-
téncia definidas na seccao A-IIl/1 do Cédigo STCW.

Regra I11/2

Requisitos minimos obrigatérios para a certificaciao de chefes de
méquinas e segundos-oficiais de méquinas de navios cuja miquina
principal tenba uma poténcia propulsora igual ou superior a
3000 kW.

1 — Qualquer chefe de méquinas e segundo-oficial
de mdaquinas em navios de mar cuja maquina principal
tenha uma poténcia propulsora igual ou superior a
3000 kW dever4 ser-titular de um certificado apropriado.

2 — Qualquer candidato a certificagdo devera:

1) Satisfazer os requisitos para certificagdo como ofi-
cial de maquinas chefe de quarto; e:

1.1) Para o certificado como segundo-oficial de
mdquinas, ter efectuado um servico de mar aprovado
nao inferior a 12 meses como praticante de magquinas
ou como oficial de méquinas; e

1.2) Para o certificado como chefe de méquinas, ter
efectuado um servico de mar aprovado néo inferior a
36 meses, dos quais pelo menos 12 meses num cargo
de responsabilidade ¢ ji qualificado como segundo-
-oficial de méquinas; e

2) Ter concluido um programa de educacéo € de for-
magao aprovado e satisfazer as normas de competéncia
definidas na sec¢do A-111/2 do Cédigo STCW.
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Regra I11/3

Requisitos minimos obrigatérios para a certificagdo de chefes de
miquinas e segundos-oficiais de maquinas de navios cuja maquina
principal tenha uma poténcia propulsora entre 750 kW e 3000 kW.

1 — Qualquer chefe de mdquinas € segundo-oficial
de méquinas de navios cuja maquina principal tenha
uma poténcia propulsora entre 750 kW e 3000 kW
devera ser titular de um certificado apropriado.

2 — Qualquer candidato a certificagdo devera:

1) Satisfazer os requisitos para certificagio como ofi-
cial de médquinas chefe de quarto; e:

1.1) Para o certificado como segundo-oficial de
maquinas, ter efectuado um servico de mar aprovado
nao inferior a 12 meses como praticante de maquinas
ou como oficial de maquinas; e

1.2) Para o certificado como chefe de maquinas, ter
efectuado um servico de mar aprovado néo inferior a
24 meses, dos quais pelo menos 12 meses ja qualificado
como segundo-oficial de méquinas; e

2) Ter concluido um programa de educagéo e de for-
magcdo aprovado e satisfazer as normas de.competéncia
definidas na secgio A-III/3 do Cédigo STCW.

3 — Qualquer oficial de maquinas qualificado para
desempenhar funcgbes como segundo-oficial de maqui-
nas de navios cuja maquina principal tenha uma poténcia
propulsora igual ou superior a 3000 kW pode desem-
penhar fungdes como chefe de maquinas de navios cuja
maquina principal tenha uma poténcia propulsora infe-
rior 2 3000 kW, desde que tenha efectuado um servigo
de mar aprovado nio inferior a 12 meses como oficial
de maquinas num cargo de responsabilidade e o seu
certificado se encontre autenticado nesse sentido.

Regra I11/4

Requisitos minimos obrigatérios para a certificagdo de maritimos
da mestranga e marinhagem que fagcam parte de quartos em casas
de méiquinas de condugio atendida ou tenham sido designados
para desempenhar fungées numa casa de méiquinas de condugio
desatendida.

1 — Qualquer maritimo da mestranca e marinhagem
que faga parte de quartos em casas de maquinas de
condugdo atendida ou que tenha sido designado para
desempenhar funcdes numa casa de maquinas de con-
ducdo desatendida a bordo de navios de mar cuja
maquina principal tenha uma poténcia propulsora igual
ou superior a 750 kW, com excepg¢do dos maritimos da
mestranga e marinhagem em formagao e os maritimos
da mestranca e marinhagem cujas fungbes sejam de
caricter nao especializado, devera ser devidamente cer-
tificado para exercer essas fungoes.

2 — Qualquer candidato a certificacdo devera:

1) Ter idade néo inferior a 16 anos;

2) Ter concluido:

2.1) Um servico de mar aprovado, incluindo um
periodo de formagédo e experiéncia nao inferior a seis
meses; ou

2.2) Um programa de formagdo especial, em terra
ou a bordo, incluindo um periodo de servico de mar
aprovado que ndo devera ser inferior a dois meses; ¢

2.3) Satisfazer as normas de competéncia definidas
na secgio A-111/4 do Cédigo STCW.

3 — O servigo de mar, a formagao e a experiéncia
requeridos nos termos dos subparagrafos 2.2.1) e 2.2.2)
deverao ser associados a fungoes de quarto de méquinas
e envolver o desempenho de fungbes sob a supervisao
directa de um oficial de maquinas qualificado ou de
um maritimo da mestranca e marinhagem qualificado.

4 — Os maritimos podem ser considerados por uma
Parte como satisfazendo os requisitos desta regra se
tiverem desempenhado fun¢bes numa capacidade apro-
priada na secgao de méaquinas durante um periodo nao
inferior a um ano nos cinco anos anteriores a entrada
em vigor da Convengao para essa Parte. ’

CAPITULO IV

Radiocomunicacoes e pessoal de radio

Nota explicativa

~

As disposicOes obrigatérias relativas 2 escuta
radioeléctrica sdo definidas pelo Regulamento das
Radiocomunicagbes ¢ pela Convencio Internacional
para a Salvaguarda da Vida Humana no Mar, de 1974,
¢ respectivas emendas. As disposicoes relativas 4 manu-
tengdo do equipamento sdo definidas pela Convencao
Internacional para a Salvaguarda da Vida Humana no
Mar, de 1974, e respectivas emendas, e pelas normas
adoptadas pela Organizacéo.

Regra IV/1
Ambito de aplicagio

1— Com excepgao do estipulado no paréagrafo 3, as
disposigdes do presente capitulo aplicam-se ao pessoal
de radio que desempenhe fungdes a bordo de navios
equipados com o Sistema GMDSS (Sistema Mundial
de Socorro e Seguranga Maritima), conforme definido
pela Convencao Internacional para a Salvaguarda da
Vida Humana no Mar, de 1974, e respectivas emendas.

2 — Até 1 de Fevereiro de 1999, o pessoal de radio
em funcées a bordo de navios que satisfacam as dis-
posicoes da Convencdo Internacional para a Salva-
guarda da Vida Humana no Mar, de 1974, em vigor
imediatamente antes de 1 de Fevereiro de 1992, devera
satisfazer as disposi¢des da Convengio Internacional
sobre Normas de Formacgdo, Certificagdo e Servigo de
Quartos para os Maritimos, de 1978, em vigor antes
de 1 de Dezembro de 1992.

3 — O pessoal de radio em fungdes a bordo de navios
que ndo sejam obrigados a satisfazer as disposi¢des do
GMDSS estipuladas no capitulo 1v da Convencao Inter-
nacional para a Salvaguarda da Vida Humana no Mar
fica isento do cumprimento das disposigdes do presente
capitulo. O pessoal de radio a bordo de tais navios deve,
no entanto, cumprir o Regulamento das Radiocomu-
nicagbes. A Administragdo deverd garantir a emissao
ou o reconhecimento dos certificados apropriados ao
pessoal de radio, nos termos do Regulamento das
Radiocomunicagoes.

Regra IV/2

Requisitos minimos obrigatérios para a certificacdo de operadores
de ridio para o Sistema Mundial de Socorro e Seguranga Maritima
(GMDSS).

1 — Qualquer pessoa encarregada de dirigir ou de
desempenhar as tarefas relativas ao servigo radioeléc-
trico a bordo de um navio que participe no Sistema
Mundial de Socorro € Seguranga Maritima (GMDSS)
deverd ser titular de um certificado apropriado rela-
cionado com o GMDSS, emitido ou reconhecido pela
Administragao em conformidade com o Regulamento
‘das Radiocomunicagoes.
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2 — Além do disposto no pardgrafo anterior, qual-
quer candidato a certificacao, nos termos da presente
regra, para o servi¢o em navios que, conforme estipulado
pela Convengdo Internacional para a Salvaguarda da

Vida Humana no Mar, de 1974, tenham que possuir.

uma instalagao radioeléctrica deve:

1) Ter.idade nao inferior a 18 anos; e

2) Ter concluido um programa de educacao e de for-
macado aprovado e satisfazer as normas de competéncia
definida na sec¢do A-IV/2 do Cédigo STCW.

CAPITULO V

Requisitos especiais de formacao para o pessoal
de determinados tipos de navios

Regra V/1

Requisitos minimos obrigatérios para a formagao e qualificagdo de
comandantes, oficiais e maritimos da mestran¢a e marinhagem
dos navios-tanques.

1 — Os oficiais e maritimos da mestranga e marinha-
gem que devam desempenhar funcdes e assumir res-
ponsabilidades especificas relacionadas com a carga ou
com O respectivo equipamento a bordo de navios-tan-
ques deverao ter concluido, em terra, um curso aprovado
de combate a incéndios, para além da formagao reque-
rida pela regra VI/1, e deverdo também ter concluido:

1) Um servigo de mar aprovado de pelo menos trés
meses a bordo de navios-tanques com vista a adquirir
o conhecimento adequado das praticas operacionais de
seguranga; ou

2) Um curso aprovado de familiarizagao para o ser-
vico a bordo de navios-tanques que inclua, pelo menos,
as matérias constantes do curso referido na sec¢ao A-V/1
do Cédigo STCW;
todavia, a Administracdo pode aceitar um perfodo de
servico de mar supervisionado de menor duragido do
que o estipulado no subpardgrafo 1.1) anterior desde
que:

3) O periodo adoptado nao seja inferior a um més;

4) O navio-tanque tenha uma arqueagio bruta infe-
rior a 3000 t;

5) A duragao de cada viagem efectuada pelo navio-
-tanque durante o periodo nao seja superior a setenta
e duas horas; e

6) As caracteristicas operacionais do navio-tanque e
o nimero de viagens e operacdes de carga e descarga
efectuadas durante o periodo permitamn adquirir o
mesmo nivel de conhecimentos e experiéncia.

2 — Os comandantes, chefes de mdquinas, imediatos,
segundos-oficiais de méquinas, assim como qualquer
outra pessoa directamente responséavel pela carga, des-
carga e precaugdes a tomar durante o transporte ou
o manuseamento da carga, deverdo, além de satisfa-
zerem os requisitos do subparégrafo 1.1) ou 1.2):

1) Ter adquirido experiéncia adequada ao desempe-
nho das suas fungdes a bordo de um navio-tanque do
mesmo tipo no qual exercem fungdes; e

2) Ter concluido um programa de formagao espe-
cializada que verse, pelo menos, as matérias definidas
na seccdo A-V/1 do Cédigo STCW, aplicaveis as fungdes
a desempenhar a bordo do petroleiro, navio quimico
ou navio de transporte de gas liquefeito no qual exercem
funcoes.

3 — Durante os dois anos seguintes apds a entrada
em vigor da Convencao em relagao a uma Parte, podem
os maritimos ser considerados como tendo satisfeito os

requisitos do subparagrafo 2.2) se tiverem desempe-
nhado fungbes numa capacidade apropriada a bordo
do navio-tanque em causa durante um periodo nao infe-
rior a um ano, durante os cinco anos anteriores.

4 — As Administrages deverao assegurar a emissio
dos certificados apropriados aos comandantes e oficiais
que sejam qualificados nos termos dos paragrafos 1 e
2 (conforme aplicavel), ou a autenticagdo de um cer-
tificado ja existente. Qualquer maritimo da mestranga
e marinhagem devera também ser certificado, caso tenha
as qualificagdes prescritas.

Regra V/2

Requisitos minimos obrigatérios para a formagio e qualificacio de
comandantes, oficiais, maritimos da mestranca e marinhagem e
outro pessoal de navios ro-ro de passageiros.

1 — A presente regra € aplicavel a comandantes, ofi-
ciais, maritimos da mestranca ¢ marinhagem e a qual-
quer outro pessoal que desempenhe fungbes a bordo
de navios ro-ro de passageiros envolvidos em viagens
internacionais. Compete a cada Administracido deter-
minar a aplicabilidade destes requisitos ao pessoal que
desempenhe fungoes a bordo de navios ro-ro de pas-
sageiros envolvidos em viagens nacionais.

2 — Antes de assumirem fung¢bes a bordo de navios
ro-ro de passageiros, os maritimos deverao ter concluido
a formacao exigida pelos pardgrafos 4 a 8 seguintes,
conforme aplicavel as suas capacidades, fungbes e
responsabilidades.

3 — Os maritimos que devam receber formagao nos
termos dos parédgrafos 4, 7 € 8 seguintes deverio, a inter-
valos nao superiores a cinco anos, frequentar cursos
apropriados de actualizagao de conhecimentos.

4 — Os comandantes, oficiais e outro pessoal desig-
nado nas listas de chamada para prestar assisténcia aos
passageiros em situagdes de emergéncia a bordo de
navios ro-ro de passageiros deverao concluir programa
de formacao em controlo de multiddes, nos termos do
pardgrafo 1 da secgdo A-V/2 do Codigo STCW.

5 — Os comandantes, oficiais e outro pessoal a quem
sejam atribuidas fungdes e responsabilidades especificas
a bordo de navios ro-ro de passageiros deverao ter con-
cluido a formagao de familiarizacdo, nos termos do
pardgrafo 2 da sec¢do A-V/2 do Cédigo STCW.

6 — O pessoal que preste directamente servigo aos
passageiros em locais reservados aos passageiros a bordo
de navios ro-ro de passageiros devera ter concluido a
formagdo de seguranga, nos termos do paragrafo 3 da
seccdo A-V/2 do Cédigo STCW.

7 — Os comandantes, imediatos, chefes de maquinas,
segundos-oficiais de méaquinas e qualquer outra pessoa
a quemn sejam atribuidas responsabilidades directas para
o embarque e desembarque de passageiros, o carrega-
mento, descarregamento ou peamento da carga ou o
fecho das aberturas do casco em navios ro-ro de pas-
sageiros deverao ter concluido uma formagao aprovada
em seguranga de passageiros, seguranca da carga e inte-
gridade do casco, nos termos do paragrafo 4 da sec-
¢do A-V/2 do Cdédigo STCW.

8 — Os comandantes, imediatos, chefes de maquinas,
segundos-oficiais de maquinas e qualquer outra pessoa
com responsabilidades sobre a seguranga dos passagei-
ros em situagoes de emergéncia a bordo de navios ro-ro
de passageiros deverdo ter concluido uma formagio
aprovada em gestdo de situagdes de crise e compor-
tamento humano, nos termos do paragrafo 5 da sec-
¢ao A-V/2 do Cédigo STCW.
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9 — As Administracoes deverao assegurar que a
prova documental da conclusdo do programa de for-
macao seja emitida a todas as pessoas qualificadas nos
termos da presente regra.

CAPITULO VI

Funcdes de emergéncia, prevencao de acidentes,
cuidados médicos e sobrevivéncia

Regra VI/1

Requisitos minimos obrigatérios para a familiarizagdo, formagao
de seguranga bésica e instrucio para todos os maritimos

Os maritimos deveréo receber a familiarizaco, a for-
macdo de seguranga bdsica ou a instru¢do nos termos
da seccdo A-VI/1 do Cédigo STCW e deverio satisfazer
as normas de competéncia apropriadas especificadas na
referida secgao.

Regra VI/2

Requisitos minimos obrigatérios para a emissao de certificados de
aptidao para a condugao de embarcagées salva-vidas, embarcagoes
de salvamento e embarcacées de salvamento rapidas.

1 — Qualquer candidato a um certificado de aptidao
para a condugdo de embarcacdes salva-vidas e embar-
cagoes de salvamento, com excepc¢do das embarcagdes
de salvamento rapidas, devera:

1) Ter idade ndo inferior a 18 anos;

2) Ter efectuado um servigo de mar aprovado nao
inferior a 12 meses ou ter frequentado um curso de
formacéo aprovado e ter efectuado um servigo de mar
néo inferior a 6 meses; e

3) Satisfazer as normas de competéncia para os cer-
tificados de aptiddo para conducdo de embarcagdes sal-
va-vidas e embarcagdes de salvamento definidas nos
paragrafos 1 a 4 da sec¢do A-VI/2 do Cddigo STCW.

2 — Qualquer candidato a um certificado de aptidao
para a condugdo de embarcagdes de salvamento rapidas
devera:

1) Ser possuidor de um certificado de aptidao para
a condugao de embarcagdes salva-vidas e embarcagdes
de salvamento, com excep¢do das embarcagdes de sal-
vamento rapidas;

2) Ter frequentado um curso de formagao aprovado; €

3) Satisfazer as normas de competéncia para os cer-
tificados de aptidao para conducdo de embarcagdes de
salvamento rapidas definidas nos paragrafos 5 a 8 da
seccao A-VI1/2 do Codigo STCW.

Regra VI/3

Requisitos minimos obrigatérios para a formagao
em técnicas avangadas de combate a incéndios

1 — Os maritimos responséveis pelo controlo das ope-
ragdes de combate a incéndios deverao ter frequentado
com aproveitamento uma formagdo avancada em téc-
nicas de combate a incéndios, com énfase especial nos
aspectos de organizacdo, tacticas € comando das ope-
ragdes, conforme estipulado na secgdo A-V1/3 do Cédigo
STCW, e deverao satisfazer as normas de competéncia
af definidas. ,

2 — No caso de a formacdo em técnicas avancadas
de combate a incéndios ndo estar incluida nas quali-
ficagOes necesséarias para a emissao do certificado per-
tinente, devera ser emitido um certificado especial ou
prova documental, conforme apropriado, indicando que
o respectivo titular frequentou um curso de formacéo
em técnicas avangadas de combate a incéndios.

Regra V1/4

Requisitos minimos obrigatérios relativos a primeiros socorros
e cuidados médicos

1 — Os maritimos designados para prestar os primei-
ros socorros a bordo de um navio deverdo satisfazer
-as normas de competéncia relativas a primeiros socorros
estipuladas nos paragrafos 1 a 3 da seccio A-VI/4 do
Cédigo STCW.

2 — Os maritimos designados para assumir a respon-
sabilidade pelos cuidados médicos a bordo de um navio
deverdo satisfazer as normas de competéncia para os
cuidados médicos estipuladas nos paragrafos 4 a 6 da
secgdo A-VI1/4 do Cédigo STCW.

3 —No caso de a formagao em primeiros socorros
ou cuidados médicos nao estar incluida nas qualificacdes
necessarias para a emissdo do certificado pertinente,
deverd ser emitido um certificado especial ou prova
documental, conforme apropriado, indicando que o res-
pectivo titular frequentou um curso de formagdo em
primeiros socorros ou em cuidados médicos.

CAPITULO VII

Certificacao alternativa

Regra VII/1

Emissio de certificados alternativos

1— Nao obstante os requisitos de certificagao esti-
pulados nos capitulos 11 € 111 do presente anexo, as Partes
podem decidir emitir ou autorizar a emissdo de cer-
tificados diferentes dos mencionados nas regras desses
capitulos, desde que:

1) As fungdes e niveis de responsabilidade corres-
pondentes referidos nos certificados e autenticagdes
sejam seleccionados e idénticos aos enumerados nas sec-
coes A-II/1, A-11/2, A-II/3, A-11/4, A-III/1, A-I11/2,
A-I11/3, A-111/4 e A-IV/2 do Cédigo STCW;

2) Os candidatos tenham concluido a educacéo € a
formacao aprovadas e satisfacam as normas de com-
peténcia definidas nas seccdes relevantes do Codigo
STCW e conforme estipulado na secgdo A-VII/1 desse
Cddigo para as funcdes ¢ niveis que devam ser men-
cionados nos certificados e nas respectivas autenti-
cagoes;

3) @s candidatos tenham efectuado o servigo de mar
aprovado apropriado & execugdo das fungdes e niveis
que devam ser mencionados no certificado. A duragao
minima do servi¢co de mar devera ser equivalente & dura-
cao do servigo de mar estipulado nos capitulos 11 e I
do presente anexo. No entanto, a dura¢do minima do
servico de mar ndo deverd ser inferior a estipulada na
seccao A-VI1/2 do Cédigo STCW;

4) Os candidatos a certificagdo que devam desem-
penhar fungdes de navegagao ao nivel operacional deve-
rao satisfazer os requisitos aplicaveis das regras do capi-
tulo 1v, conforme apropriado, para desempenharem as
tarefas relativas ao servigo radioeléctrico, nos termos
do Regulamento das Radiocomunicagbes; e

5) Os certificados sejam emitidos conforme os requi-
sitos da regra I/9 e as disposi¢bes do capitulo vil do
Cédigo STCW.

2 — Nenhuma Parte poderad emitir certificados, nos
termos do presente capitulo, sem que tenha comunicado
a Organizagao a informacéo pertinente, nos termos do
artigo Iv e da regra 1/7.

N.°50 — 17-12-1999
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Regra VII/2

Certificacao de maritimos

Qualquer maritimo que desempenhe uma fungio ou
grupo de fungdes constantes das tabelas A-II/1, A-I1/2,
A-II/3 ou A-II/4 do capitulo 11 ou nas tabelas A-I11/1,
A-111/2 ou A-111/4 do capitulo 11 ou A-IV/2 do capitulo 1v
do Codigo STCW deverd ser possuidor de um certificado
apropriado.

Regra VII/3

Principios reguladores da emissio de certificados alternativos

1 — Qualquer Parte que deseje emitir ou autorizar
a emissdo de certificados alternativos deverd garantir
a observagao dos seguintes principios:

1) Um sistema de certificagdo alternativo nio devera
ser implementado caso nio seja assegurado um nivel
de seguranga no mar € se nao tiver efeitos preventivos
no que diz respeito a poluigdo pelo menos equivalentes
aos estipulados pelos outros capitulos; e

2) Qualquer sistema de certificagao alternativo
implementado nos termos das disposi¢des do presente
capitulo deverd prever a intermutabilidade de certifi-
cados com os emitidos nos termos dos outros capitulos.

2 — O principio de intermutabilidade referido no
paragrafo 1 anterior devera garantir que:

1) Os maritimos certificados de acordo com as dis-
posi¢des dos capitulos 11 € ou 11l e os certificados de
acordo com as disposigdes do capitulo vii podem desem-
penhar fungdes a bordo de navios cuja organizagido de
trabalho a bordo seja do tipo tradicional ou de outro
tipo; €

2) Os maritimos nao sejam formados para uma orga-
nizacéo de trabalho a bordo particular de modo 2 fica-
rem impossibilitados de utilizar as aptidées adquiridas
noutro local de trabalho.

3 — A emissdo de qualquer certificado nos termos
do presente capitulo.deverd ter em consideragdo os
seguintes principios:

1) A emissdo de certificados alternativos nao devera
ser usada de per si:

1.1) Parareduzir o niimero de efectivos da tripulagio;

1.2) Para reduzir a integridade da profissdo ou des-
valorizar as competéncias profissionais dos maritimos; ou

1.3) Para justificar a atribuicdo de fungdes combi-
nadas nos quartos de maquina e de convés a um Gnico
titular de certificado durante qualquer quarto espe-
cifico; e

2) A pessoa em comando devera ser designada como
comandante, e o estatuto legal e a autoridade do coman-
dante e de outras pessoas ndo deverao ser negativamente
afectados pela implementagdo de qualquer sistema de
certificagao alternativa.

4 — Os principios enunciados nos paragrafos 1 e 2
da presente regra deverdo garantir a manutengio da
competéncia dos oficiais de convés e de maquinas.

CAPITULO VIII

Servigo de quartos

Regra VIII/1

Aptidao para o servico

1 — Com a finalidade de cvitar a fadiga, as Admi-
nistragdes deverao:

2) Exigir que os sistemas de quartos sejam organi-
zados de modo que a eficiéncia de todo o pessoal de
quartos ‘nao seja comprometida pela fadiga e que os
servicos estejam organizados de maneira que o pessoal
do primeiro quarto no inicio de uma viagem e o dos
quartos seguintes esteja suficientemente repousado e
em perfeitas condigdes para o servigo, sob todos os
aspectos.

Regra VIII/2

Sistema de quartos e principios que devem ser observados

1 — As Administragdes deverdo chamar a atencio das
companhias, comandantes, oficiais de maquinas e de
todo o pessoal em servigo de quartos para os requisitos,
os principios e as recomendagoes definidas no Cédigo
STCW que deverao ser observados, de modo a garantir
um servico continuo de quartos em condigdes de segu-
ranc¢a, adequado as circunstincias e condigdes verifi-
cadas em qualquer momento € permanentemente em
vigor a bordo de navios de mar.

2 — As Administragdes deverdo exigir aos comandan-
tes de todos os navios a manuten¢do de um sistema
adequado de quartos que garanta a seguranga do(s) ser-
vico(s) de quartos, tendo em consideracio as circuns-
tancias e condigdes verificadas em qualquer momento
€ que, sob a orientagdo geral do comandante:

1) Os oficiais de quarto de navegagdo sejam respon-
saveis pela seguranca da navegacao do navio durante
0s seus periodos de servigo, quando deverao estar fisi-
camente presentes em permanéncia na ponte ou em
qualquer outro local directamente associado, tal como
a casa das cartas ou a casa de comando da ponte;

2) Os operadores de radio sejam responsaveis pela
manutengao de uma escuta radioeléctrica permanente
nas frequéncias apropriadas durante os seus periodos
de servico; :

3) Os oficiais em servico de quartos de maquinas,
nos termos definidos pelo Cédigo STCW e sob a orien-
tacdo do chefe de maquinas, deverdo encontrar-se ime-
diatamente disponiveis e prontos para atender os com-.
partimentos de maquinas e, quando a tal forem obri-
gados, a estar fisicamente presentes nos compartimentos
de maquinas durante os seus periodos de servico; e

4) Seja mantido um servigo eficiente de quartos, com
vista a manutencéo da seguranga em qualquer momento,
quer o navio esteja fundeado ou atracado e, se o navio
transportar carga perigosa, a organizagao do servico de
quartos deve tomar em devida consideragdo a natureza,
a quantidade e o método de embalagem e de estiva
da carga perigosa, assim como quaisquer outras con-
digdes especiais existentes a bordo, a flutuar ou em terra.

Anexo n.° 2 2 Acta Final da Conferéncia

Resolugao n.? 2

Adopgao do Cédigo de Formagao, de Certificagédo e de Servigo
de Quartos para os Maritimos

A Conferéncia:

Ap6s ter adoptado a Resolugio n.° 1 sobre a adop-
¢ao das emendas de 1995 ao anexo a Convengao
Internacional sobre Normas de Formacdo, de
Certificagdo e de Servico d¢ Quartos para os
Maritimos (STCW), 1978;

Reconhecendo a importincia da defini¢do de nor-
mas pormenorizadas de cumprimento obrigato-

1) Estabelecer e zelar pelo camprimento de periodos
de descanso para o pessoal em servico de quartos; €
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rio sobre normas de competéncia e outras dis-
posices obrigatérias necessarias para garantir
a todos os maritimos a sua adequada educagio
e formagéo, experiéncia, aptiddo e competéncia
para desempenharem as suas fun¢bes de modo
a assegurarem a seguranga da vida humana e
de bens no mar e a proteccdo do meio ambiente
marinho;

Reconhecendo ainda a necessidade de permitir a

alteracao atempada de tais normas ¢ disposigoes
obrigatérias, de modo a responder de modo efi-
ciente &s mudancas de tecnologia e operacionais
e as préticas e procedimentos utilizados a bordo
dos navios;

Considerando que uma grande percentagem das

perdas de vida humana no mar e dos incidentes
de poluicdo maritima € provocada por erro
humano;

Tendo em consideracdo que um meio efectivo para

reduzir os riscos provenientes do erro humano
na operagao de navios de mar € garantir a manu-
tencdo dos mais elevados niveis de formagéo,
certificagio e competéncia, no que se refere aos
maritimos que desempenhem as suas fungdes a
bordo de tais navios;

Desejando alcangar e manter a manutengao dos

mais elevados niveis de seguranca da vida
humana ¢ de bens no mar, com o navio em via-
gem ou atracado, e de proteccdo do meio
ambiente;

Tomando em consideracdo o Cédigo de Formacao,

de Certificagdo e de Servico de Quartos para
os Maritimos (STCW), composto pela parte A,
«Normas de cumprimento obrigatdrio relativas
as disposi¢oes do anexo a Convengdo STCW»,
de 1978, e respectivas emendas e pela parte B,
«Regras de orientagdo relativas as disposi¢oes
da Convencao STCW», de 1978, e respectivas
emendas, conforme propostos e distribuidos a
todos os membros da Organizacao e a todas as
Partes 2 Convencao;

Ap6s ter tomado em devida nota que o paragrafo 2

da regra I/1 do anexo emendado da Convengao
STCW, de 1978, estipula que a parte A do
Cédigo STCW suplementa as regras anexadas
a Convengéo e qualquer referéncia a um requi-
sito definido numa regra constitui também uma
referéncia a sec¢do correspondente da parte A
do Cédigo STCW:

1 — Adopta:

1)

2)

O Cddigo de Formagao, de Certificacdo € de
Servigo de Quartos para os Maritimos (STCW),
parte A, «Normas de cumprimento obrigatério
relativas as disposi¢des do anexo a Convengdo
STCW», de 1978, e respectivas emendas, cons-
tante do anexo n.° 1 a presente resolugao;
O Cddigo de Formagao, de Certificacdo e de
Servigo de Quartos para os Maritimos (STCW),
parte B, «Regras de orientacao relativas as dis-
posigoes da Convengdo STCW», de 1978, e res-
pectivas emendas e seus anexos, constante do
anexo n.° 2 a presente resolugéo.

2 — Delibera:

1

Que as disposi¢bes constantes da parte A do
Cédigo STCW deverdo entrar em vigor para

todas as Partes a Convengdo STCW, de 1978,
¢ respectivas emendas, na mesma data e de
modo idéntico as emendas a referida Convengao
adoptadas pela Conferéncia;

2) Recomendar que as recomendagdes constantes
da parte B do Cédigo STCW devem ser tomadas
em consideragio por todas as Partes a2 Conven-
¢do STCW, de 1978, e respectivas emendas, a
partir da data da entrada em vigor das emendas
a referida Convengido adoptada pela Confe-
réncia.

3 — Convida a Organizagao Maritima Internacional:

1) A manter as disposi¢des constantes das partes A
e B do Cdédigo STCW em estado de revisdo
€ a estabelecer consultas, conforme apropriado,

“com a Organizagdo Internacional do Trabalho,
a Uniao Internacional das Telecomunicagbes e
a Organizacdo Mundial de Saide com a fina-
lidade de transmitir a necessidade de quaisquer
emendas futuras ac Comité de Seguranca Mari-
tima para sua consideracdo e adopcdo, con-
forme apropriado;

2) A comunicar a todas as Partes a Convencgao
STCW a presente resolucio e quaisquer emen-
das futuras a presente resolucdo que possam
vir a ser adoptadas.

ANEXON.°1

Codigo de Formagao, de Certificacao e de -Servico de Quartos
para os Maritimos (Cadige STCW)

PARTE A

Normas de cumprimento obrigatdrio relativas
ao anexo a Convengao STCW

Introdugéao

1— A presente parte do Codigo STCW contém dis-
posiches obrigatdrias as quais sao feitas referéncias espe-
cificas no anexo a Convengao sobre Normas de For-
macao, de Certificacdo ¢ de Servigo de Quartos para
os Maritimos, de 1978 (STCW), e respectivas emendas,
designado a seguir por «Convengdo STCW». Estas dis-
posigdes definem pormenorizadamente as normas mini-
mas que devem ser observadas e mantidas pelas Partes
de modo a garantir o cumprimento total e completo
da Convengao. _

2 — A presente parte contém também as normas de
competéncia que devem ser demonstradas pelos can-
didatos a obtengao e revalidagao de certificados de com-
peténcia, conforme o disposto pela Convengédo STCW.
Com a finalidade de clarificar a ligacdo entre as dis-
posicoes relativas a certificagdo alternativa estipuladas
no capitulo VII e as disposigoes relativas a certificagao
estipuladas nos capitulos 11, 111 € 1v, as aptidoes espe-
cificadas nas normas de competéncia encontram-se agru-

. padas, conforme apropriado, segundo as sete funcoes

seguintes:

1) Navegagao;

2) Manuseamento e estiva de carga;

3) Controlo da operago do navio e assisténcia as
pessoas a bordo;
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4) Engenharia maritima;

5) Engenharia electrotécnica, electrénica e de con-
trolo;

6) Manutencéo e reparagao;

7) Radiocomunicagdes;

e os niveis de responsabilidade seguintes:

1) Nivel de gestéo;
2) Nivel operacional;
3) Nivel de apoio.

As fungdes e os niveis de responsabilidade sdo iden-
tificados através do subtitulo nos quadros das normas
de competéncia constantes dos capitulos 11, III € 1v da
presente parte. O dmbito da funcdo no nivel de res-
ponsabilidade referido num subtitulo é definido pelas
aptidoes enumeradas na coluna 1 do quadro. O sig-
nificado dos termos «fungdo» e «nivel de responsabi-
lidade» €é definido, em termos gerais, na seccdo A/I-1
seguinte.

3 — A numeragao das secgdes que constituem a pre-
sente parte corresponde a numeragido das regras con-
tidas no anexo a Convengao STCW. O texto das seccoes
pode ser dividido em partes e paragrafos numerados,
sendo tal numeragao apenas aplicavel ao referido texto.

CAPITULO1
Normas relativas as disposicoes gerais
SECCAO A-I/1
Definictes e clarificagoes

1 — As defini¢des e clarificagbes constantes no
artigo 11 e na regra /1 sao igualmente aplicaveis aos
termos utilizados nas partes A e B do presente Cédigo.
Além disso, as seguintes definicoes suplementares sao
exclusivamente aplicdveis ao presente Cédigo:

1) «Norma de competéncia» designa o nivel de apti-
dao que deve ser atingido com vista ao adequado desem-
penho de fungdes a bordo de navios, em conformidade
com os critérios internacionalmente reconhecidos aqui
definidos e que compreendem normas ou niveis pres-
critos de conhecimento, de compreensao ou de demons-
tracao de aptidoes;

2) «Nivel de gestdo» designa o nivel de responsa-
bilidade associado com:

2.1) As fungbes de comandante, imediato, chefe de
maquinas ou segundo-oficial de méquinas a bordo de
um navio de mar;

2.2) A garantia de desempenho adequado de todas
as fungOes integradas numa determinada area de res-
ponsabilidade;

3) «Nivel operacional» designa o nivel de responsa-
bilidade associado com:

3.1) As fungdes de oficial chefe de quarto de nave-
gacao ou de maquinas ou como oficial de servico numa
casa de maquinas em conduc¢ao semiatendida ou como
operador de radio a bordo de um navio de mar;

3.2) A manutengdo de um nivel de controlo sobre
o desempenho de todas as fungOes integradas numa
determinada drea de responsabilidade, de acordo com
procedimentos adequados e sob a direcgao de um indi-
viduo desempenhando funcdes a nivel de gestdo nessa
area de responsabilidade;

‘ 4) «Nivel de apoio» designa o nivel de responsabi-
lidade assoma‘d.o com a execucao das tarefas, servicos
ou responsabilidades atribuidos a bordo de um navio
de mar sob a direccido de um individuo desempenhando
fungbGes a nivel operacional ou de gestao nessa area
de responsabilidade;

5) «Critérios de avaliacdo» designa as entradas cons-
tantes na coluna 4 dos quadros de especificagdes de
normas minimas de competéncia da parte A e fornecem
os meios para um avaliador julgar se um candidato pode,
ou nao, desempenhar as tarefas, servicos e responsa-
bilidades a que se referem;

6) «Avaliagdo independente» designa uma avaliagio
efectuada por pessoas devidamente qualificadas, inde-
pendentes ou externas ao organismo ou actividade em
avaliag@o, com a finalidade de verificar se os proce-
dimentos administrativos e operacionais a todos os niveis
sao efectivamente controlados, organizados, efectuados
¢ monitorizados internamente, de modo a garantir a
sua adequagdo ¢ a obtengao dos objectivos previamente
definidos.

SECCAO A-112
Certificados e autenticagdes

1-—Se, em conformidade com o paragrafo 4 da
regra 1/2, as autenticagbes requeridas pelo artigo 1v da
Convencao forem incorporadas no préprio texto do cer-
tificado, este devera ser emitido segundo o modelo a
seguir indicado, desde que a frase «ou até a data limite
de gqualquer prorrogac¢do da validade do presente cer-
tificado, conforme indicado no verso», que figura na
frente do modelo, e os compartimentos reservados para
registo das extensoes da validade constantes do verso
do impresso sejam omitidos, caso o certificado deva ser
substituido apés ter expirado a sua validade. As regras
de orientagdo para preenchimento do modelo encon-
tram-se na sec¢io B-1/2 do presente Cédigo.

(Timbre oficial)
(Pais)

Certificado emitido nos termos da Convencao Internacional
sobre Normas de Formagéo, de Certificagao e de Servigo
de Quartos para os Maritimos, 1978, e emendas de 1995.

O Governo ... certifica que . . . foi considerado devidamente qua-
lificado, em conformidade com o disposto na regra ... da Convengao
acima mencionada e respectivas emendas, tendo sido considerado
competente para o desempenho das seguintes fungdes nos niveis men-
cionados, com excepgdo de quaisquer restricbes indicadas, até ...
ou até a data limite de validade de qualquer prorrogacao da validade
do presente certificado, conforme indicado no verso:

Restrigoes aplicaveis

Fungao Nivel (s¢ existentes)
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O titular legitimo do presente certificado pode desempenhar o
cargo ou os cargos a seguir mencionado(s), em conformidade com
os requisitos de lotagao minima de seguranga fixada pela Admi-
nistragao:

Cargo Restrighes aplicdveis (se existentes)

Certificadon.® ..., emitidoem ...
(Selo oficial.)

(nome do funcionario devidamente autorizado)

O original deste certificado deve, nos termos do parigrafo 9 da
regra 1/2 da Conveng3o, encontrar-se a bordo do navio no qual o
tutelar presta servigo.

Data de nascimento do titular do certificado . ..

.. . (assinatura do titular do certificado).

(Fotografia do titular do certificado.)

A validade do presente certificado € prorrogada até .. .
(Selo oficial.)

Data de revalidagdo .. .

(nome do funciondrio devidamente autorizado)

A validade do presente certificado € prorrogada até . ..
(Selo oficial.)

Data de revalidagdo .. .

(nome do funcionario devidamente autorizado)

2 — Excepto nos termos do paragrafo 1, o modelo
utilizado para atestar a emissao de um certificado deverd
ser conforme o a seguir indicado, desde que a frase
«ou-até a data limite de qualquer prorrogagéo da vali-
dade da presente autenticagdo, conforme indicado no
verso», que figura na frente do modelo, e os compar-
timentos reservados para registo das extensoes da vali-
dade constantes do verso do impresso sejam omitidos,

caso a autenticac@o deva ser substituida, apés ter expi-
rado a sua validade. As regras de orientagao para preen-
chimento do modelo encontram-se na sec¢ao B-I/2 do
presente Codigo.

(Timbre oficial)
(Pais)

Autenticagao atestando a emissao de um certificado nos termos
da Convencao Internacional sobre Normas de Formagao, de
Certificagdo e de Servigo de Quartos para os Maritimos,
1978, e emendas de 1995.

O Govermno. .. certifica que o certificado n.° ... foi emitido a. .,
o qual foi considerado devidamente qualificado, em conformidade
com o disposto na regra. .. da Convengio acima mencionada e res-
pectivas emendas, tendo sido considerado competente para o desem-
penho das seguintes fungdes nos niveis mencionados, com excepgio !
de quaisquer restri¢bes indicadas, até. .. ou até a data limite de qual-
quer prorrogagio da validade da presente autenticagio, conforme
indicado no verso:

Nivel Restrigdes aplicaveis

Fungio (s¢ existentes)

O legitimo titular da presente autenticagio pode desemperhar o
cargo ou os cargos a seguir mencionado(s), em conformidade com
os requisitos de lotagdo minima de seguranga fixada pela Admi-
nistragao:

Cargo Restrighes apliciveis (s existentes)

Autenticacio n.°. . ., emitidaem. ..
(Selo oficial.)

(nome do funciondrio devidamente autorizado)

O original desta autenticacdo deve, nos termos do parédgrafo 9
da regra 1/2 da Convencéo, encontrar-se a bordo do navio no qual
o titular presta servigo.

Data de nascimento do titular do certificado. . .

. . .(assinatura do titular do certificado).

(Fotografia do titular do certificado.)

T e
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A validade da presente autenticagdo ¢ prorrogada até. ..
(Selo oficial.)

Data de revalidagéo. . .

(nome do funcionirio devidamente autorizado)

A validade da presente autenticagao € prorrogada até. ..
(Selo oficial.)

Data de revalidagzo. . .

(nome do funcionério devidamente autorizado)

3 — O modelo utilizado para atestar o reconheci-
mento de um certificado devera ser conforme o a seguir
indicado, desde que a frase «ou até 3 data limite de
qualquer prorrogacdo da validade da presente auten-
ticagado, conforme indicado no verso», que figura na
frente do modelo, e os compartimentos reservados para
registo das extensOes da validade constantes do verso
do impresso sejam omitidos, caso a autenticagao deva
ser substituida apds ter expirado a sua validade. As
regras de orientagdo para preenchimento do modelo
encontram-se na secgao B-1/2 do presente Cddigo.

(Timbre oficial)

(Pais)

Autenticagdo atestando o reconhecimento de um certificado
nos termos da Convengao Internacional sobre Normas de
Formagao, de Certificagdo e de Servigo de Quartos para os
Maritimos, 1978, e emendas de 1995.

O Governo. . . certifica que o certificado n.°. . ., emitido a. . ., pelo
Governo. .. ou por sua representagio, é devidamente reconhecido,
nos termos das disposigbes da regra I/10 da Convengéo acima men-
cionada e respectivas emendas, e que o seu legitimo titular estd auto-
rizado a desempenhar as seguintes fungdes nos niveis mencionados,
com excepgao de quaisquer restrigdes indicadas, até. .. ou até a data
limite de qualquer prorrogagao da validade da presente autenticagao,
conforme indicado no verso:

Restrigbes aplicaveis

Fungao ivel i
ungac Nive (se existentes)

O legitimo titular da presente autenticagio pode desempenhar o
cargo ou 0s cargos a seguir mencionado(s), em conformidade com
os requisitos de lotagdio minima de seguranga fixada pela Admi-
nistracio:

Cargo Restrigoes apliciveis (se existentes)

Autenticagion.®. . ., emitidaem. ..
(Selo oficial.)

(nome do funcionério devidamente autorizado)

O original desta autenticagido deve, nos termos do parigrafo 9
da_reFra 1/2 da Convengao, encontrar-se a bordo do navio no qual
o titular presta servigo.

Data de nascimento do titular do certificado. . .

. . .(assinatura do titular do certificado).

(Fotografia do titular do certificado.)

A validade da presente autenticagao € prorrogada até. . .
(Selo oficial.)

Data de revalidagao. . .

{nome do funcionério devidamente autorizado)

A validade da presente autenticagdo € prorrogada até. ..
(Selo oficial.)

Data de revalidagio. . .

(nome do funcionério devidamente autorizado)

4 — O uso de modelos diferentes dos indicados na
presente seccdo, em conformidade com o disposto no
paragrafo 8 da regra I/8, obriga as Partes a observar,
em todas as circunstancias, o seguinte:

1) Todas as informacdes relativas a identidade e dados
pessoais do titular, incluindo o nome, a data de nas-
cimento, a fotografia e a assinatura, assim como a data
de emissio do documento, deverdo ser inscritas no
mesmo lado do documento; €

2) Todas as informacdes relativas ao cargo ou cargos

ue o titular estid autorizado a desempenhar, em con-
ormidade com os requisitos de lotacado minima de segu-
ranca fixados pela Administragdo, assim como quaisquer
restrigdes, deverao ser claramente indicadas e permitir
a sua facil identificacao.
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SECCAO A-1/3
Principios por que se devem reger as viagens costeiras

(Sem disposicées.)

SECCAO A-1/4
Procedimentos de inspecgao

1 — O procedimento de avaliacdo definido no sub-
paragrafo 1.3) da regra 1/4, resultante de qualquer das
ocorréncias ai enumeradas, devera revestir a forma da
verificacdo dos membros da tripulagdo que devam ser
competentes quanto & posse efectiva das aptiddes neces-
sarias relacionadas com a ocorréncia.

2 — Devera ser tido em consideragao durante a rea-
lizagao desta avaliagdo que- os procedimentos em vigor
a bordo sao relevantes para a aplicagido do Cédigo Inter-
nacional de Gestao de Seguranga (Cédigo ISM) e que
as disposigoes da presente Convengao se limitam a com-
peténcia necessdria para a execugdo de tais procedi-
mentos em condigdes de seguranca.

3 — Nos termos da presente Convengdo, os proce-
dimentos de controlo deverdo limitar-se as normas de
competéncia de cada maritimo presente a bordo e as
suas aptidoes relativas ao servigo de quartos, conforme
definido na parte A do Cédigo. A avaliagio da com-
peténcia a bordo deveré ter inicio com a verificagdo
dos certificados dos maritimos.

4 — Para além da verificagdo do certificado, a ava-
liagio nos termos do subparagrafo 1.3) da regra 1/4 pode
exigir a demonstragdo pelo maritimo da respectiva com-
peténcia no local de prestagio de servico. Esta demons-
tracao pode incluir a verificagdo de que os requisitos
operacionais foram efectivamente cumpridos relativa-
mente as normas do servico de quartos e que o nivel
de competéncia do maritimo inclui a sua resposta ade-
quada a situagdes de emergéncia.

5 — A avaliagdo devera incluir apenas os métodos
de demonstragdo de competéncia associados com os cri-
térios da respectiva avaliacdo e o ambito de aplicagio
das normas definidas na parte A do presente Coédigo.

SECCAO A-1/5
Disposigdes nacionais

As disposigdes constantes da regra I/5 ndo deverdo
ser interpretadas como impeditivas da atribuicdo de
tarefas de formagéo e treino sob supervisao ou em casos
de forga maior.

SECCAO A-1/6
Formagao e avaliagao

1 — Cada Parte deverd.garantir que todas as acgdes
de formacédo e avaliagdo dos maritimos para efeitos de
certificacao sejam, nos termos da presente Convengao:

1) Estruturadas de acordo com programas escritos,
incluindo os métodos, meios, procedimentos de trans-
missdo dos conhecimentos € materiais do curso neces-
sarios para a obtengdo da norma de competéncia defi-
nida; e

2) Conduzidas, monitorizadas, avaliadas e apoiadas
por pessoas devidamente qualificadas, nos termos dos
paragrafos 4,5 e 6.

_ 2— As pessoas encarregadas da formagdo no posto
de trabatho a bordo ou da avaliagdo a bordo deverdo
apenas fazé-lo quando tais ac¢des de formacao ou ava-

liagao néo afectem negativamente a operagio normal
do navio e puderem dedicar o seu tempo e atengio
a formacéo ou avaliagio.

Qualificagdes de instrutores, supervisores e avaliadores

3 — Cada Parte deverd garantir que os instrutores,
supervisores e avaliadores estdo devidamente qualifi-
cados para os tipo e niveis especificos de formagio e
avaliagdo de competéncia dos maritimos a bordo ou
em terra, nos termos da presente Convengao e conforme
as disposigoes da presente secgao.

Formagao no posto de trabalho

4 — Qualquer pessoa que conduza a formagio no
posto de trabalho de maritimos, a bordo ou em terra,
com vista a sua qualificacdo para certificagdo nos termos
da presente Convengao, devera:

1) Conhecer em profundidade o programa de for-
macdo e compreender os objectivos especificos da for-
macao relativos ao tipo particular da formagio a ser
ministrada;

2) Ser qualificada na tarefa sob a'qual incide a acgao
de formagao; ¢

3) Se a formagao for ministrada usando um simulador:

3.1) Ter recebido orientacao adequada sobre técnicas
de instrugio envolvendo o uso de simuladores; e

3.2) Possuir experiéncia operacional pratica no tipo
particular de simulador que for utilizado.

5 — Qualquer pessoa responsavel pela supervisdao de
acgdes de formacdo no posto de trabalho de maritimos,
para efeitos da sua qualificagdo para certificacio, nos
termos da presente Convengdo, deverd possuir um
conhecimento aprofundado sobre o programa de for-
macao e-os objectivos especificos de cada tipo de for-
magao a ser ministrada.

Avaliagao da competéncia

6 — Qualquer pessoa que conduza a avaliagdo de
competéncia de um maritimo no posto de trabalho, a
bordo ou em terra, com vista & sua qualificacdo para
certificac@o nos termos da presente Convengio, devera:

1) Possuir um nivel adequado de conhecimentos e
compreensao sobre o nivel de competéncia a ser
avaliado;

2) Ser qualificada na tarefa sobre a qual incide a
acgao de avaliagao;

3) Ter recebido orientagdo adequada sobre os méto-
dos e a prética da avaliagio;

4) Possuir experiéncia pratica sobre a avaliagdo; e

5) Se a avaliagdo envolver o uso de similares, ter
ganho a experiéncia prética de avaliagdo no tipo par-
ticular de simulador usado na ac¢ao de formagao, obtida
sob a supervisdo e a contento de um avaliador expe-
rimentado. .

Formagéo e avaliagdo numa instituigdo

7 — Cada Parte que reconheca um curso de formagao,
uma institui¢do de ensino ou uma qualificacio conferida
por uma instituicdo de ensino como parte dos seus requi-
sitos para a emissdo de um certificado exigido nos termos
da Convengao deverd garantir que as qualificagoes e
experiéncia dos instrutores e avaliadores se encontram
cobertas na aplicagdo das disposigdes sobre normas de
qualidade constantes da secgao A-1/8. Tais qualificagdes,
experiéncia ¢ aplicagdo das normas de qualidade devem
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incluir formagdo em técnicas de instrugdo e métodos
e praticas de formacdo e avaliacdo e satisfazer todos
os requisitos aplicaveis estipulados nos pardgrafos 4 a 6.

SECCAO A-1/7
Comunicagao da informagao

1— A informagdo exigida pelo paragrafo 1 da
regra I/7 devera ser comunicada ao Secretario-Geral,
segundo o formato indicado no paragrafo 2 seguinte.

2-— Até 1 de Agosto de 1998, ou até um ano de
calendério apés a entrada em vigor da regra I/7, con-
forme o que ocorrer em tultimo lugar para a Parte em
questdo, cada Parte devera elaborar um relatério sobre
as medidas tomadas com vista ao total e completo cum-
primento da Convencéo. Tal relatério devera incluir o
seguinte:

1) O nome, endereco postal, nimeros de telefone
e de telecopiador e organograma do ministério, depar-
tamento ou organismo governamental responsével pela
aplicacdo da Convengao;

2) Uma explicagdo concisa sobre as medidas juridicas
e administrativas implementadas e em vigor para asse-
gurar o cumprimento da Convencao e, particularmente,
o cumprimento das regras 1/6 e 1/9;

3) Uma informacao clara sobre as politicas de ensino,
formacio, exames, avaliagdo de competéncias e certi-
ficacdo adoptadas;

4) Um resumo breve dos cursos, programas de for-
macao, exames € avaliagdes aplicaveis a cada certificado
emitido nos termos da Convengao;

5) Uma descrigao breve sobre os procedimentos segui-
dos para a autorizagao, acreditacdo ou aprovagao dos
programas de formacio e exames, avaliacao da aptidao
fisica e da competéncia, requerida nos termos da Con-
vencdo, as condi¢des aplicaveis e uma lista das auto-
rizagdes, acreditagdes e aprovagoes concedidas;

6) Um resumo breve dos procedimentos seguidos para
a atribuigdo de dispensas, nos termos do artigo viir da
Convencao; e

7) Os resultados da comparagao efectuada nos termos
da regra /11 e uma descricdo breve sobre os programas
de formacio de reciclagem e de actualizag@o exigidos.

3 — Cada Parte dever4, seis meses apos:

1) Manter ou adoptar qualquer programa de ensino
ou de formagdo nos termos do artigo Ix e fornecer uma
descricao completa de tal programa;

2) O reconhecimento de certificados emitidos por
outra Parte, fornecer um relatério em que sejam indi-
cadas as medidas implementadas para garantir o cum-
primento da regra I/10; e

3) A autorizagao do emprego de maritimos que sejam
titulares de certificados alternativos emitidos nos termos
da regra VII/1 a bordo de navios autorizados a arvorar
a sua bandeira, fornecer ao Secretario-Geral um exem-
plar dos documentos assegurando os requisitos da tri-
pulagdo minima de seguranca fixada emitidos para tais
navios.

4 — Cada Parte devera relatar os resultados de cada
avaliagdo efectuada nos termos do paragrafo 2 da
regra I/8 no prazo de seis meses apds a’'sua concluséo.
O relatério elaborado deverd descrever os termos de
referéncia dos avaliadores, as suas qualificagdes e expe-
riéncia, a data e o 4mbito das avaliacées, as deficiéncias
detectadas e as medidas correctivas recomendadas e
implementadas.

5 — O Secretério-Geral deverd manter uma lista de
pessoas competentes aprovadas pelo Comité de Segu-
ranga Maritima, incluindo as pessaas competentes dis-

ponibilizadas ou recomendadas pelas Partes, a quem
possa ser solicitada a assisténcia na preparacao do rela-
torio exigido no parégrafo 2 da regra I/7. Estas pessoas
deverao, de um modo geral, encontrar-se disponiveis
durante as sessOes relevantes do Comité de Seguranca
Maritima ou dos seus 6rgaos subsididrios, mas nao
devendo desenvolver a sua actividade exclusivamente
no decurso de tais sessoes.

6 — Relativamente as disposi¢des do paragrafo 2 da
regra 1/7, os peritos devem possuir profundos conhe-
cimentos sobre os requisitos da Convengéo e pelo menos
um deles deve possuir conhecimentos sobre o sistema
de formagéo e certificagao em vigor na Parte em questao.

7— Qualquer reunido das pessoas competentes
devera:

1) Ter lugar quando convocada pelo Secretario-Geral;

2) Ser composta por um nimero impar de partici-
pantes, regra geral nao excedendo o nimero de cinco;

3) Nomear o seu préprio presidente; e

4) Transmitir ao Secretdrio-Geral a opinido consen-
sual dos membros, ou, caso o consenso nao tenha sido
atingido, os pontos de vista expressos pela maioria ¢
pela minoria dos participantes.

8 — As pessoas competentes deverao, numa base de
confidencialidade, expressar por escrito as suas opinides
sobre:

1) Uma comparacdo dos factos relatados na infor-
magao comunicada ao Secretario-Geral pela Parte, com
todos os requisitos relevantes da Convencio;

2) O relatdrio de qualquer avaliag¢do relevante apre-
sentada nos termos do paragrafo 3 da regra 1/8; e

3) Qualquer outra informagéo transmitida pela Parte.

9 — Durante a preparagao do relatério para o Comité
de Seguranga Maritima, por for¢a do paragrafo 2 da
regra I/7, o Secretério-Geral devera:

1) Solicitar e tomar em consideragdo as opinides
expressas pelas pessoas competentes seleccionadas de
lista elaborada nos termos do parégrafo 5;

2) Obter, quando necessario, esclarecimentos da
Parte sobre qualquer assunto constante na informagio
fornecida- nos termos do paragrafo 1 da regra 1/7; e

3) Identificar qualquer drea sobre a qual a Parte tenha
solicitado assisténcia para a implementacdao da Con-
vengao.

10 — A Parte em questao devera ser informada sobre
a convocagao e a realizagdo das reunides das pessoas
competentes € 0s seus representantes deverao ter direito
a nelas participar para clarificar qualquer assunto rela-
tado na informacao fornecida nos termos do paréagrafo 1
daregra I/7.

11 — Se o Secretério-Geral ndo estiver em posicao
para apresentar o relatério requerido pelo paragrafo 2
daregra 1/7, a Parte em quest&o pode solicitar ao Comité
de Seguranga Maritima a tomada das medidas estipu-
ladas no pardgrafo 3 da regra 1/7, tomando em devida
consideracao a informacgio apresentada nos termos da
presente seccao € as opinides expressas nos termos dos
paragrafos 7 e 8.

SECCAO A-1/8
Normas de qualidade
Objectivos e normas de qualidade nacionais

1 — Cada Parte deverd garantir que 0s programas
de ensino e formagao, assim como as respectivas normas
de competéncia que devam ser atingidas, sejam clara-
mente definidos e identifiquem os niveis de conheci-
mento, compreensdo e aptidoes adequados para os exa-
mes ¢ avaliacdes requeridos pela Convencédo. Os objec-
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tivos e respectivas normas de qualidade podem ser defi-
nidos de modo independente para diferentes cursos €
programas de formacao e deverdo incluir a organizagao
administrativa do sistema de certificagdo.

2 — O ambito de aplicag@o das normas de qualidade
devera incluir a organizacao administrativa do sistema
de certificacio, a totalidade dos cursos e programas de
formacgdo, os exames e avaliagbes realizados directa-
mente ou sob a jurisdicio de uma Parte, assim como
as qualificagbes e experiéncia de que os instrutores €
avaliadores devam ser possuidores, tendo em conside-
ragdo as politicas, sistemas, mecanismos de controlo ¢
auditorias internas de garantia da qualidade estabele-
cidas com a finalidade de assegurar o cumprimento dos
objectivos definidos.

3 — Cada Parte devera assegurar uma avaliacao inde-
pendente das actividades de avaliagdo de conhecimen-
tos, compreensao, aptidoes e aquisigio de competéncia
e respectiva avaliagdo, assim como da organizagao admi-
nistrativa do sistema de certificagio. Esta avaliagio inde-
pendente deveré ter lugar com uma frequéncia nao supe-
rior a cinco anos e destina-se a garantir que:

1) Todas as medidas de controlo e monitorizagio da
gestdo interna, assim como as respectivas acgoes de
acompanhamento, satisfazem os procedimentos docu-
mentados e dispositivos planeados e so eficazes para
assegurar o cumprimento dos objectivos definidos;

2) Os resultados de cada avaliagdo independente estdo
documentados e submetidos 4 atengdo das pessoas res-
ponsaveis pela drea objecto da avaliagao; €

3) A tomada atempada de medidas tendentes a cor-
rigir as deficiéncias.

4 — O relatorio da avaliagdo independente requerido
pelo pardgrafo 3 da regra 1/8 deverd incluir os termos
de referéncia da avaliacdo realizada e as qualificagoes
e experiéncia dos avaliadores.

SECCAO A-1/9
Normas de aptidao fisica— Emissao e registo de certificados

(Sem disposigées.)

SECCAO A-1/10
Reconhecimento de certificados

.1 — As disposigbes constantes do pardgrafo 4 da regra
1/10 relativas ao ndo reconhecimento -de certificados
emitidos por uma ndo Parte nao deverdo ser interpre-
tadas como impeditivas de uma Parte, ao emitir o seu
proéprio certificado, aceitar o servico de mar, a educagio
e a formagao adquirida sob a autoridade de uma nao
Parte, desde que a Parte, ao emitir tal certificado, satis-
faca os requisitos estipulados na.regra I/9 e garanta o
cumprimento dos requisitos da Convengao relativos ao
servico de mar, educagio, formagido € competéncia.

2 — Caso uma Administracdo tenha reconhecido um
certificado e, por razbes disciplinares, venha a cancelar
a autenticagio do seu reconhecimento, deverid essa
mesma Administragdo informar a Parte que emitiu o
certificado sobre as circunstancias do cancelamento.

SECCAO A-1/11
Revalidagao de certificados
Competéncia profissional

1 — A competéncia profissional continua deve ser
definida, nos termos da regra I/11, através de:

1) Periodo de servigo de mar aprovado desempe-
nhando fun¢des adequadas 2 titularidade do certificado

por um periodo minimo de um ano durante os cinco
anos anteriores; ou

2) Desempenho de fungbes consideradas equivalentes
ao servigo de mar requerido no parégrafo 1.1) anterior;
ou

3) Qualquer das condigbes seguintes:

3.1) Passagem num teste aprovado; ou

3.2) Conclusdo com aprovagio de um curso ou cursos
aprovados; ou

3.3) Conclusio de um periodo de servigo de mar apro-
vado desempenhando funcdes adequadas # titularidade
do certificado por um periodo nao inferior a trés meses
numa posicao supranumeraria ou num posto de oficial
inferior aquele para que o certificado tiver validade,
imediatamente antes da obtengdo da categoria para a
qual o certificado for vélido.

2 — Os cursos de refrescamento e actualizagio reque-
ridos pela regra I/11 deverdo ser aprovados ¢ incluir
as alteraghes relevantes nos regulamentos nacionais e
internacionais relativas a salvaguarda da vida humana
no mar ¢ a proteccao do meio ambiente marinho e tomar
em consideragao quaisquer actualizacGes verificadas nas
normas de competéncia respectivas.

SECCAO A- 112
Normas reguladoras da utilizagao de simuladores

Parte 1
Normas de funcionamento

Normas gerais de funcionamento relativas a simuladores
utilizados na formagéo

1 — Cada Parte deverd garantir que qualquer simu-
lador utilizado na formac@o obrigatéria baseada em
simulador devera:

1) Ser adequado para atingir os objectivos e para
acgoes de formacao seleccionadas;

2) Ser capaz de simular as capacidades operacionais
do equipamento de bordo ao qual se referem com um
nivel de realismo adequado aos objectivos da formagédo
e incluir as capacidades, limitagdes e possiveis erros do
equipamento real;

3) Ter um realismo comportamental suficiente para
permitir ao formando adquirir as aptidoes adequadas
aos objectivos de formagao;

4) Possuir um ambiente operacional controlado e ser
capaz de produzir diversas condigdes, as quais poderdo
incluir situagdes de emergéncia perigosas ou anormais
relevantes para os objectivos da formacéao;

5) Possuir um interface através do qual o formando
possa interagir com o equipamento, 0 ambiente simu-
lado e, quando apropriado, com o instrutor; e

6) Permitir ao instrutor controlar, monitorizar e regis-
tar os exercicios para uma efectiva analise posterior do
desempenho dos formandos.

Normas gerais de funcionamento relativas a simuladores
utilizados na avaliagao de competéncia

2 — Cada Parte devera garantir que qualquer simu-
lador utilizado na avaliagdo de competéncia requerida
nos termos da Convengdo ou nas demonstragdes da apti-
dao continua também requerida devera:

1) Ser capaz de satisfazer os objectivos de avaliagdo
especificados;

2) Ser capaz de simular as capacidades operacionais
do equipamento de bordo ao qual se referem com um
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nivel de realismo adequado aos objectivos da formacio
e incluir as capacidades, limitacoes e possiveis erros do
equipamento real;

3) Ter um realismo comportamental suficiente que
permita ao candidato demonstrar as aptiddes adequadas
aos objectivos da avaliagao;

4) Possuir um interface através do qual um candidato
possa interagir com o equipamento € o ambiente
simulado;

5) Possuir um ambiente operacional controlado e ser
capaz de produzir diversas condigdes, as quais poderzo
incluir situagdes de emergéncia perigosas ou anormais
relevantes para os objectivos da avaliacao;

6) Permitir ao avaliador controlar, monitorizar e regis-
tar os exercicios para uma efectiva anélise posterior do
desempenho dos candidatos.

Normas de funcionamento adicionais

3 — Para além da satisfacdo dos requisitos basicos
definidos nos parédgrafos 1 e 2 anteriores, o equipamento
de simulag3o a que a presente secgdo se refere deverd
satisfazer as normas de funcionamento a seguir defi-
nidas, conforme o seu tipo especifico.

Simuladores de radar

4 — O equipamento de simulagdo de radar deverd
ser capaz de simular as capacidades operacionais do
equipamento de radar de navegacdo que satisfagam
todas as normas de desempenho aplicaveis adoptadas
pela Organizagao € incorporar dispositivos para:

1) Operar em modo de movimento relativo estabi-
lizado e nos modos de movimento verdadeiro com o
mar e terra estabilizados;

2) Modelar o estado do tempo, correntes de maré,
corrente, sectores de sombra, ecos falsos e outros efeitos
da propagacdo, assim como gerar imagens da linha de
costa, bbias e balizas e respondedores de radar para
busca e salvamento; €

3) Criar um ambiente operacional em tempo real que
integre, pelo menos, duas estacdes de navio indepen-
dentes com capacidade para alterar o seu préprio rumo
e a sua velocidade, assim como incluir parametros para,
pelo menos, 20 navios-alvos e aparelhagem de comu-
nicagdes adequada.

Simuladores ARPA (auxiliar automdtico de tragagem de radar)

5 — O equipamento de simulacdo ARPA devera ser
capaz de simular as capacidades operacionais dos sis-
temas ARPA que satisfagam todas as normas de desem-
penho aplicaveis adoptadas pela Organizagao e dispor
de dispositivos para:

1) Introdugéo manual e automadtica de alvos;

2) Informacao sobre a rota anterior;

3) Utilizagao de areas de excluséo;

4) Visualizagdo de dados, escala de tempos € vec-
tores/graficos; e

5) Manobras de teste.

Parte 2
Outras disposigdes
Obijectivos da formagéo com simuladores

6 — Cada Parte deverad garantir que as metas € 0s
objectivos da formagao com simuladores sejam definidos
no admbito de um programa de formagio global e que

esses objectivos e tarefas especificos da formagio sejam
seleccionados de modo a reproduzirem o mais fielmente.
possivel as tarefas e préticas desempenhadas a bordo.

Procedimentos de formacao

7 — Ao ministrarem a formagdo obrigatéria e simu-
lador, os instrutores deverao garantir que:

1) Os formandos sejam devida e previamente infor-
mados sobre os objectivos e actividades do exercicio
e lhes seja concedido, antes do inicio do exercicio, um
periodo de tempo suficiente para planeamento antes
de o exercicio comegar;

2) Seja concedido um periodo adequado de familia-
rizagao com o simulador e seu equipamento periférico
antes do inicio de quaisquer actividades de formacéo
ou avaliagao;

3) A orientagio fornecida e os estimulos ao exercicio
seleccionado sejam adequados aos objectivos e tarefas
do exercicio € ao nivel de experiéncia dos formandos;

4) Os exercicios sejam efectivamente monitorizados
e apoiados, conforme necessario, pela observagio audi-
tiva ou visual da actividade do formando, assimm como
através de relatérios de avaliagdo anteriores e poste-
riores ao exercicio;

5) Os formandos sejam efectivamente esclarecidos e
avaliados ap0s a realizagdo do exercicio, de modo a
assegurar a obtengdo dos objectivos da formagdo e que
as aptidoes operacionais demonstradas atingiram um
nivel aceitavel;

6) Os colegas do formando possam participar na sua
avaliac@o apos a realizagao do exercicio;

7) Os exercicios com simulador sejam concebidos e
testados de modo a garantir a sua adequabilidade aos
objectivos da formagao.

Procedimentos de avaliacao

8 — Sempre que forem utilizados simuladores para
avaliar a aptiddo dos candidatos para demonstrar niveis
de competéncia, os avaliadores deverdo garantir que:

1) Os critérios de funcionamento estdo claramente
identificados, explicitos, sdo validos e disponiveis para
os candidatos;

2) Os critérios de avaliagdo estdo claramente estabe-
lecidos e estdo explicitos, de modo a assegurar a fiabilidade
¢ uniformidade da avaliagfo, assim como a optimizar a
avaliacdo ¢ medida dos objectivos, com a finalidade de
minimizar tanto quanto possivel os julgamentos subjectivos;

3) Os candidatos sdo claramente informados sobre
as tarefas e ou aptidoes que irdo ser avaliadas e sobre
as tarefas e critérios de desempenho pelos quais sera
julgada a sua competéncia;

4) A avaliagdo do desempenho tem em consideracéo
os procedimentos operacionais normais e qualquer inte-
rac¢do comportamental com outros candidatos no simu-
lador ou com o pessoal do equipamento de simulagao;

5) As notas € os métodos de classificacdo sdo usados
com reserva até a sua validacao; e

6) O critério fundamental € a demonstracio pelo can-
didato da sua aptidao para efectuar uma tarefa de modo
eficiente e com seguranga e a contento do avaliador.

Qualificagdes dos instrutores e avaliadores

9 — Cada Parte deverd garantir que os_instrutores
e avaliadores possuam a qualificacdo e a experiéncia
adequadas para os tipos € niveis especificos de formagao,
assim como para a correspondente avaliagdo de com-
peténcia definida na regra 1I/6 e na secgao A-1/6.
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SECCAO A-I/13
Condugao de provas

(Sem disposigdes.)

SECCAO A-1/14
Responsabilidades das companhias

1 — As companhias, comandantes e outros membros
da tripulac@o tém, individualmente, a responsabilidade
de assegurar o completo e total cumprimento das dis-
posigdes constantes da presente secgao, assim como pela
tomada de quaisquer outras medidas consideradas
necessdrias para garantir que cada membro da tripulacdo
possa prestar o seu contributo, de um modo consciente
¢ informado, para a operagdo do navio em condigdes
de seguranga.

2 — As companbhias deverao fornecer instrugdes escri-
tas aos comandantes dos navios a que a Convengao seja
aplicdvel, definindo as politicas e os procedimentos a
seguir, com a finalidade de todos os novos maritimos
admitidos para fungbes a bordo do navio terem uma
oportunidade razoavel para se familiarizarem com o
equipamento instalado a bordo, os procedimentos ope-
racionais € outros sistemas e métodos necessarios para
o desempenho adequado das suas fungdes, antes de lhes
serem atribuidas tais funcdes. Tais politicas e proce-
dimentos deverao incluir:

1) A concessdo de um periodo de tempo razoavel,
durante o qual os novos maritimos possam familiari-
zar-se com:

1.1) O equipamento especifico que o maritimo tenha
que utilizar ou operar; €

1.2) Os procedimentos, sistemas e métodos especi-
ficos relativos ‘ao servigo de quartos, seguranga, pro-
tecgdo ambiental e de emergéncia que devam conhecer
para o desempenho adequado das suas fungoes; e

2) A designacdo de um membro da tripulagio com
conhecimentos adequados como responsavel por asse-
gurar que cada novo maritimo recebe a informacéo
essencial numa lingua que possa compreender.

SECCAO A-l/15
Disposicdes transitorias

(Sem disposicoes.)

CAPITULO II

Normas relativas aos comandantes e seccao de convés
SECCAO A-I1/1

Requisitos minimos obrigatorios para a certificagao de oficiais
chefes de quarto de navegacao de navios com arqueagao bruta
igual ou superior a 500 t.

Norma de competéncia

1 — Todo o candidato & certificagao devera:

1) Demonstrar a sua competéncia para assumir, ao
nivel operacional, as tarefas, servicos € responsabilida-
des enumeradas na coluna 1 do quadro A-II/1;

2) No minimo, ser titular de um certificado apropriado
para efectuar radiocomunicacdes em VHF, em confor-
midade com os requisitos do Regulamento das Radio-
comunicagdes; e

3) Caso sejam designados para assumir responsabi-
lidades principais de radiocomunicagdes durante situa-
¢des de perigo, ser titulares de certificado apropriado
emitido ou reconhecido nos termos das disposi¢des do
Regulamento das Radiocomunicagdes.

2 — O nivel minimo de conhecimentos, compreensio
e aptiddo requerido para certificagdo encontra-se enu-
merado na coluna 2 do quadro A-II/ 1.

3 — O nivel de conhecimentos dos assuntos enume-
rados na coluna 2 do quadro A-1I/1 devera ser suficiente
para os oficiais do quarto desempenharem as suas fun-
¢0es nos quartos respectivos.

4 — A formagdo e experiéncia para ser atingido o
nivel necessario de conhecimento tedrico, compreensio
e aptidao devem ser baseadas na parte 3.1 da sec-
¢éo A-VIII/2, «Principios a observar durante os quartos
de navegacao», ¢ tomar em devida consideragdo os
requisitos relevantes da presente parte e as recomen-
dagGes constantes da parte B do presente Codigo.

5 — Todo o candidato a certificagdo devera apresen-
tar provas de ter atingido o nivel de competéncia reque-
rido, de acordo com os métodos de demonstracao de
competéncia e os critérios de avaliagdo da competéncia
enumerados nas colunas 3 e 4 do quadro A-II/1.

Formagéo a bordo

6 — Todo o candidato a certificacio como oficial
chefe de quarto de navegagdo de navios de arqueacio
bruta igual ou superior a 500t cujo servico de mar,
nos termos do pardgrafo 2.2 da regra II/1, faca parte
de programa de formagao aprovado considerado como
satisfazendo os requisitos da presente secgdo, devera
frequentar um programa aprovado de formagao a bordo
que:

1) Garanta, durante o periodo requerido de servigo
de mar, que o candidato recebe formagao pratica sis- |
temdtica e experiéncia relativamente as tarefas, servigos
e responsabilidades préprias de um oficial chefe de
quarto de navegac2o, tomando em consideragio a orien-
tagdo fornecida na seccdo B-II/1 do presente Cédigo;

2) Seja directamente supervisionado € monitorizado
por oficiais qualificados que prestem servico a bordo
dos navios onde o servigo de mar aprovado € prestado; e

3) Seja adequadamente registado num livro de registo
de formagio ou outro documento semelhante.

Viagens costeiras

7—Os assuntos seguintes podem ser omitidos da
coluna 2 do quadro A-II/1, para efeitos de emissdo de
certificados restritos para viagens costeiras, tendo em
consideracdo a seguranca de todos os navios que possam
operar nas mesmas aguas:

1) Navegacéo astrondmica; e

2) Sistemas electrdnicos para determinacio da posi-
¢ao do navio e navegacdo, cuja cobertura nao inclua
as dguas para as quais o certificado é valido.




‘[aaruodsip
eda1dojo10a10w oedeuntojur e sedtjde eied apepio
-ede) "sopep ap 03151391 9p sewalsis 3 ogdewojur
ap ogssuwusuen eied sojusunpasosd ‘sooidpjor

8076-(959)

‘epeaijde o epejaid ~0919 SBUIDISIS SIIUIIDJIP SOP SEDNISHIIOLIED SEp

-19)ul 2UdWEIIII0D 3 BIIFO[03IaIAW oBdRWIOUl Y 0JU3WIIFYUOY) "0PIOq € SOpe[eIsul S00130[0109191u

‘olaeu op eyorew g sepenbape 9 seaod ogs sedd SOJUdWINIJSUI SOp Sseplqo sagdewojus se ie}
-0]0JO2N3W $IOSIPUOD SEP SIOSEAIISQO 3 SIODIPaW Sy -a1d1aju1 9 tezin ered apepioedes — e180jo10919 N

‘opeziwndo

ojuswieuoUN) N3s 0 ered OJOIUOD IP SBWDISIS

‘Sepipud} sop ogde[nday] ‘vsioa-ao1a 2 Jenuew eied oonews

-o1d seiqoueus se 2 o8ojgn op soodipuod ‘rew -0Ink 0]0J)u0d 3p opow op wafessed o steuoder

op opeisa ‘odway 9p sNUIISIXS $3051pUod st ered -2do SOJUBWIPID0Id ‘OlARU OP OUIDA0T 3P SEWIISIS
epenbope siew € 9 ourdr08 op opows op ogdosjas v SOP OJUWIIIYUOD ~— OIABU Op OUIIAOT ap sewalsig

'SOLI0 S1e) 91UaUIR}D31100 yesuadwod 9 911831
-13} 3 BOIWQUOIISE OBILAISSGO 3P SOPOIPW 3P SPA
-ene ejossnqois o seatjpuSew seyne sep so11s so

‘sajnunze o teutura)ap ered spepioede)) “ejnssnqond o seansu
- SOWNI SOk 2)U3WER}I231100 sopeotjde o sopeulwioisp -dew sey|nge sep ojusweuopuny ap sordiourid sop
wl/w. oes sejossnqond o seanpuewr seyinde sep sours sQ ojuduIYuod — ejossnqonid 9 eonpuSew eyndy

"Ep1IqO 0BSRWIOJUL B 9)UaWe)d3110) Jeoyde 2
owswedinbs o 1ersdo ered apepioedes — sepuog

*21UIWL}I31I00 SOPENIOIJI OBS
oededoaeu ap S30SeULIOJuI SBP SIODIPALL 3 SOJNI[ED SO
‘sopenbape sojeatojur e epesyLIaA 9
otaeu op ogdisod ep ogdeurusaiap eu opesn [edid
-utzd oporpuw ofad epiqo ogSewioju) ep spepyiqel v
*BUIDISIS/SOIUIUWINIISU SOP SISAB}IAIE SOIID SOP

‘wafepuos ap ojuswedinba ‘ogdedareu ap oo ‘s9juedaAeu SOB SOSIAR ‘SPIBW 9P SR[IqY] ‘S0119101
-011093 ojuawedinba ‘jeynunze oyjatede ‘sjuey owod siey ‘seanneu sapdesyqnd 9 seiteds sezinn
-x3s ‘opdedoseu g olpyl op sosiAe ‘sealnpu $30d esed opepioeded ep 9 SOJUAWIAYUOI Ip SPAeIIE
-eatjqnd 3 sepes ‘sejsed ap sodojeied :opuezipin

#® ‘oededaneu ‘oededoaeu g saseljixne .
1
9p serdas seoq se 9 9JUEILIQR} OP SIODEPUBWIOIAL SOJIUQGIIID[S SBWDISIS 3P SPALIE OlARU Op ogdisod {
S8 Wod 0p1ode 9p sopenddfd oes oededoaeu ap e Jeuiuioep ered opepredes — ogdedoseu o ”
5 SBLWDJSIS SOE $2153} SO 9 Sleuotorsado sa05ed1jHI9A Sy oedisod ep OBSRUILINIGP 9P SOIUQIIDID SEWSIS ,
| "«SB)IEI» OWID) OU SOp
& SIOAJUOdSIp $9)U2021 SIeW S305eULIOjUI SB -}NjoUl SOpPEISPISUOD Ok (OedeulIOjUI 3P SEWIJSIS 9
wod sepezijenioe 9 sepiBiiios oes sagdesngnd se o SEDIUQIIOAI Se1IRD) SIDH SBWIISIS SO — ‘DION
selIed se 9 oededoaeu ep easy e eied epenbape “01ABU Op
B [oajuodsip ejeasa Jorew ep OBS SEPRUOIIII|IS SEIED Y ‘sey|nde £)01 ep soodewriojur 5 oededaaeu ¢ olpes ou SOSiAL
]
wﬁA
X
g

‘EPEWIISI IPEPIdO[IA

‘olgieIoqe| B 9 S9IUILI0D ‘splell ‘SOJUdA SO oedelap
SIWI] SOp 0.NUIP BPRUILLIANIP  OlABU wwnmmw_mmm V' | ap owowedinbs wo epeosde oghewog (v -1SU0> W opuewo) ‘epewinss oededareN (g
, ‘joaporide ‘seloq o sez
M::M.Mc_wwwwmowwmwﬁ—mﬂom_wc_mw_w:%mmh om_uowm opuenb ‘1opejnuns we epesorde ogdeunoyg (¢ -ljeq ‘sip1ej opuinpout ‘oededoaeu g sepnly (g
PUgLp1 pe! : o b 0% ‘opeaoide ejodsa-otaeu wa eiouguadxy (7 1$94159419) seatey (I
-1sod ep ogdeulwiajep eu opesn jeddund opoigw O ; ‘oyjequs) op

*SOpRIFHUSP! AuaWesor0dil oes oededaseu e 19p spAelje olaeu op oedisod e JeujwIazop

1 00S & Jopadns no jenb) giniq oedesnbae ap soireu ap oedeboreu op ouenb ap sejeyd ste|o)jo esed ejougiadwod ep sewjuIw SewIou sep oedesyidadsy

-y odavno

ojsod ou o 1de 031 putIadx
U] e1ed sterusiod soduad so sopo], “epeside syusw 150 penoide odiasds ap eppusliadyg (1 eied opepioedes — e11ais0> 9 ansaird) ogdedoen
S -ep1Adp 9 epelaidIajul S)UIWENODIID ‘DJUBAI[II :$9)uIngdas $910)9%e] SleW NO W ‘o1aeu op oedisod ep oedeurwialap eied sonse so "olaeu op oedisod ep oedeuiws
iy seanngu saodesiiqnd 3 seired seu epiqo ogdewojul v | ap mised e sepnqo seaoud sep ogdeljeae 9 swexy | Jezijun ered apepioedes — esjwouonse ogdedoseN | -1919p o wadeia ep ogdnpuod ‘OlusWESUR]Y
= [euonerado jaau oe ogdedaseu :opdunyg
A
% enudiadwod ep oedeyjear op sougNID) £15U15dWOD P 083L1ISUCILDP 2P SOPOIPIN ogpnde 2 ogsuso1duio 'sojudWRIYUY) vpupadwo)
.I“ ¥ eUnjO) € Bunjo) 2 eungo) { vunjo)
)
&




e

N.°50 — 17-12-1999

BOLETIM OFICIAL DE MACAU — I SERIE — 3.° SUPLEMENTO

8076-(960)

“IRJA] OU SOJUSWEOI[BQY IB)AY
e1ed [euoloeuIau] ojuswenSay O WOI OpIOIE 3P
2uawepedusle sopeNd2J2 OFS BIGOUBW 3P SIBUIS SO

*BJ991100 BUI)
-}1ew BI0[OUIWII) B WOD SEPEN}IVYD OFS 9 Sepeuwl)
-uod 3 sespU0d ‘sergfo a1dwss oes sapSedunwod sy
-ogdedaneu ep eSueingas e wiguew oey
Op JpPEPIJO[IA 9 OWNI OB SEPEN)O2Jd $305031100 Sy
"ogdeSoaeu op se1for
Se0Qq Se wod opiode 3p 2 odwd) e sepewo} ogs
9pepIoojaA & no 9 owns o N80 ered sagsIp SY
“IR]Al OU SOJUSWROIRqY
leyag ered [euopeuwssul ojuowemnday o wod
9PEPIWIOJUOD UIS OFISI SOIABU SOJINO WIOD OBSI0D
asenb op sapdenys 1eias eied sepewo; sagde sy
*ojusWow
OU S3IUDISIXd SRIJUBISUNDID o $0051pUod se
2 owowedmba op sagdejuy se ogderapisuos wo
epeLIo] OpUds ‘Bpesijeue 3 epe1aidioiu djuauIeI
-100 9 YdYV Ou 9 Iepei ou epnqo oedewsoju v

"op1oq e 010]1d wod 1eFaneu € OlARU

0 5 2ju0d BU BIJUOOUI IS AJuepuewod o snb wd

sopoj1ad so opuinpui ‘epiuljap sjuswere)o aidwas
viso oededaaeu ep edueindas vjad apepijiqesuodsal

“0lABU

Op 0e5e39ABU B WOO SOPBUOIORIAI SIPEPIAIDE O
sojuauniaow sop ajusuewiad ojsidar wn opnuew |

'$931908 sojuawpacold o soidduiid so wiod oprode

9P SOPENI09)9 OBS JUIAOAUD IJUIIQUIE Op I OlABU
op ‘03a3e11 Op OJo1UOD Op OJqWE O 3 eUnbaly v

*SOPI3YU0d2L

9JUBWILIIII0D OBS 3 IBJA] OU SOJUIWEOI[EqY JLPAY

ered [euonewaju] ojuswendoy op soysinbar so
WOZEJSIIES SOONISNOE 3 SI0[BQ 3P ‘SOSOUWIN| SIeUlS SO

*$9)190€ sojuawipasold 9 sordpund so wod
opi10de 3p ‘Quauewriad e1Sia ap 05ia19s wn opnuew g
*$911908 SO}

-uswipasoid 2 soidiounid so wos opiode ap sepen;
-03) ogs ouenb op oedipuar o edonud ‘ogdnpuoo v

‘oYjjeqen
ap oisod ou epuqo eudadxs wWod djuswe;
-un( ‘operorde YJyVv 2p o Iepel op Jopejnuuis
wnu ogdewioy ws sepiqo seaoid sep oedeijeay

‘oLIg)IeIoqR]

sp oawedinba ws epeaorde ogdewsod (p
‘joneoyde

opuenb ‘sopejnuns wa epeacide ogdewiog (g

‘opeaoide ejodsa-olaey W eoUILIAdXT (7
‘oy[eqelr) ap

o1sod ou opeaoide o3iatas ap enugiiadxg (]

:591UINg9s $910)0€J SteW O Wn
ap nuted e seprqo seaosd sep oedeijeae 9 awexs

‘o1aeu oudoid op
SPEpIS0]2A NO 2 owns 3p seduepnw
Sep 0119J3 (SOIABU SOIINO 9p IPEPId
-0]oA 9 ownu ap sapderaye ap oed
-2313p ‘50211149 5032 9p oeSeaynuapy (7

‘soped
-uesje SOIABU 9P NO OPEZMID OWNI
wo opuindas sojAvU P ewIXpWw
oedesorde op epueisip o odwo)
‘SO1ABU SOJINO 3P PEPIOO[A 9 OWINS
‘soodeatew 9 sajnunze ‘sepueisiq (1

opuinjoul ‘os}

(LI VS) ouaweaes 2 vasng
e1ed 1epes op sasopapuodsas 2 sepel
3p seiossiuio-se103dadsas sesiew
“215 ‘1ew o}ad sopesoaoid 009 ‘s0S
-2} $029 ‘ssodewiojui sep ogdejuds
-axdas eu sa0d091100u1 9p 0¥ (g
‘suadeusy
sep ogdearasuod o [epul Asnfy (g
‘oesioold op neis o-o ojusw
-euopuUny o wajaje anb salopeg (1

:opuinjou ‘oyuadwasac]

:93umgas o opuinpour ‘repes
Op epnqo oedewdojul e lesyeue 9 Iejardiau
3 terado eied opeppede) “yqyy ewolsils op
9 iepel oOp siejuswepuny ojusuieuoduny ap soid
-pound sop sojuawidayuod — Jepes jod oededoaeN

*(8uranoy ,sdiys uo suoisiaclg [esousn) |
SOIABN SOp Oluswieajoy 21qos siessH saodisod
=Si(] SB WO0d OpIOoR 3P ‘SEWIllIew Sej01 Op 0pdez)|
-0 -auod g 051a19s 9p edinba ep 0a193)9 oyjeq
-2} 9p sojuswipa20id sop oyraysad ojuawoayuo)
‘ogdedaaeu 3p soyzenb sjueInp 18AI3SQO € SOdISEQ
soidiouird sop onaprad oyuswidayuo) lep ou
sojusweos|eqy leyag ered jBUOIdRBUISIUY OJUIWE]
-n8ay] op soadalqo 2 oedeayde ap onquig ‘opnay
-u02 op oiaj1ad o1uawsyUu0d — soyrenb 9p odiarag

*BSNED WD OWIjlLIeW O' BpIIWS oedeonuoine
eU EpPRUOIUAW 135 9Adp oBdNSAI wisg
'vduVv wod sopedinba oeu soireu wa odia
-195 Jjuawealsnjxs waysaid anb soe sepid
-1X2 0BS OBU V4V Ewa)sis op ogdezijun e
21qos ogdetjee e 9 opdewlIo] Y — DION

‘ogdedaaou ep edueingas ep ogdealas
-o1d esed ydyv op 2 iepel op oedezyun

‘edueingas ap sa0dipuod
w2 ogdedoaeu op souenb op ogdudnuey

e10uadwos ep ogdeyrae dp SO

b eunjon

»3 ep ogdes P 9P SCPUIIN

£ eunjo)

oepnde 5 0esu221duwiod ‘sojudswIdIYUOD)

T eunjo)

enupxdwo)
1 eunjo)




8076-(961)

=&

BFTBIFRE — B~ — B

*$19A15U931dwod 5 Sele[d oes s903edIUNIW0d Sy
‘o1aeu op edueingas e ered s33
-ueadjal ‘esaiduy enduy] eu susBesusut o oedefaseu
ap ssodeoqnd 9p se1931102 odoepal o oedeyvidiaug
‘sopizdwind 9 sopejuswoajdwy Oes SeAlOINp sep
sajuejsuod saodnnsul se 9 epugdunuos sp soueld sO
"OpIoaYU0I2I SJusWEleIpIU
9 0110008 3p opipad 3p no ePuSIOWI 9p Jeuls O

‘BIoUQdIawWwa ep
ezalnjeu g 3 ogdenyis ep eudin g sopenbape ogs o
enugdunuod ap souejd so wod opIicde Ip 0BISP
olaeu op eiqoueuw e ‘jaaedyjde as ‘o siepUL Sa0HIE Sy
‘sopednhuapt
suswejuoid oes epugfiows ep eesss 3 odn O

‘eongsd odruisu)
op inJed e sepnqo seaoid sep ogdeljeae 5 swexsy

‘operidosde opuenb
‘epeaosde lopejnuwiis was oedewlioy no eonesd
oednaisul wa sephiqo seaosd sep ogdeljeae 3 asijpuy

‘eonead ogdeuwnog (p
‘|aapotide

opuenb ‘1opejnuwis wo epesorde oedewso (¢

‘opeaosde ejodsa-olaeu wo epuIadxy (7
‘oyjeqel) ap

o1sod ou opesoide 031a19s op eduguadxg (]

”mouc_JMOm $910}08] Stew! no wn
op Jnied e sepnqo seaoid sep oedeijeae o swexy

"OWI ep sewljlie]y
sapdeojunwo)) seu oeiped eidojoasesq ejad sepiz
-nposjur saoderajje se wod ‘ewniey oededaseN
e eied oeiped ougjnqesoA O Jopudaidwiod 2
tezinn esed speproeded e opumnjous ‘anduimnw
oedeindin ewn wod jeoyyo ap saoduny se reyuad
-WIASIP 3 SRIIDIS0D $30DL)ST I SOIABU SOINO WD
Jesunwod ‘otaeu op ogderado o eSueindas g sea
-1e[as susdesusw 2 seddpjoroaow SapSewIo)u!
se Jopusardwoo ‘seonpnpu saoSesqnd o sejren
se Jezin jepyo oe wepwiad onb essBu; end
-uj] ep sopenbape sojuawdayuod — essjdur enduyy

‘([enuejy 90359y
pue yoieas duig weyasapy) OWI ep (AVSHANW)
SOJUBIISIA soleN eied OjudweAleS o easng
9P [eNUBIA Op OJUIWIIIYUOD — OIUIWRAJES 9 BISNY

"0110d W ep1I0d0 e1UTIAWS e eysodsal
‘ouad wa oiaeu wn e orpxne ‘sofesjngu op ojuswW
-eajes ou 1in8as e sojuswpasosd sop oesusaid
-wo) ‘seileAe sep oedejwi] 9 reujunjaid qedey
-BAE ‘04[E2Ud NO ojusweoIfeqe win sode 1en)d2Jo
e siedUl $3050y ‘elouadiawe op saodenyis wo
sonoa8essed sop eduein8os 5 oedooroxd vied 1ewoy
e so0dneossd — eougdrowo 9p SOIUIWPA0L]
*3159}
9P SEIQOUBUI 3 OBSNJIXD 3P SEIIE ‘SOINLD
S002 ‘ogdeuniojui ep asljgue 9 oedeaua(q (g
‘od11ad op searg sep o
OAJe 0 21q0s oeSewsojul ep ed)JeI8 oede)
-19591da1 ‘SOANB[I O SOIIAPRPIIA SAI0IA (b
‘sapdejiwiy
sens 9 soale op oedisinbe op sopoig (€
{elIiSIS Op 59159}
2 sieuowelado salopesiae sop oedezinn
‘ogdewojul
ep ojudulessasold op sosene 9 ojusw
-m8as op saodenwi] 2 sapepioeded ‘ewsy
-sis op oesto1d op neid o ojusuwrevowuny (|

:opunjoul 'y 4y v ou epigo
oebeutsojut e lesieue 9 rejardigyur sesado ered
apeppede) "yJYVy BWIISIS OU BAISSIING edueRl)
-1102 3p s08113d 3 OJUSWEUOIOUNY 3P SEUWLIOU “IOSIA
nas op sednsuEIed Y4y op sodn siedpung

—_

4

*a01pul op o013 op opdeuluaipg (S
{51831 9 SOAIJE[9! SOJUSWIAOW D1GOS
sojiaouod 9 woafedeny ap seaqudyy (v
LRI OU
sojusweoljeqy Jenag esed [euomn
-euIs)uj ojuswe[nday op ogdeondy (¢

“B}J11083 © JB10 sew o seu es3jdul engu)| ep
osn 2 QI Ep Sewnlejy $205e21untuo))
seu oeipeq eidojoasesy epod sepiznp
-onjur saoderajfe st wod ewnuey oeded
-oAeN e eied ogiped OURINGEIOA Op OS)

0110008 ap opipad ap jeurs wn e eysodsay

Seeseneeseoe sppugSows € eisodsay

eUdWos kp ordeijeat 9p SOLID)

 eunjo)

215u219dW0d BP VESLISUOWIP OP SOPOIIN

¢ Bunjo)

ogpnde 3 0esu201di03 ‘SOJUDWINIYUN))

T eunjo)

enunddwo)

| eunjo)

I
R
-
w
8
R
i

PR




N.°50 — 17-12-1999

BOLETIM OFICIAL DE MACAU — I SERIE — 3.° SUPLEMENTO

8076-(962)

"211998 vongsd B SWIOJUOD ORIS? OIABU Op apepinb
-Ue|s3 € 1ea19sa1d o 1uesed ered sepewo} saghoe sy
“e81ed ap $3051puoI se SepO)
QOS Jeulwou 9pepl{Iqe)ss ap SOUPILID SO 91q0s Q]
soyisinbai so urazejsies apep|IqRIS? 9p $303IPUOD SY

“3PepI|EI0} BU SOPEAIOSqO 08s TOJUVIN ep
sonsinbaz sop ojuswidwng op enueres e o oplog
e sagderado sep ojonuod ered sojusunpasoid sQ

‘eonyead

BOq 9p sOdIpod 9 JoFiA W2 Sewlou ‘SieuoRU

-19)ul SO)UAWE[NSDI SO WOD OPIOdE Op OPENIIVYD
9 seaoou no sesoduad seSies op ojusweasnuew ()

*0p10q B BAlIS? 9p

sagbejtun| se 9 e81ed op soyjasede sop opdesado op

saodnnsur 1081A wo edueindos op seidosoruswe;

-ngal 9 SOUIWNIOP SOINO NO eAlls3 ap oueld o
Wo2 0p10dk 3p SEpeNId9Y9 oes edied ep sapdesado sy

‘oededaaeu ep edueingas e wajuew omeu
OP SpEpII0jaA 3 OWNI OB SEPEN)IIYI $203031100 Sy
‘SieULIOu SeIqoueW
SEp OBINOIX3 © JJURIND SOPIPIIXS OBS OBU OIAEU
op ouranod 9 enuzjod ap ogdessd ‘oesindord ap
sewajsis sop edueingas op. sieuowerado sonwiy so

"OSSI0RS W0D Se39) ops lopeidado op opepiiges
-uodsal € qOs ealp U SepezI[EOl SIODEOIUNIIOD Sy

"olIgjRIOqR]

9p oawedmbs wa epesosde oedewsog (p
‘[oaporjde

opuenb “topejnunis wis epeaosde ogdewiog (g

‘opeaoide e[00s3-0lABU W2 eougLAdxg (7
‘oyjeqen ap

o1sod ou opeaosde 0d1a19s ap euLIAdXT (]

:523uIn39s $210)08j Slew O wn
ap Ined e sepqo seacsd sep ogdeljeae 3 swexy

"opeaoide gjoosa-01aRU WH eURMAdXg (T
‘oyjeqen sp
o1sod ou opeaoide odiatas op epugsadxyg (f

:$9juIngas $310108) Siew no wn
ap 1ed e sepnqo seaoid sep ogderjeae 9 swexyg

‘Joagoyde
opuenb ‘ropejnuns wo epeacide opdewio] (g
‘opeaorde ejoosa-olaeu ws epuguadxg (z
‘oyjeqen op
o1sod ou opeaosde 031a19s ap eugLadxy (]
:$9UINFas $310)9e] SIEW NO win
9p inzed e sepnqo seaosd sep ogdejjese 3 swexg

‘woodwod
0 onb soued sesiaalp sep einjejoUSWIOU €131
-100 Bp 9 O1ARU Op SteININISs sojuaud)d stedpunid
SOp s1e193 SOIUSWINYUOI — OlABU O ORdNISUO))
-opepinb
-ueiso ep sieyuawepuny sordpunid sop oesussid
-wo) “ejoejut apepljiqening ep jendsed eprad op
058D W3 Sepelwo) 1as waAdp anb siejuswepuny
soo5oe sep ogsuaaidwio)) 's0510J59 9p OJNOIEd O
e1ed sOjUSWINIISUI SOP 3 SO530§53 3P 3 OJUBWIIED 3P
‘apepijiqeIss ap seweldelp o sejaqe; sep oedeoyjde
2 0dnipid OWAWIIYUOd — OlABU O IPEPIIqRIST

-ojuswedinba oanoadsar o
oedinjodiiue sepipajA ‘oyuLIBW SJUINIGWE OIILW Op
ogdinjod e Iejas ered rewo) e sapdnessid sep
ojuawWIYuod — oedinjodnue sojuswipasord o
oyuilew uarquie oww op oednjod ep ogduansig

*OlARU Op 9 BUEWINY EpIA Bp Ciuel
-ndas © 21qos 0119J2 nos 0 9 seAOU 9 sesoduad
sed1eo opuinjsu; ‘opioq e sedies sep oingas oyuow
-23d 3 BAI1SO ‘OJUSWIRISRUBW DIGOS OJUIUDIYUOD)
"OIABU Op 3pepl{Iqe)sd 3 apepijiqeSaaeu eu sepesod
sedied se opuinpul ‘eS1ed ep SOI13J9 'SOP 0L
-34uoD) edies ep ojuawesd 9 eAsO ‘OjUSUIBISIUR

JeuopBIado [aaju ot BAIIS? 3 €318) BP OJUIWILISTIUBW :0eSuny

‘operdoide opuenb ‘opejnd
-1} op1znpas ojapowr w3 eonipid ogdewsog (p
‘Joagoijde
opuenb ‘sopejnwis wis epeaorde ogdewso (g
‘ej02s3-01aeU WO edULAdXg (7
‘oyjeqel) ap
o1sod ou opeaoide o51a1as 9p eouguadxg (]

:$21uIngas $310)08) SIBW NO W
ap aed e sepnqo seaosd sep oedeijeae 9 swexyg

‘eanjead
oednnsul op ued e sepuqo seaosd sep ogdereay

“Iedeye
9 1eapuny ered 501091100 sojusIpasolg (S
$S9)UBY[IWIS 50}
-19J9 soaino 9 sexieq sende ‘ojuswedodwy (p
‘e OB -WIWoY ap ojusw
-eAfes ered sojuswipasord o seiqouely (g
‘o1aeU Op
OUIZA0E OU $31UD1I03 2 SOIUdA SOp sONaj (Z
‘wadesed op :
serouglsip 9 ogdend ap seamnd seu eyjnb
ep oxieq Jod endg op eimjje ep 9 apepd
-0J2a ‘Ojudwied ‘opejes ‘oprod op sonayg (]

191qos
SOJUUIIIAYUOD — OlABU Op OUIAA0S 2 BIQOURIN

‘Steul§ sp
jeuoweuIdiuy 081po) o rezynn eied spepoede)
‘osiow steuis 9p epediug] e WO sieuls 19qodal
2 muwsuen ered apepoedes — jensia ogdezijeurs

olaeu op apepijiqedaseu ep ogduojnuely

‘ewmpew oedinjod e enuod ogdusasid
ap sonsinbar sop ojuswiidwind op enuelen)

‘wadeia e ajuenp s20dned
-a1d o sedied sep edsessop o ojuswead
‘eanso ‘efied op sapdesado sep ojosjuo)

Trrressrssseescsscs guaRy Op RIGOURI

*SIBNS]A SIBUIS 9P SPARIIE
sapbewsojul ap oeddadar o oessiwsues)

euadwod ep ogdeljeae 3p sOLPILD

puunjo)

uuadWwod ep 0gdeISUOWIP 3P SOpaIP

€ BUnjO)

oepnde 5 0gsuassduIos ‘sojudwRIYUO))

Z unjo)

eugadwo)

{ vungoD




8076-(963)

=EIH

BPIBTFLE — B—HH — .

1999 E 12 H17 H

BSoH

‘Oyuliew dudlque opw op 0gdosjold e owod wisse ‘epeliodsuer; edied no ogdenduy ‘soxoSessed snos so ‘Oleu op edueindos e Ieypaje essod onb [oaluodsip

ogdewiojul € epo) sejuisse ered seossad seisop opeproedes B 1v1sa) & ewiio) 10d BPIGIOUOD 19S BIOAID selIglew Seisop oedeI[RAR B ‘Sopepljiqesuodsal sie) ‘Ojuswow
sonbienb wo ‘yruinsse sp ogdisod eu os-Iexjuodus gIASp ojerpawr o anb o ‘oraeu ojad epesonord oedinjod e enuod oyulrew dJudIqUIR OlOW Op 08dd9301d @ OWOoD
wisse ‘e81ea o oedendin) ‘sonaBessed snas so ‘olaeu Op eSURINGSS € 21qOS BN spepifiqesuodsal -B 2qunoUl 9juepULWOd Ok anb OBSeIopISU0D WO Opu], —
‘ogdegoAeu op openb op sajoYd steIOO ap 0sed ou [/[I-y oipenb op 7 BUN[OD BU Ssoperownud sojunsse so opepipunjord wo wedieje o weidwe ‘wanjour
soysinbaz salsg “7/[1-v 03penb op 7 BUN[0D BU OPRISWNUSD 9S-B1UOIUD OBSEI1IaD eied opuanbai oepnde o oesusaidwod ‘SOJUBWIDAYUOD 3P OWIUIW [IAU O — T
"¢/1I"V 01penb op  eunjood gu SePeIdWNUD SOpepl[Iqesuodsal o S0dIAIaS ‘sejole) se 0pisad op [oAlU ok 1wnsse eied
eougjodwion ens e Jensuowap gIaA3p 1 0s € Joradns no [ensr eyniq ogdeanbie woo SOIABU 3D OJRIPIWI NO J}UBPUBWLOD OWIOD OBIEIIJIIIO0 B 0JBPIPUED O OPOL, — |

B1oU)aduwiod ap euiloN

1006 © Jouadns no [enb) eyniq opdeanbie wod soiAeu 3p SOjRIPaL] 3 SIJURPUBLIOS ap 083BINILAI € eied SOLORBIIGO oW Sopsinbay

Y-V OVD0dS

‘oyulIeW djuaIqUIe 019w Op ogdosjord e 9
Jew ou euewny epla ep edueinges e wod sopeu
-o1e[os sieds| sonsinbal sop 1991105 ogdeoijuopy

"0judUIeIRI} NIS OP 9
e3U30p 3p $30SIPUOD NO SOJUILIIDY SOP OBSUIIXD 2
ezarmjeu ‘jaagsoxd esnes ep epides oedesynuap:
Bp SPABIIE JJUDUILIS EPiA 3P OISH Op oedeziunuipy

) *10T1A wo
edueindas op sewlou se 2 sexdal seoq se woo oplose
9p OBIS? 3 OJUAWOW Op S303IPU0d 9 SeIdURISUND
-2 sg sepenbape OBs eUAINGIqOS 3p 9 OlaRu
Op ouopueqe Ip SI0IEMIS WD SEPeo) SI0Me Sy

‘og3enys ep e1ousdin e woy

-03J1 3 eIOURTIOWD BP BZOINJEU ¥ SIIUBAD[II OBS

0p10q © seossad sep ogdewojul 9 SOLYIE[AL Jel0q
-g[o vied sozeid 9 sioalu so ‘apepuond op wapio v

"SOpeINaXa sjuswejuold oes 3 eugdIowo ep

ez31njeu ¢ sopenbape oes ojuswe[os) ap o eouyd
-19ws 9p wadered ‘ogdenoead ap sojuaunpacord sg

‘olaeu o eied sopiuyop erouadunuos ap

soueqd so 2 epugdrows op soyuawipasoid so wod

Op109€ 9P OBISI SEPELLO] SIRIOIUI $3050. SE 3 OPEdIji)
-uapt audwejuoid 9 juapUL Op ejedss 3 ody O

‘oegdew.oj ap opeaorde eweidord
no surexd 3p spaeie sepnqo seaosd op oedereay

"PIIA-V Ogdoasepge |
sojeidgsed sou opiulap JwWIOJU0d ‘OEdeW IO} Ip
opeaoide euiesdord wa sepiiqo seaord ap oedeijeay

UIA-Y 0B33s ep p e 7 sojeidered
SOU OPIUIJOP 3WIOoju0d ‘e1ouLiodxa 5 oedewio) ap
opeaorde vweidoid wa sepnqo seaosd ap ogdeijeay

*€/IA-V OBII3S OpIULap JWIOJUOD ‘BIDUIL
-adxa 9 soIpugOLl B 21BGWIOD 21qOS OLdewso) ap
opeaoide ewesdord wa sepiqo seaoid ap oedeleay

‘oyuiIew 9ualquie odw op oedoatoxd e
9 1ew ou euewny epla ep edueingos e seanepal
OJA s205uaauo)) sep ooiseq oonesd ojuswdIUO)

*'0p10q & 1011020 wessod anb seduaop no
SOJUIPIOE 3P OSED WD SOUIWIIAYUOD Sie) W sep
-gaseq sealod)a sepipow Jewoj esed apepioeded
€ OpuImoul ‘oipel BiA SOJIPW SOY[ISU0D 9 $905
-ejusiio ap eonesd oedeoide — sodipow sopepiny)
"IeW OU BIOUQAIAGIQOS 9P SEIIUIP) Sep oUW
-193yuo) eowugl oeddsjoid esed soreyixne 2
0es13Ull 3p S01e) (LY VS) Ousweafes 2 easnq ered
lepel ap salopapuodsar ‘((ga1da) (ames 1od)
sonsiuls op oedezijeso] ap sezieqoipes ‘erdugd
-13W3 ap oipel 3p oyuswedinbs nos o owos wisse
‘enge g ojuswsedue; ered 2 soanisodsip snas ‘ojusu
-BAJES 9P 9 sepla-eajes sagbealequia ap oederado
€ 9I1QOS SOJU3WIdIYUOD 3 OlABU Op ouopueqe ap
$010§019%3 Ieziuedio ered speproedes — ojudweajes

‘soayneiply
SBWIISIS WI SOIPUFIUI SO OPUIN[OUE ‘OIpUIUI
9p 0SEBd Wo JeWo) & $2030E SEP OJUIWIIAYUOD)
'SOIPURIUL B JJBQWIOD 9P SBWIIISIS 2P OUdWID
-ayuo) -odoj op eawumnb ep o sofoy sp sassep
SEp OJUIWINAYUOY) *SOIPUPIU] B IJBGUIOD IP SO
-19%3 op oedeziuedio ap opepeder) ‘soipugou
9p ovdusaaid op OJUIWINIYUOI — SOIPUIIUI
e 91equod 3 oeduaaaid ap solow 2 ojuawedinbyg

‘s1edo]

soysinbaz op oowudwnd op o0jonuUOD

‘op1oq

© S02IpW sO11020s sonawid ap oedeisarg

oedeajes 9p soraws sop ogderadp

‘oploq e

SOIPUDUI B JLQUIOI 3 OJOIIUO0I ‘OBIUIAIILJ

e1uadwoo ep oedelfeae op souILD

v eunjo)

enudaduwiod ep ogdesisuowap ap sopoI

€ eunjo)

oepnde 9 0psu321dwiod ‘SOIUIWINOYUO))

Zreunjo)

enuadwo)

1 eunjod




N.°50 ~— 17-12-1999

BOLETIM OFICIAL DE MACAU — [ SERIE — 3.° SUPLEMENTO

8076-(964)

*S19AE)

‘ojaeu op
-190e 0gsioa1d op SojI| SOp OJUSP 9S-BIIUOOUD !
y . 50 ‘oni0IRIOqR] oedisod ep oedeuiwiaiop ep oesioald e ey
$21159419) sedJew op oBdea1asqo ejad eps edy = =0 = :
! ! P 0gden1asqo ejad epnqo ob.%.wm«. ap owswedinb wo epeaoide ogdewioy (g -eae eled saodearjqnd senno 2 sojuedoaeu
“a0e ogsioaid ap sawuwy Sop 0AWAP 5-eU0d opuenb ‘topejnuuts w 1dl ._,W>Nu_h_% mos_ mom_é&mwvs:wwv% wmm_wzwc:_zmww_h_amuw_a
-u9 eonUgUONSE odearasqo ejad epnqo oedisod v | OP pejuwis wd epesoide opdewsog (g Jezijin vied 9pEPIOECEd E opuinput sa4 -
-oJuAMOw ‘oyjeqes) ap -52119) seasew ap oedeArasqo ep saaeny (7
OU SOIUGISIXD SI0BIPUOD I SEIOUEISUNOID SE o1sod ou opeaoide 0dia1s ap ewuguadxg (I ‘BIIWQUOIISE OB5RAIISQO BP S9ARNY (]
opuelapisuod ‘opeudoide siew 0 3 olaeu op ogd :$93uIngas $910108j siew no win :59031puod 'sorow Jonbsienb 10d epearasqo ogdisod

-150d ep ogdeuiuiaiop eu opesn jediound opopw O | 2p .::aa ® sepnqo seaoxd sep ogdeieae o owexq | se sepo) wo olaeu op oedisod ep opdeurwseq | ep oesaid ep 9 opdisod ep opdeulwisaia(
“(swayshg Sunioday diys $0j euaNL) pue sauyl
-2pInn) SOIABN 9p OBDISOJ 9p SOpEIUNWO)) 9p
sew2istS ered souRID 9 oedejudliQ ap serday
SE WOD OpIOJe 3P $203RWIIOJUl 9P OBSSiwsuel],
‘(Su1ainoy sdiys uo SUOISIADL] |BIUDD)) SOIABN
"0JABU Op $B01J}03ds9 SED11S1I3)0R1IRD 3 SEININEU $203 sop ojuswedjoy 2uqos sieron saodisodsig se
-eaqnd 9 seiied ‘sepes 9p soJojeied opuezinn wod OpJode Ip ‘Sewlliew sejol sp oedezinf
*SOPEdYUIPI UIUIRIOILIOD
ogs ogdedoaeu e eied sieusjod soSuad so sopoy
-ogdedaaeu
ap oyuswedinbs op oesioaid ap sojeararur sop o1y
-U9p 9S-WEIJUCOUD 9 SOPEBNJOIJD IJUSWEIINI0D 0Bs

‘spaew op sapnijduie sap
-ueid sod sepeidaje seuoz wa oededareN (9
‘03aje1 9p oederedss op sewanbsy (¢

¢ ‘590 ‘ongjeIoqe] ‘epiznpa1 3pepIiqisiA. (v
sodwia) 9 sepugisp ‘seiol Nwwmﬂhﬁ ww_%_ﬁ %o op oowedinbs ws epesosde ogdeunod (¢ oD (¢
9 sojuo} ap Jiued e soplgo SOJNISjIRISY sopep 3 b d M_wﬁs:% . wmo_wo_ohMBoE momz%:oo (z
sopey 1od opejodns 3 wagein ep ojuuresueid O opuenb ‘1opejnuis ws epeaos le ogdewiog (z tsejnsas sende wo oededoseN (1
edueingos d de o .o:_mnﬁm °p :5905BM)IS SBIINO 213Ud ‘ordel
ap s20dipuod wo wafeia ep oednpuod e eied o1s0d ou opeaoide o3isas ap erougnadxy (1 -9pISUOD W OPUBLLO] ‘Se3Iugado sejos ap waded
soperidorde o soperswnus oes wadeia e eled souigs :$93uIngas $910108] Siew 1O Wwn -e1} 9p SIBUOIIUOAUOD SOPOIPUW 2P SPARIIE ‘s2031p

-s902u seaningu sagdesijqnd 5 seyes ‘ousuredinba o | ap snred e sepnqo seaosd sep oedenjeae 9 swexy | -uood sk sepo) WA ogdedoaeu o wagela ep ogdearjiuelq | ogdeSoaeu ep oednpuod 3 wadela ap oueld

081533 ap [aAju o osdedaaeu :oeduny

euadwod ep opduejeat 9p SOLMNID) e12u12dwos ep opdensuowIp ap SOPOIPIN ozpude 2 07sU221dWwed ‘SOUIWIYUOD e1auiadwo)

 eunjod t Bunjo) Zeunjo) [ eunjod

1 005 © Jopadns no jenby Biniq oedeanbae ap solaBU Bp sojeIpaluj @ SajuEpuRWIOD eled Bjougledwod Bp Sewiujw sewlou sep oedeoydadsy
Y1V 0¥avno

'senge sewsow seu terado wessod anb soiaeu so sopo}
9p edueindas e oedelapisuod wo opusl ‘oeisenb wa solaeu no sende se sivapornde welos ogu anb sojunsse soO sOPIN[OXad 135 ‘OpeolIlIad [B] 9p OBSSIWO € eied
‘opuapod ‘se1131s00 suaBers wa djuawWeAIsn[oxa opuerado soiaeu wo ﬁoowca ap oyuaduasop o exed 0113801 OPLIYIIISd WN YWD g1opod oeSeNSIuIWpY Bw} — §

Se119)S09 Suabeip

*Z/11-V 01penb op { 9 ¢ seun[od seu sopesownud eouglodwiod ep odeiear Ip SOLIPILO SO 9 eoUIadwod op

OB3LIISUOWAP 9P SOPOIPW SO WD OpIode 9p ‘oplianbai euledwod ap [oalu o opidunje 19} op seaoid Iejussorde BI2A9p.OBDEINIII9D € OJepIPUEd O OPOL — [
-081po)) 21uasaid op g 911ed ep s9)ULRISUOD SI0ILPUIWOIDI SB 9 oved ojuasaid ep S9jUeA9[ol

sonsinbar so oederapisuod wa 19} oerasap oepride 9 opsueaIdWOd ‘SOJ1INI] SOJUIWIDIYUOD IP OLIBSSIIIU [3AIU O opigune 19s-eied viougadxo e o ogdewrioy ¥ — 9
"1 000€ 2 1 00S 243us einIiq oedeanbie WoOd sOIABU NO } (jOOE & Jo11adns no {endt ejniq 9.&8:9« WOD SOIABU B JUIISIP 28

OpEdIJI1I3d O JWIOJu0od IeleA 9pod 7/[[-y oipenb op 7 eunjod eu $20309s sesioalp sejad opuianbax ogpnde o ogsusardwod ‘0911093 OIUIWIIOYUOD 3P [oAIU O —§
"0JBIPSWI NO S}UBPUBIOD OWOI

sogduny sens se ieyuodwasap ojepIpued o eied SJUIADIAS IIS BIGASP Z/[I-V OIpenb Op 7 vuUNjOO BU SOpRISWINUS SOJUNSSE SOP SOJUIWINAYUOD 9P [9AIU O — P




8076-(965)

=&

BFIBFRE — F—H — &

m
N
R
&
2
g
R
®

“OlUgLWBAJES 9 BISNQ
3p saodesado sep sasey se sepoj Ws $a0SedIunuos
SEU $01091100 sojuswiipadold so sopngss welo)

9 SEpIOdIaqeIsS WERIO) OIpEl 9P SI0dedIunWos sy
*SIBUOLdRBUISIU}

SBUWIIOU 9 $50DEpUSWOIAI SE ZBJSHES OJUSWEAJES

9 'osnq 9p saoderado sep oedeuaprood ap oueld O

‘ogdeuwtojul ep oesoaid e mueseS e
opows 3p 9 sejossnqoaid o seanpufew seymnde sep
SO1ASIp sop ogdeoljuioa ep edugnbayy 9 opojaw O

*3]UIUIL)I1I0D SOPED
-1jde oes epeA1asqo oedisod eu BWIASIS OP SO1I3 SOP
$0119}3 SO Jeziunuiu eied SOPOIPW SO 9 SOPEISWNUI
oes epnqo oedisod ep oesidaid e Jeyaje wapod
anb so11d sioaissod SO ‘opezijn LWASIS Op OESID
-21d 3p sajjwl| SOp 013UIP Is-2IUODUD OBdeTaArU ¢
SOJIUOIID3[2 SaleIjiXnE 9P spAene BpHQo oedisod v
"epeljeae
uoWe)I21100 9 epealasqo aedisod ep oespad v

¥

"ol1gjeIOqR]

ap ojuswedinbs wa epesorde ogdewsog (g
‘joagande

opuenb ‘1opejnwis wa epeaoide oedewiog (7
) ‘ojuswieAfes

3 Bosnq ap opeaotde osind ap oesnppuo) (I

:s3)uIngos $910}
-0BJ SOp Slewl No wn 9 siaajuodsip soyuawedinba o
SBLWD)SIS SONNO 2 SI0DEIIUNUIOIOIPRI P OJUIW
-edinba ‘sapderado seu sopijoaus solaeu sop
sare[noijied sopep ‘sesifoloroaisul sI0SewIojul
‘sealingu se}ied ‘sajueasfal saodeorjqnd :opuezinn

) ‘oLgleroqe]

op owaswedinba wa epeaorde oedewog (g
‘|angonide

opuenb ‘Jopejnusis wa epeaoide opdewiog (g
‘oyjeqery ap

o1sod ou opeaoide od1a13s 9p enuradxy (1

1$2)UIN33S §310108) SIEW NO Wn
ap ared e sepnqo seaoid sep oedeieae o swexyg

‘ejossnqond 9 seanpu
-Jew seyjnde se anua saodereduros 3 sasysan)
sagbeotew ‘Sedwouolise $305eA195q0 (opuezin

‘olig)eloqe|

ap ojuswedinbs ws epeaoide oedewrog (¢
‘[oaponde

opuenb ‘Jopejniuts wa epesolrde oedeursog (g
‘oyjeqelr; ap

ojsod ou opeaoide odiaras op epuguadxg (]

:$9)uINgas $910)08] SIBW NO Win
op naed e sepnqo seaold sep ogSeijeae 9 awexy

‘seonneu sapdeajqnd 9
sej1ed seandadsas se 3 aypes sod ogded
-0ABU 9P SEWDISIS ‘uelo ‘B3 ‘repey (¢

. ‘sojuawedinba
sop sojuediiqej sop sienuew 9 (ejossnq
-o118 no seynde ‘sepuos ‘01AWOPO ‘djue)
-xas ‘jejnwize oyjasede) sojuswnisul 3
oededaaeu op saodesijqnd ‘sesnngu seje) (g

‘eiopejnd
-]e2 9 21ULIX9S ‘0119WOUOId ‘Opedery ap
seyjoj ‘oonneu snbeuewe ‘seoyneu seye) (|

:opuezijin

‘O ep (soueasay
soaeN eled ojuswiealeg 9 easng 9p [enuep) YVS
-YTA [enUely Op SSJUBISUOD SOJUAWIPId0sd sO
1eoyde ered opepioedes o onopad ojuswidayuo)

‘g|ossnq
-ong op sodn siedpund so wod iewo) e s30d
-nedaxd 9 ojusweuoipuny 9p oidpuird op ojuaw
-1994uod 3 BIOUIdJAI 3p ejossnqond ejad sope|
-01)u0d sewalsis sop oesusardwo)) “ejossnqons
2 seanpudew seynde sep sowdiound sop ojudw
-12ayuo)) "sejossnqoaid o seanpufew seyinde sep
50119 50 Jesuadiuod 9 seulwia)ap eied apepiede)

‘ojaeu Op esoiofy oedisod ewn ap oed
-u21qo eIed 083531100 3p SOpOIIW 3 oedew
-1ojul ep, B)921100u1 oedejuasardal ep oed
-29)3p ‘0113 9P $INUOJ ‘sapdellwi| ‘Olusdwen
-opuny ap soidroursd snas sop soonypoadss
SOJUIWIIFYUOD WOoD ‘sousapow oedefoaeu
B S2IBI[IXNE SODIUQIIOI[? sew)sis opues() (¢

*OJUDUIBA|ES

9 eosng 9p sopdesodo op oedeuspioo)

‘ey[nde

ep 0119 sop oedesuadwod 9 oedeurnio)ag

euadwod ep opd

p Lunjo)

AL O SOLIPILD

©12u219dWod kP OLSRIISHOWIP IP SOPOIPW

€ vunjo)

opude 9 02su22IdWO) ‘SOIUIMIIIYUOD)

Zeunjo)

eudwo))

1 eunjod




N.°50 — 17-12-1999

BOLETIM OFICIAL DE MACAU — I SERIE — 3.° SUPLEMENTO

8076-(966)

‘odusa} op opesa ap 9 edied
ap $2031pU0D SeSIOAIp WO edueindas sp sa0dipuod
wa olAkU Op eI1qOUEW € tUEled e opow Ip ‘Olaeu
oizdod op ejayje ep 9 Iew-eyle) Ip SEPUO SEB 2
wessed anb so1aeu ‘91w ep $9051PU0S ‘SOoURG ‘0[o8
‘SJIIISaI NO epiznpal uu«n%:&?& op sendg.od
sopeooaoid so1sfa staalssod sop elajdwos ogder|
-BAR BLIN BPENIOAJO 9 ‘OIABU Op eydiew e sjuein(]

*0119} GOS
no oOpeJjeiie OiABU O WOD SePIZNpul Se5IO} sep o
seuinbgw sep 5 olaeu op eiqouew o ourar0d op
SEDNISLIANORIED SEP OBDBI[eAR B]D2II0D BU SEpRIsEq
0ES {BJBIIE NO IB3PUN] B SBALR[3) SIOSIOIP S8 SBpO],

"0p10q € soju3said seossad sep
ehueingos e weznwixew mwvm_:og $303oe 9 $305199p sY
10914 wa sojuswipadord so wod opiose ap 2
2JU21DJJ2 OPOW 9P SBPEN}IOF)O OBS $905LoUNWOY Sy
"OJABU OP SBWD)SIS SOP SBLIRAR SEP SO)IOJ9 SO WezHu
-IUIW Sepew o) $9050e 3 $30SI03p Se 9 wovmou::w%_

no

ajuawejuord oes ogdenyis Janbjenb op e[eoss s o

*OJUIWIOW OU $IJU)SIXI Se2180j010319W

$9031pu02 sep sapdBAIISGO 3 SOONSHIE}S SOPEp W
sepelode oes epeieppap oedoe ewn eied sogzel sy

‘olaeu op eduer

-n8as e ered soosis sanbsienb wezjwuiw ogdeSoeu
ep edueindas € tearososd ered sepewo) saghoe sy

‘staajuodsip soodewiojul se Sepo} ws aseq WOI

epeniooyd 9 opouad opeunuisep wn eled send
-0]010313W $3051pu0d sep [oaeacad siew oesiaaid v

“JEJA] OU SOudW
-eolfeqy tenag eied [euoldeussiu] ouswenSoy
0 JWIOJUOD 9 OIABU OINO WOD OESIOD NO OBSHOD
asenb op ogdenyis ewin Jejias ered epewo) oedoe v
‘ojuswous ou
$31UDJSIXD SRIDUBISUNDI 3 $2051pu0d se o ojusuwied
-inba op sagdejiun se ogdelopisuod w3 sepewoy
opuds ‘epesijeue 9 epe1aidisjul 9JuULWEIIIIIND 9
VdJddV Bwsaisis op 9 iepel op epnqo oedewlojur

*op10q e seossad sep 3 olaeu op eduerndas € 9 oyu
-Liew djuaiquie olsw op oedoojoid e ‘oedefoseuep
edueindss e Inueied e opow 9p 9 SIEUOIORUISUL
sojuswendas 9 $I0dEPUIWOIA SE WOd OpJodE
9p sopuuew 9 SOPIY[Oqelsd 0es sojudwipadord
SoAldadsa1 S0 9 sojrenb op 051A13s Op oduyop v

"loagoijde opuenb *sopejndin sop

-1znpal sojopow wo epeaoide oedeuog (¢
‘[oagorde

opuenb ‘xopejnuns wa epeaoide oedewtog (z
‘oyjeqen sp

o1sod ou opeaosde 03ja19s op erouadxg (]

:$23UINGas $210)98] Sietw NO wn
ap Jnted e sepnqo seaoid sep ogdeieae 9 swexg

"efougdrows op sojusunpasosd wa soongrd
SOI0J019X3 9 opioq e eoneid euguadxs ‘eoneid
ogdnnsuy Jod seprqo seaold sep oederjeae 9 awexy

"0110)e10QqE]

op owoswedinbs ws epesoide oedewiog (z
, ‘oyfeqen ap

o1sod ou opeaoide odia1as ap euAdXT (]

:59)un 835 $910398) Sfew nO win
ap inted e sepnqo seaoid sep ogdeyese 9 atuexyg

‘VdyVv op 3
Jepel 9p Jope[nuwIs W sepnqo seaoid sep oedeijeay

‘Joaeoijde

opuenb ‘10pejnuiis wa epeaoide opdSewoy (7
‘oyjeqen; ap

oisod ou opeaosde odiasas ap eougizadxg (|

:$2juIngas §910)98] siew no wn
ap 1ued e sepuqo seaoid sep ogdeljeae o swexg

‘ojueIsuod
oezei op oedend ap sesjung) ap oedeoydy (g
OuwId| Op eisodsat
ap apepioedes eu eng op einmjje ep opd
-npal Ep 9 OJUIA Op ‘SIUDLIOD SEP SONIJD
SO 0BRIOPISUOD WD OpPUI) ‘sejLiisal sende
9 S0UENISY ‘SOl WO OlABU Op OUIdA0D (7
‘wagesed op sepueisip
se 2 edeo ap oedisod e ‘prew e ‘odway
op opeis> O Oedudle BPIAIP WO OPud)
‘sojoyid o9p onbiequosop o anbiequio
ap-sojopid soe ogdewixoide op seiqouey (|

:opuinjoul

‘s905EN]IS SB SEPO) WD OlABU OP 0UI2A0F 9 BIGOUBIA
-anboqai op soyusunpasolrd 9
eougdrows op anbogar op oedeziuedi -erougd
-13W3 9p OUIIAON) ‘SelIeAk ap oedejun] o oedeyy
-eay ‘esned 1anbjenb lod ooses op spepinbue)ss
9p epiad & no ojuoweoljeqe o sode o juauIwl
OJu3LWEOI[RqE 9P 0SB WO JBWO)] & OBdDY ‘Oljjxne
WS 3 WOJ ‘Opeyjeoua OIARU WN JEMN{J € 104 "ay|
-e2u 0 sode 9 SjuauIWL SY[edUI IP OSEI W IewWo)

e 0BJoy "OJABU WIN IeJEA O IBWO) B $903nesal]
*SISII0D 3 SPIBW 2I1GOS sgdneu saodeorjgnd se
SEPO) 9p OBDEZIjIIM) 'SPIEW IP OND[ED O JBNIIIJD
esed opepioede)) "SESIUBID0 SIIUILIOD IP SEWI)
-51S SO 91qOS soyuAWINYUOY) ‘sosofurad sajuesp
-enb 9 «oyjjo» oAnoadsar o Ienad esed sopoypw
3 ‘sieoidony sapeisadwoy se opuinjour ‘soxndojos
-03J3U SBUID)SIS SOSIGAIP SOP SEOIISLIoeIed sep
OJUSWOAYUOD) XEJ BIA SEPIQI2I Sedidojoloataw
saodewojul se 9 siedo] seoifojoioalow s3Qd
-ipuos se oederopisuod ws opud} ‘oededoseu ep
easg eu odway o 19aa1d o odway ap seondours

sejted 1ejardiajm 9 sopusardwod esed aspepioede)
‘ogbedaaeu ep oednp
-u02 e ered [sajuodsip oedeSoaeu op oedewlojut
® epo} op epeziwndo oedeziun 5 oedejar-ia]
-edueingas ap sa031puod wo olaeu op oededoeu e
Iznpuod 2 sojudweoljeqe Jeyad ered opuewod
ap sooswap iejudswsjdwi 9 Jewol e opow
9p ‘VdYV O 2 Iepel 0 OpuINjoul ‘s3)U0j se Sepo}
ap 9juaiuaaoid oededaaeu op oedSewiojuy ep oed
-eljeay “sojustwniisui zod wagejopd op seotuogy
‘VduV 0 2 1eper o opumpul ‘oededaaeu ap sou
-Japow seurdsis sop sieuoldeado sooadse sop oes

-u22JdWOd Bp SPARIIE BUIDISIS O SO1ID SOp OBdeijeAy
oyuod ep
edinbs sp oyjeqes op oedezijeas e eied sajuamolys
sojuswipasolq ‘ogdedoaeu op openb wnu sopea
-195q0 195 waasp anb soidjpunid sop soandafqo o
oedesijde op ojiquig ‘opnajuod op oj1ajiad olusw
-199yuo)) “Iejy Ou sojludweoljeqy Jeyag ered
JeuoRUIBIU] OJUSWENFIY Op SOAN2[q0 -2 odes

-1jde ap oj1quig ‘opnaIu0d op 0119)13d 0)UIWIDIYUOY)

‘oedenyis
Jonbjenb ws oeu op ouisaod 9 eiqouey

-+ ++ oedeSoseu op epugdrawa op ejsodsoy

“Jew op
opeisa op 2 ednfojoroajowr OBSIASIJ

"BSTIED WIS OWIIeW O’ epijiwa
oeSeonuane eu EPEUOIDUSW 198 IAIP OBdH)
-sa1 e1sq "V4 YV wod sopedinbas oru solaeu
W 051198 9jusuIeAISN[dOX? wajsaid anb soe
epIBIx2 9 OBU Y YV BWI)sIs op oedezinn e
21qos oedeljeae & 9 oedewlo] Y — "DION

"OPUBWIOD 9P $IQSIOIP 9P EPEWO} B $31
-BijIXne soulapow oededaaeu ap sewaisis
9 V4V ‘lepel op oedezijlin ep soAeie
oededoaeu ep eduemndos ep oedealosald

*sojuowipadoid soanoad
-sa1 3 sopenb op odiaras op oedeziuedio

eouiadwod ep ordeljeat op sou)

p BUnjo)

©12)oduiod ep oedessuotuap ap SOPoIPW

€ eunjo)

oepide 3 oesu221dwos 'SOIWIYUOD

zeunjo)

rugRdwo)

1 cunjo)




8076-(967)

=1k

N — - — B

FIECHT:

%,

199912 517 H

3
%

(SLA) solaeu ap 08oje13 ap odiazes wod
searg wa 2 ofojpny op oedesedss op sew
-anbsa ap 0113d no onuap sesqouew 3 0S(}
‘opioq e o8 ap

oedejnwinoe 9p s2051puod WA NO sapepiulx
-01d sens seu no o]23 ap odwed winu oeded
-9ARU € JjuBINp 1eWO0) € seoneld sepIpoy
‘o1aeu orxdosd op ejayje ep o

Ieweyye) ap sepuo sefad sepeooroid seu
-BAR SE J2}IAD 3P Spepijeul) e Wod ‘epiznpos
apepiojea e oededoseu ep eouglioduwg
‘SIPEPISO[IA 3 SOPR[D SOS

-I9AIp Wwod oedentd op searnd sg o waered
ap seiougjsip se 219Ja1 anb ou suswed
-adsa ‘sotaeu op sody stediouiad sop oesind
-oxd op seonsiIajoeled se 9 eIiqouews ap
sopepioeded se Jeuiwinap eied oepndy
‘sepia-ea

-fes no ojusweAjes ap sapdedlequid Ip
1nted e soSesjngu Jeorequio eled SOPOIPN
‘odwia) new

WOd SEpPIA-BAJES NO OjudWeA[RS 3P $I0D
-edleqwd Jelle eied Jewo) e s30dnedarq
‘09[0 9p 0sn 3 OyuIWNEGE O J1ZNpaI ‘eFea
g opessaaene anby epiznpai eiqouew
ap olaeu wn anb 1eyad ered solow fonb
-0qgal 3p sagdesado ‘oBuad wis soaeuoioe
NO SojARU B BIOUDISISSe & opuinjoul ‘odura)
new Wwod SOIABU 9p oulda0d 9 oednpuo)
‘elIBAE WIS NO WO ‘ed3s BOOP Wa epenuyg
‘soIe|o s0119) 50 Jod ‘{relien

‘epesn 13s 9AIp

onb euzewe ep ojuswiidwod op oedeutw
-13)9p BU JBIOPISUOD B SI10)IB] 3 EPIZNPAI
endg op eanj[e 9p S1LOO] W SOIISJ SIOP NO
win Wod JE3aPUnj ‘0INOPEIPUNJ OP BY[0IST
‘eiqouew

ap 2 oesjndosd ap sewasis sop oedezipn
$10pE20Q3I-01ARY OBSOTINU]

'$910peI0Q3L WIS no

wod ‘S3IU1102 3 PIBW ‘OJUIA Ip s3031p
-U0D SESIDAIP WD ordeoesiesop 9 oedeceny
‘(jeued ap 0)19)9) suafiew se

5 olAeU O 243ud 9 wessedeayn 9s no wez
-n1 as anb solaeu anus esordivar oedoy
‘sienipnyiduoj 2 sies

-J9asues; soduejeq sojad 3 ojuswedodwa
ofad epesoaoid eyjinb ep oxieq 1od ende
9p elmjje ep oednpal e oeSudle W Opusa)
‘sepunjoid oonod sene wo seiqoue|y

(gt

(L

(91

(1

(1

(1

(z1
(u
(o1

(8
0

(v

eugtodwod ep orderjear 3p souisD

p vunjo)

215u219dWOod P OBILIISUOWIIP IP SOPOIPN

£ eunjo)

oepnde 3 0usua2IdW0d ‘SOIUDWIIYUOD)

Zeunjo)

eug1adwo))

| tunjo)




N.°50 —17-12-1999

BOLETIM OFICIAL DE MACAU — I SERIE — 3.° SUPLEMENTO

~~
=]
O
(=)
e
\O
~
(=]
[><]

"SIAISSIWPE SI)IW] SOp 013udp sepiurw o1d
~W3s OBs BIDUISISAI 9P 3 IPEPI|IGeISI 3P $S30HIPU0D Sy

‘e1ougSIows
op sopdenys Sp OSED WO BINSUOD {198 BWIN €
openbope ojewloy wn opungas sepejsidol oes sied
-ads sosinba1 3 s09s11 ‘so811ad 21q0s sagdeuLIoul Sy

-1081A wa s1eda) sous
-1nbai 3 sapdepuswoal se wos opIode Ip o eduey
-U0d 9p sapdeWIOJUL WD Opedseq 9 eAls? ap ougld 0

‘edueingas ap stoals
~SIWpE S3IWI| SOP ONUIP BIDUISISII BP 9 PEPIjIq
-iS9 ep oedeaasard e ‘wolela ep sosej se sepoy
sjueInp ‘weingasse eded ep ojuswead 0 9 vANSO Vv

*1081A w3 steda| soysinbal 9 soyusw

-ip220sd SO Wod OpIOdE 3p SepeINJAXa 3 Sepesu
-ejd ogs eSreo ep ojusweasnuew op sagdesado sy

"opJoq e seossad sep 2 ojaeu Op eduel

-ndas e 1eprengeafes ered selipsss0au sepipail se

oelpawl 9p sepewo} 2 sepeauejd oes 9 sepioayu

-0921 suowejuold ops edies ep seonsuajoRiEd @
Opels3 Op sioagjiaoeul no seisiaaadwi sapderiea sy

"OJUSUION OU SIJU)SIXD

$2031pu0d 3 eza1njeu ens ¢ sepenbape oes edies ep
opeiss op ssijeue ep spepipunjoid 3 edugnbayy v

‘eduengas
Sp S| SOp OnUap 3 SedHUIP} S3pdeoI0adss
sealjdadsal se wos oprode op sopesado srdwos
oes seipixne oywswedmbs o 5 jedouid euinbew v

‘[aagode
opuenb ‘tope[nuwis wa epeaosde ogdewog (g
‘opeaosde ©[0253-01ABU WA BPUILIANKT (7
oyeqesn ap
oisod ou opeaoide od1a10s ap euguadxg (J

:s9juIngas $210108] S1ew no wn
ap 1pied e sepnqo seaosd sep oedeijeae 5 awexyg

*SOIARU 9P 3PEPIJIGRISO € SeAl
-e[31 OJA] &P $305epuawosal Sep ojuaWnIYUo))
'S0119J9 sie} J9requiod esed seliessadau sepipaw
sep 2 ojuswneduod wn ap ojuswedefe o anboa
-01d anb eieae sod -sopeuidiuio olaru op apepiiq
-BJS9 BU 9 OJU3WIRD OU SOJI3J2 SOP OJUIUNIIYUOD)
‘eduein8os op sa0dipuod wo apepijigelss e o
0juUdWIeD 0 Isjuew eled SOLILSSIIAU SOPOIPW SOP
OUI0O WISSE ‘OlABU OP IPEPIJIQR]SI € 9 0)UdUNED O
wejodje anb s910308) 5 SBLIOI] SEP 9 [eARU OgIni)

-su02 9p stejudwepuny sotdjounid sop oegsudardwo)

081533 ap |aAJu OF opJoq E seossad se Wwod sopeEpInd 3 ojaLu op ogdesado ep 0josju0d jopduny

‘epeaoide epezijeroadso oedewsog (g
{Joapoijde

opuenb ‘topejnuus wo epesorde ogdewiog (z
‘oyjeqen sp

01s0d ou opeaoide o51a13s ap epugLadxg (]

:sojundas sa1010e] stew no wn
op aued e sepiqo seaoxd sep oedeljeae 2 awexy

*S905U9} 9P O[NDjED O
eJed sOJUSWNIISUI SOP 2 $0510§S2 9P 5 OIUSLLIED 3P
‘apepijiqelsa op sewesdeip 2 sejaqe) :opuezin

‘{[oaporde

opuenb ‘1opejnus wa epeaoide ogdewiog (g
‘oyjeqen sp

oisod ou opeaosde o51a19s op euzuadxyg (|

:$91uIngas $910)oe) Stewl NO W
ap 1ned e sepuqo seaoid sep ogdeijeae 9 owuexg

‘Joagdnde
opuenb ‘zopejnuwis wo epeaoide ogdewiog (g
) ‘oyjeqensp .
o1sod ou opeaoide odiatas op epugedxg (]

:$91uIngas $210)9¢j SteW NO Wn
ap mued e sepnqo seaoxd sep oedeneae 5 awexg

‘e31eosop o v81ed 9p
sapderado se ayueInp 3 wadela e sjueInp Jewo)
© sopepno 9 sagdnesard 5 seapou 9 sesofuad
selopedsaul 9p suodsuel], “(saodie) yjng pios
10} 9010e1d 2JES JO 2p0D) (O 081p9D) |PueiD) B
SOp1{9S 9p sutodsues 1, op edueindag ap 081po) 02
(apoD spoon snolafue(] swinisepy feuoneUISIL])
(DA 031poD) sesofiiag seropessapy sp own
11BN [eUOIDRUISIU] 081p9)) 0 opuinjout ‘sesofurad
seropeatow op apsodsuesy o 21qOs SIeUORUIIUL
sagdepuswodal 9 sod1poo ‘sewnou ‘sojusweinday

-ogdesado eanoadsar o sanbue)-soiaeu
3p sie1ad sojuaunpayuo) (Sylnoag pue ademols
031e) 10j 9011081 9JeS JO 2p0))) Opiog € sedie)
op odwesd 3 eansg ep edueindag ap ofipo)
ou seperawnus sefied sep opodsuen ou 2jusLl
-[e1oadss ‘@3ressap 2 eSied op sooderad(y ‘eSies
ap ojuswead ap soanisodstp so o e81ed 9p soyjas
-ede sO opuinjoul ‘solaeu 9p OpIoq B sedied ap
ojuswead 3 BANST 'SIOAISSIWIPE SA)NWI] 9P OLUSP
005> Op BIDURISISAI & epeAlssard 19s ap apep)
-eulj e wWood ‘wafenise] 9p 2 BANSI 9P SOPOIUW SOP
oJuBwWIAYU0d 3 (F(IV) SOpep 9p aseq dp s0IN
-gWoIne SOJUdWRIISUI OPUINDUL ‘S90SUD} 9p OjNnd
-[2 9p SOIUSWIRLISUI 9 OJUIWIED 3 SPEPIJIqE)SI Ip
seweldelp sop oedezijiif) "OlABU Op JPEPIIQeISS 3
0JuUdWIELd OU OjuSWRISHUEBW 9p sagdesado sep 9
sed1eo sep so030e sep $0119J2 SOP OUBWIYUOD)
“eSueangas ap sa051puod wa sedres ap sptodsuer
9 owdswead ‘eAnss ‘OjusweIsNUEIU OB SOJUBA
-9a1 sleuoldBRUIAUL SeulIou 9 SOFIPYd ‘sojuduej
-n3a1 so teayde esed opeproedes o ojuswidIYUOD

‘leaeu eLeyuaFuD ap eiojou
-lui1d) ep [erad 0jusWINOYUOD "OIABU Op Jeljixne
eueuinbely oesindosd op sownuew soyusured
-inbs sop oederado 2 ojusweuoiuny op sordpuilg

*OlARU Op U]
-SIS21 9 IPEPI[IQeIS? ‘OIUIUIIED OP 0]OIIUO))

serecceeo sesofuad seSien op suodsuely,

"sed1eosap seu o wafeia e yueInp
sopepino ‘ojuowtead ‘ealso. ‘ojuswedas
-1e2 op edueingos ep enueres o ogdeatjiueld

*SOJel[IXNE SEW3)SiS SONNO 9 euinbew ep
010WAaJ 0jOLIU0D 3P Sewjsis sop ogderad)

€uIddui0s vp ogdei[rak 9P SOLIPIID

b runjo

e1dU213dwWod Bp ordensuowdp op sPoRN

£ eunjo)

ogpude 2 orsud21dwod ‘sojudwPIYUO)

z eunjo)

eupadwo))

1 eunjo)




8076-(969)

=

HIRFRE — B — 5

199 12 17 H

Eso 1y

*1081A wd eouadiows op souejd so wod
opiode ap oeise epugdiows op sojuswipazord SO

~10814 wo eougd
-I3wa 9p sOjUSWIP3201d SO WIOD IPEPIWIOJUOD WD
sauwe[e so Sopoy 9p eysodsal 9 0gdoalep ejuoid e
wojuesed edueingos op sewsisis sOp 9 sorpugdul
ap oedoaiop ep ojonuod esed sojuswnpasord sQ

‘sopejonuos ojuswedinbs 2 sojadse
SOp BRUNUOD JpepljeA B 9jueled Sopedniad sop
apepijea ep ogdedosiord 5 oedesouar ered ougld
“Opedyhuspl
ouawiejol 3 vjuord 3 oswidwmnom jpassod o
'ste8a] sonsinbai so wozejsijes opSudnuew ep
3 sogdeiado sep ojoijuod o esed sojuswipasoid sQ

RIS
-adxo 2 oyfeqen op oysod ou oedeursoj ‘eoneid
oednnsu; 10d sepnqo seaosd sep ogderfeae 5 awsexy

"e1ougL
-adxa 9 oyjeqen ap oisod ou oedewtoj ‘eanprd
ogdnnsul 1od sepriqo seaosd sep ogdeijeae 9 awexy

‘[oagorjde
opuenb ‘sopejnwis wo epeaoide ogdewso,] (£
‘opeaosde ejoasa-olaey wa eduguadxg (7
‘oyjeqer; sp
o1s0d ou opeaorde odiates ap epugnadxg (]

:$2)u1n3as $2.10308] Slewl no wn
ap anued e sepnqo seaosd sep ogdeieae o owexyg

‘oedeA|ES 9p SOIaW SOp oedezi|n 3
0JULWRUOIOUN,] "SOIPUIDUI OP OBDUNIXS 9 0BDIIJOP
‘ogdusaaid eied ojuswedinbs o sopoippy “seus
-eAR 9p OgbejlWI} ® OpWIn[oul ‘OlABU Op OBSNIISU0D
ap sesuspajoese) -epuxdiows op sapdenyis e
eysodsar ered erouzdunuod ap souejd ap ogderedorg

*3Yjedud no ojusweol[eqe ‘oesojdxo ‘olpudul
wn ap elougnbas eu OiABU Op OjUSWIEAJES D SBU
-eAe leyw eled Jewo; e sa030V e1oudiows ap
0sed Wa opJoq e sojussaxd seossad se sepoy Jep
-1eneajes 2 1289j01d ered rewo) e s30hy ‘eduel
-n8ss op SBWISIS SOINO 9 SOIPUYIUI € I}eqUI0d
op ‘ogdesjes ap soraw sop sieuonerado sagdip
-uod sep OBduUsINUEIN "OlABU Op ouopueqe 3p 3
SOIPUOUL B 9)BQUIOD 3P S013]019%9 9p oedeziuediQ
‘(4N ou euewiny epiA ep epienfeajes e vsed
jeuoidRUIAIU] OBDUDAUOD)) OkdeAjes ap sojow e
soalle[al sojuawelndar sop opunjosd oyuswidayuUo))

"SIRUOIDBUISIUY S30DUIAUOD 3 SOpIOdE SOp
oedejuswajdwi e esed [euoroeu oedesifay (g
‘solaeu 10d oyuirew sudIqUIE O19W OP 0BH
-njod ep ogduaaoid ered sepnfe 2 sopoigiy (L
‘ed1ed 9 soodeyndin “‘so1
-193essed ‘soiaeu ap edueingos ¢ soanepol
SIEUOIDBUIAUI STESI] SOIUIWNIISUL I SOIIS
-mmbar sop sa1us1100ap sapepyjiqesuodsay (9
‘apnes
3p steuoneuIoU sojuswengar sop sous
-Inba1 9 apnes op sewniew sagdereaq (S
‘(sdyg wouy uonnjjod Jo uon
-uaav1d) somep Jod ogdinjod ep ogduoa
-31d 21q0s oeduaauo) ep staaedijde soys
-inbai sop $91u211033p sopepijiqesucdsay]
IBAj OU
euewny epiA ep epiengeajes e eied [eu
-0lovuIUf OBdUDAUOD) P Sidapalde sous
-inbay sop sajuo11099p sapepiiqesuodsay (g
{(saur] peo] uo UOLUIAUO))
jeuonjeulaluy) edie) 9p seyury 21qos jeu
-01RUIANU] 0BdUdAU0)) Bp siaapdljde sous
-mbas sop s31u21093p sapepyiqesuodsay (g
‘opepijea 9p stedoj sozeid 3
oedudiqo ap ossaoord oanaadsar ‘steuorn
-euIduy sagduaauod ap edsoj sod opiog
e Judweioedlqo as-Ienuodud waAsp
anb sojuawniop sonno 9 sopeayidl) (1

—_

4

:sojunsse sajuingdas
soe [eroadsa opduale epeisaid 19s 0adQ sieu
-010BUL91U} S30DUIAUOD 3 SOPIOIE SOP IIUTISUOD
JeuoruIdIUL OWITHEW OJIP Op OJUIWIIIYUOD)

‘eougdIows ap sa0d
-ENJIS 9p O]0JIUOD 3 SelIRAR 9 OBDEJIWI| 2
epudiowa ap soueld ap olusUIAJOAUISI]

‘eueingas ap sewdsis
SOIINO 9 SOIPUPIUI B 2JeqUIOD 3P ‘OedeAfes

-3p solaw sop sieuotoelado s2031puos sep

9 sonodessed 9 olaeu op oedeinduy ep
‘suaq 9 seossad ap vdueinos ep oedearssasy

"OluIIBW DJUAIGUIE OldW
op oedodjoid v 9 1w ou euewny epia
ep edueindas e seindosse v sopeunssp
siedo] sepipaw 5 sousinbal sop ojusw

-udwnd op ojonuod 5 ojusureyuedwody

auadwod £p ¢ 1 Op SOLIDIID

prunjo)

eRU1ddWe) P 0udenIsuowIp op SOPOIIN

€ runjo)

oepnde 3 orsuaaidwod ‘sojudwvaguL))

7 euno)y

waugaduio))

1 vunjo)




BOLETIM OFICIAL DE MACAU — I SERIE — 3.° SUPLEMENTO . N.°50 — 17-12-1999

8076-(970)

Coluna 4

Critérios de avaliagio da competéncia

Sao atribuidas fungdes aos membros da tripulagio
¢ estes sdo informados quanto aos niveis de desem-

a0

o tomada e os procedimentos efectuados s

penho e comportamento esperados de um modo
a

apropriado a cada individuo.
As acgoes ¢ objectivos da formagdo sdo baseados

correctamente aplicados ¢ utilizam na totalidade

numa avaliagio da competéncia corrente e nos
as recomendagdes disponiveis.

requisitos e capacidades operacionais.

Cotuna 3

Métodos de demonstragio da competéncia

ao

o das provas obtidas por instrug

prética, formagdo no posto de trabalho e expe-

ach

Exame ¢ avali

o das provas obtidas por formagiio | A acg

agh

riéncia.

Exame ¢ avali
aprovada

Coltuna 2

Conhccimentos, compreensio ¢ aptidio

formagdo profissional a bordo. Conhe-

cimento das correspondentes convengdes inter-

Conhecimentos de gestdo de pessoal e de organi-
zagio ¢

A0 ¢

nacionais maritimas, recomendagées ¢ legislagao

nacional.
conteudo das seguintes publicagdes:

1) Guia Médico Internacional para Navios

(International Medical Guide for Ships)

ou outras publicagbes nacionais equiva-

lentes;
2) Secgio médica do Cédigo Internacional de

Sinais (International Code of Signals);
3) Guia de Primeiros Socorros para Uso em

Caso de Acidentes com Mercadorias Peri-

gosas (Medical First Aid Guide for Use

in Accidents Involving Dangerous Goods).

Coluna t

Competéncia

agio .......

o da tripul

a0 ¢ gesti

anizag

Org

tio dos meios de cuidados | Conhecimento profundo do modo de utilizag

A0 € ges
dicos disponiveis a bordo.

me

Organizag

SECCAO A-1I/3

Requisites minimos obrigatorios para a certificagao de oficiais
chefes de quarte de navegagao & comandantes de navios com
arqueagac bruta inferior a 500 t, envolvides em viagens
costeiras.

Oficial chefe de quarto de navegagao

Norma de competéncia

1 — Todo o candidato & certificacdo devera:

1) Demonstrar a sua competéncia para assumir, ao
nivel operacional, as tarefas, servigos € responsabilida-
des enumeradas na coluna 1 do quadro A-11/3;

2) No minimo, ser titular de um certificado apropriado
para efectuar comunica¢des em VHF, em conformidade
com os requisitos do Regulamento de Radiocomuni-
cagoes; € .

3) Caso seja designado para assumir responsabilida-
des principais de radiocomunicagdes durante situagoes
de perigo ou de socorro, ser titular de certificado apro-
priado emitido ou reconhecido nos termos das dispo-
sigdes do Regulamento de Radiocomunicagdes.

2 — O nivel minimo de conhecimentos, compreensio
e aptiddo requeridos para certificagio encontra-se enu-
merado na coluna 2 do quadro A-II/3.

3 — O nivel de conhecimentos dos assuntos enume-
rados na coluna 2 do quadro A-II/3 dever ser suficiente
para o candidato desempenhar as suas fungdes como
oficial chefe de quarto de navegagao.

4 — A formacgdo e experiéncia para atingir o nivel
necessario de conhecimentos tedricos, compreensao e
aptidao deverdo ser baseadas na parte 3.1 da sec-
¢ao A-VII1/2, «Principios a observar durante os quartos
de navegacdo», e tomar em devida consideragdc os
requisitos relevantes da presente parte e as recomen-
dagOes constantes da parte B do presente Cddigo.

5 — Todo o candidato a certificagdo devera apresen-
tar provas de ter atingido o nivel de competéncia reque-
rido, de acordo com os métodos de demonstragido de
competéncia e os critérios de avaliacdo da competéncia
enumerados nas colunas 3 e 4 do quadro A-I1/3.

Formacao especial

6 — Todo o candidato a certificacdo como oficial
chefe de quarto de navegacao de navios de arqueagao
bruta inferior a 500 t, envolvidos em viagens costeiras,
que, nos termos do subpardgrafo 4.2.1) da regra I1/3,

.deve ter concluido programa de formagio especial,

devera frequentar um programa aprovado de formagao
prética a bordo que:

1) Garanta que durante o periodo requerido de ser-
vigo de mar o candidato receba formacao pratica sis-
temadtica e experiéncia relativamente as tarefas, servigos
e responsabilidades préprias de um oficial chefe de
quarto de navegagio, tomando em consideragao a orien-

tagdo fornecida na seccao B-II/1 do presente Cédigo;

2) Seja directamente supervisionado ou monitorizado
por oficiais qualificados que prestem servigo a bordo
dos navios onde o servico de mar aprovado € prestado; e

3) Seja adequadamente registado num livro de registo
da formagéo, ou outro documento semelhante.

Comandante

7 — Todo o candidato a certificacdo como comandante
de navios de arqueacao bruta inferior a 500 t, envolvidos
em viagens costeiras, devera satisfazer os requisitos apli-
caveis ao oficial chefe de quarto de navegagao a seguir
enumerados e, além de tais requisitos, apresentar prova
dos conhecimentos e capacidade para-o desempenho de
todas as fungdes inerentes a tal comandante.




8076-(971)

=&

HFIRTLE — F—H — 5.

SO —— 1999 12 H17 H

‘SaINWIZE 9 SOWN SOB 2JUaWe}da1I0d sopestde 3
sopeunuIjap ogs seansufew seyinde sep solasap sQ

“Jepes op oesard ap si9AU SO 9
sagdejlul) se 0pSeIopISU0D uIS wo) 3 ogdedareu ep
se1dal seoq se wod opode op epesijeue 2 epejaid
~131U] J)UIWERIOB1I0D 9 1epel Op BPNQO OBSEULIOJU! W

‘ogdedaeu ep ojuawedinba op ojusweuoiouny
9p seullou 21qos QA] ep $203njosal 9 ogdedoaeu
9p se3a1 seoq se 2 2)UEdIIGR] Op SIOSEPUILOIAI
Se W00 OpJode 3p sopenjos)a oes oeSeSoseu ap
SBWDISIS SOB $31531 50 3 sieuore1ado sopdestyian sy

*S19A1U0dSIp $31U2031 stewW S305eULIO)UI SE WOod
sepezijenide 9 sepidi1iod oes sednngu sagdeayqnd 2
seied se 9 ogdedaaeu ep earg e eied epenbape o
[2A1u0dSIP e]20S3 JOTRW BP OBS SEPRUOIDIIIS SEIIED Sy

"2IUSUIRIIALI0D SOPEN)IYD
oes ogde3oaru 3p sopep sop sapdipal 5 SOJNOJEd SO
*SOpenbape SO[eAId)UL € BPEIJLISA 9
olaeu op ogdisod ep oedeulwnsajap eu opesn jedid
-unid opolaw ojad ep1iqo oedewIojul ep apLpHIqey
"BUWID)ISIS/SOIUSWNIISUI SOP SI9ARIIIOR SOLID SOP
SAJWIL SOP OJIUIP BPRUILLIAISP 9 Olaeu op oedisod
*ojuawow
OU $3JU2ISIXD SI03IPUOD 9 SEIDURISUNIID SE
opueiapisuod ‘opeudoide siew o § omeu op oed
-1s0d ep ogSeuiwialap eu opesn [edidund opoipw O
‘epedide sjusw
-BpIASD 9 epe1a1diojul JJUSWIL)IILIOD ‘OJUBAD[AI 9
seanneu sagdeatjqnd 2 seyses seu epiiqo ogdewIojul y

"VddV 2 Jepes op fopejnwis wa epeaosde
opdeWIO) 9p spAene sepnqo seaoid sep oedeijeAy

'seynge 5 sepuos ‘oededaaeu ap ooty
-onaspe owswedinbs ‘leinwize oyjarede ‘ajue)
-x3s ‘ogdedaaru ® OIpES 9p SOSIAE ‘SEONNEBU 530D
-edtjqnd 9 seires ‘senses op sogojgies :opuezijin

‘oli01e10GR]

ap ojuowedinba ws epeacsde opdewso.y (p
‘Joaporide

opuenb ‘Iopenwis wo epeaoide opdewio” (g

‘opeaoide ej0dsa-oiaY W eouIadxyg (7
‘oyjjeqen ap

osod ou opeaoide odiasas ap erouguadxg (1

:$91uIn33s $3J0}08) SIeW NO Wn
9p anted e sepuyqo seaoid sep ogdeleae o swexg

‘SOLID
sie} djuowe}das10d Jesuadwiod 9 $a159119) sed
-1ew 9p OBHRAIISQO Bp spAelje seyjnde sep s05id SO

Jeunusyop eied aspepede)) ‘seynde sep soiro
SOp 083291100 3 50119 SOP OJUIWIIIYUOI — seyndy

"31URAJ|31 SOIARU 3D od) op op1oq e
sopejeisul JjuswiewIou ogdedoseu ep saelixne
sojuawedinba o sewra)sis so sopo) 9p spALE OlABU
op ogdisod e reuiunoop ered apepoedes — oed
-e8aaeu ep saselixne sojuswedinbd o sewsajsis

*3)UEpUEBLLIOD 9P OBdENIZD B
eied opidixe seuade 9 onsinbar oisg — vioN

‘(swaisAg Sunroday diyg 1oy eua) pue ssuy
-3piND) SOIAEN 9p OBdISOJ 9p SOPEIUNWO,) Ip

sewaists eled soumi) 2 ogdejuau() ap serday
SE WOD OpPIOJE 9P SIOSLWIIOJUL IP OBSSIUISURI ]

"OlARU Op 101 Bp $305R1I05ul 3 Ogdedaaeu ¢ sosiAe
‘s91uLZARU SO SOSIAB ‘SpIew 9P SE[IqE) ‘SO119]01
owod ste) ‘seouneu saodesyqnd 9 seues sezinn
eied opepioedes o sopunjord sojuswdsyuo)

‘epew

-11S9 3PEBPIDOIA B 3 SIIUILIOD ‘sprew ‘SO}
-U2A 50 0edeIopisSu0d W opuewo) ‘ewnsg (¢

‘selgq 2 sez
-ljeq ‘sig1ej opuinpoui ‘ogdedaaeu g sepafy (g
‘Sa1159.119) seare[ (|

19P SPARIE OABU OP BPEAIISGO
ogdisod e reunuiaep ered opeproedes — ogdedorepN

feuopetado paalu ov ogdedaaeu :ogduny

‘otaeu op ogdisod ep oeSeurussayap 9 ses

-191500 suadela ap OBINpUOd 3 OJuUAWEIUE]]

uUadwWos ep ordeieae op souii)

b tunjoy)

B136910d1L03 Bp ordensUOWAP op SOPMYIN

£ runjo)

ogpude 9 orsudddinns *SOUdWRIYUO))

Zeunjo)

eugadwos)

[ eunjo)

SBJI9)S02 suabeja wa sopiajoaua ‘} oS e J013)u) )NIG oBdeaNnbae ap
SolABU 3p sajuepueLwod o ogdebioaeu ap ouenb ap sejayo sieidyo vied ejdugiadwiod ap sewjuiw sewsou sep oedesyyjoadsy

7Y O¥avno




N.°50 — 17-12-1999

BOLETIM OFICIAL DE MACAU — I SERIE — 3.° SUPLEMENTO

~~
o~
~
(=2}
e
o
~
[+
0

"elougdiowo ep

BZ2.n1eU g 9 ogdenys ep e1ou3din g sopenbape ops 3.

eudunuod ap souejd so wod opiooe. Ip ogIsd
olaeu op elqouew € ‘aagaljde as ‘o siero sagdoe sy

’ ‘Soped1juIp!
swoweuoid oes eougdiows ep ejessa 3 ody O

"op10q e ojopd woo sedaAeu e omeu o 9 auod

BU BIJUOOUD IS djuepuUBWOd 0 anb wa sopouad so

opuInipul ‘epiuyyap tuswere[d 1dwas 9s-LIJU0IUD
ogdedaneu ep edueindos ejod opepiqesuodsar v

*olARU

Op 0ee3oABU B WOD SOPEUOIOR[DI SIPEPIANGE
sojuswiAow sop Auouewsad 035131 wn oppuew g

‘oededaaeu ap sesdos
Se0q Se Wod opiode ap 3 odwa) e sepewo) oes
9PEPISO]AA & NO 9 ownl 0 180D ered s20s109p Sy

“JejA] Ol SOJUIWEOI[RQY

Teiiay ered [euopeulsiu] ojusue[ndoy oe souiio)

-U0J OES SOIABU SOIINO WOI OBSI}OI  OJusWeOI[eqE
asenb op saodenits seias eied sepeuwioy soodoe sy

'SopeA

-oxde sojuaunpssold 9 soidiound so wos opiode

9P SOpENINJO 0BS IJUIA[OAUD IIUIIGUIE OP 3 OlABU
Op ‘033Jg1} Op 0]ONU0d Op ONQWE 0 3 eidugnbaly v

*SOPIDaYU0I2L

9USILIIFII0D OFS I JEJA OU SOJUSIIEOI|EQY JeHAT

eled [euoideuISU] OuswWeNSay op soysinbor so
wazejsies soonsnoe 9 $agjeq Sp ‘sosoulwn| SIguls SO

'sopeaoide sojuauupsooid o sordiduisd so wios
Opi02e ap ‘sjusueuriad eifia 3p 031a15s win opnuew g
‘sopeaoide soy

-Uawiipad01d 3 sordpunid so wod opiode ap sepeny
-09J2 ogs oy1enb op ogdipuas 3 edanuo ‘opdnpuod v

‘wodela ep edues
-ngas e epnuesed 1os € opow ap ‘epeonde o epey|
-BAR JJU3WENDI1I00 9 ©d180[010915W OBdSewIojul -y

‘wiagel g sepenbape 3 sesosodix oes seaidoy
-030213U1 SA031PUOD Sep SI05BAIISGO 9 SIODIPaW Sy

‘Sepipua)}
-o1d seiqouew se o o3ojen op s90dIPUOd ‘rews
op opeisa ‘odwa) op saIuvIsIxe $30IIpUOs se eied
epenbape stew e 9 0u12408 ap opowr op oedssjes v

‘eonesd oedewio, (p
‘[oapojde
opuenb ‘topenuns wa epeaoide ogdewiog (¢
‘opeaoide ejosss-olaeu wo eougnadxg (7
‘oyjeqest ap so1
-sod sou opeaoide 031a10s op eduLadxg (]

:$9)um3as $910)98) siew no wn
op aued v sepiqo seaoxd sep oedeijear o swexg

"ol1g)e10qeE]
op ojuswedinbs wa epesosde oedewsog (p
‘foaroride
opuenb ‘sopejnuiis wa epeaoide opdeuuiog (g
‘openoide e[0sa-oiaey W epUIsdxg (7
‘oyjeqen ap
ojsod oe opeaosde odatos op eouguadxy (]
'$9jutngss $310)98) stew no wn
op Jnued e sepnqo seaoxd sep ogdeieae 3 owexg

"ay[edus win sode Jewoy e siedur $a0%Y (b
. ‘oudweos

-leqe wn sode Jewo) e swepwl sy (¢
. ‘oedey

-1} ens 9 seleaAe sep [ediul opdeijeay (g
‘eiougdsow
op soobenyis wo sosafessed sop edues

-ndas 2 oedoojoid ered sewo) e sa0dnesald (1

:e1UYTIIWS IP SO)UIUNPII0LY

*(Bursinoy s, diys
U0 SUOISIAOL] [BISUIN)) SOIABN SOP OJU3WEII0Y
21q0s s1e130) s30J1s0dsi(] st wod op103e 9p ‘sewn
-l1eur sejos op oedezijn ‘(yoiepy uonefiaeN e
8uidaay] ur paarasqQ oq 0) sapdiouig diseq) oed
-83oAeN 9p souen) AjueINp JEAIISGQ ¥ S00Iseg
soidjoutsd sop onayrad orauwndoyuoO) ‘iejy ou
sojudweoseqy Jeyag eled [euodeuIdiu] ojuIwe|
-n3ay op soandalqo a ogdeoyde ap onque ‘opna;
-u02 op 0319)13d OJUBWIIAYUOD — sO)1enb 3p OMIAIDg
"[oAluodsip
e2130]0109)0w oedewiojut e tedyde eied apepo
-ede)) ‘sopep op 0151321 3p sewaisis 9 ogdewsojul
ap ogssiwsuen) ered sojuawipasord o sooifgjor
-09)9W SEUISISIS SIIUIIIJIP SOP SENISLIINILIRD sep
OJUIWIIIYUOD 'OpIOq ©. sope[eisul sod139[0103}
-9UI SOJUSWINIISU] SOP Seplqo SI0deuLIo)ul SE e}
-31d133u1 9 1ezynn esed apepioedes — v130]010915
‘opeziwndo ojusweuodUn} n3s o eied ‘0joNILOd
9p sewsts sop oedendal fesioa-a01A 9 ‘Jenuew
eied oanpwoine ojosuoa op opow op wadessed
‘sojudupacold soapadsar o osnpwone oyopd
9P SEWDISIS SOP 0JUIUIIYUOD — OINBWOINE 010]id

wd oededoaeu

* sepugdrowo e eisodsayy

‘eduerngos ap $9051puod,
op ouenb op ogduojnuepy

eaug19dwios ep ogdeguar 3p souNLD

pLunjop

£12u2:3dwod £p or3LISUOWIP Ip SOPOIN

£ wunjo)

ogpide 3 ogsu201dw0d ‘soUWPIYUND)

Z eunjo)

mauodwo))

| eunfo)




8076-(973)

==l

BFIBFRE — F—H — .

1999 12 H17 H

E5089

"opepl|
-2]0} BU SOPRAISSGO 0BS TOJYVIN OBSU2AUOY) ep
soysinbai sop ojuswidwng op enueses e 5 opioq
e sooderado sep ojonuod ezed sojusunpssodd sQ

‘eonead

BOq 9p sOSipod 9 JoJia W sewIou ‘steuoioey

-19ul sojuswe[ngal SO WOd OPIOdE 9P OPERIIVYO
2 seA0u no seso8iad sefies op ojusweasnuew Q

"0pI0q © RALSS Bp apepidedes

op soobenun) se o edies ap soyjosede sop oedel

-ado ap sagdnnsui se ‘edueindas ap sesos/soyuawe)

-nda1 5 SOUAWNIOP SO1NO NO BANSS 9p oued 0
W02 Oplode 9p Sependajd oes edied ap sagdesado sy

‘eduerngas
9p S9jW} SOp OJUdD 9 SEJIUDP} $90deoyIadss
seanoodsar se wod opiode ap soperado aidwos
oes teiixne oyuswedmbs o 5 jedioud eumbew v

-op5edoaeu ep eSuengas e wjuew omeu
Op 9PEPIIO[3A 5 OWNI OB SEPEMOJd SIOHIAII0D sy
*SIEULIOU SBIQOUEL SEP OBSNO9XD € ojueInp
SOPIPaOXd OBS OBU OlABU Op 0UI3A08 o ogsjndoid ap
sewdss sop edueindss op sieuoioesado saywny sQ

'sopudwno o sopejuswojdwi oes seAndanp sep

$a3URISUOD $305NsUL Se 9 eldugfunuod ap soueyd SO
: "OPID2Y U023 9JUSWIR)RIPI]

9 0110005 2p opipad ap no enugdiows ap [euls

"opeaoide e[03s3-01ARU W vOUIIIAdXY (7
‘oyjeqey; op
ojsod ou opeaoide 03ia19s 9p epugLRdxg ([
:$9)uInGos $31010€] SIBW NO WIN
ap nued e sepiqo seaosd sep ogdeieae o swexg

‘ouswedinba
0A1102dsa1 9 oeSinjodiue sojuaWIP32014 "oedmjod
-1ue sojuswIpasoxd 9 oyuirew JuUSIqUIE oW Op
oe5injod e 1e3149 ered Jewoy e sa0dnedraid sep
OjusUWIdIYuoI — oedinjodiue sojuswipasord 9

‘ewnyrew oedinjod e enuod oeduanaid

oyuuiew uaique ofpw op oedinjod ep oeduaaaly | ap sojsinbas sop owswiiduing op enueren

1euopeiado [asju oe sepepiodsuel) seossad se wod sopepind 3 oaeu op ogdsaado ep ojoxuod :ovdung

‘leagdde
opuenb ‘ropenuis wa epesoide oedeuwso, (¢
‘opeaoide e[odsa-o1aeu wa epuguadxg (7
‘oyjeqed) ap
oisod ou opeaoide oSia1os ap eduguadxy (1
:501uinos $310)08) siew NO wn
op Jnsed e sepnqo seaoid sep ogdeijeae o owexy

“(apoD spoon
snosedueq ownuep Jeuonewsnu]) (OQWI
031poD) sesodiiag SelIOpedIspy op ownlEl jeu
-otoeuIajuf ofipoD) Oop OIUIWIIYUO)) 'OlARU Op 2
euRWwNYy epla ep edueindas e 91qOs 0119J0 NS O
3 seaou 2 sesouad seSied> se opuinpu ‘eduer
-ng9as ap $2051puod WH oploq e edies ep eUIW
-ead 9 BAISD ‘OjudWEISNUBW OP OJUIWIIIYUOD
—¢e8ied ep owoswead o eANSO ‘OlUdWEINUEBA

{euopeaado dAu o' e3red 3p eAIlS? 9 OJuIMIBISHUBI :0eSung

‘[ongoide
opuenb ‘ropejnuwis ws epesorde ogdeunog (g
‘opeaoide jodss-olaeu W9 euradxg (7
‘otjjeqes ap
o150d ou opeaoide odiasas ap eruguadxg (]

:$9)uIngos $310108] Stew NO Wn
op anied e sepnqo seaoid sep ogdeyeae 9 swexyg

‘opensdoide opuenb
‘Jopejnuns ws epeaosde oedewio) no eoneid
ogdnujsut usd sepnqo seaod sep ogdeljear 3 asijeuy

“JesenE 9 Jeapunj eied soy
331100 sowowIpad0ly *auiod ouanbad ap soiaeu
ap euwnbew ep oederad( -oireu op ousorod op
9 viqouew ep edueindos e wedsje onb soiope)
SOP SOJUBWIIAYUOD — OIABU OP 0UIIA0Z 3 BIGOUBJ

“*(jenuepy andsay pue yoieag
dys ueap)- OWI Bp (JVSYAW) saued

" -I9IN solaeN eled ojudweAlES 9 BISNg Sp jenuepy

Op OPNYJUOD Op OJUIWIIIYUOY) "OIUIBAJLS D BISNg

‘o1rod
WNU epiiIod0 epUIIOWS 9P 0SEd Wd
1n3as e sojuawipasosd sop ojuswYuo) (S

‘o8uad wa sagdeorequis e olpxny (p
‘soSesyngu op anbiequig (¢

‘opesoqal 13s 3 sanb
-0Qa1 1en)29)s eied seuogjesedald sa0dsy (g
‘eugfiows op ouranon (f

seujew
$oJuIngas se In[Oul gIoA3p Sjuepuewod eied oed
-ED1J1319D B ‘S3I0LISJUE SOjUnNsse SOp wle eied

‘wafeia € ajurinp $30dned
-a1d 2 seSieo sep efieasop 9 owswead
‘eanss ‘ediea ap sapdesado sep ojo1u0)

‘ouod ouanbad 9p
I euinbgw ep ogdesado 3 oiaeu op eiqouepy

0110005 3p opipad ap jeuwis wn e elsodsoy

vupdwoa wp o AR IP SOLUPHID

p vunjo)

€1RU12dWO) 2P OBEYENSUOWIP 3 SHPOIPW

¢ eunjo)

oepnde 5 ousussidwod *souawIYuO)

Z eunjo)

eoupdwo)

i vunjop)




N.°50 — 17-12-1999

BOLETIM OFICIAL DE MACAU — I SERIE — 3.° SUPLEMENTO

-8076-(974)

‘oyuirew JRuIlqwe olaw op oedastord g 9
Jew ou euewny epia ep edueindos e wod sopeu
-01oe[a) s1eda] sonsinbar sop 1091100 opdeoyHUSp]

*0JuSWe)e) Nas op 2
BIUIOP 3P $30B1PU0D NO SOIUDWILI] SOP OBSUDIXD 3
vzormeu ‘[aagaoad esnes ep epides ogdesyynuapl
©P SPARIIE DJUOUNUD BPIA 9P 0ISLI Op OpSeziuiuip

‘1081A
w3 eSueingas op sewou se o sei§al seoq se wos
OpI00E 3P OFIS3 3 0JUSWOW Op $30JIPUOD 3 seidug)
-SUnd11> g sepenbape ogs BIOUYAIAAIGOS 3P 3 OlABU
Op ouopueqe 9p s3g5eniis WIS SePEWo) $I0%e Sy

‘oedenyis ep

eIDUIZIN B Waj09jal 9 epugdiowa ep ezomeu g

sopenbape ogs opioq e seossad sep ogdeunsoju o
$01BJ24 50p s0dwa} 3 S19AU S0 9 9pepiIord ap WopIo y

"SOpeINo3Xa uawejuosd

oes 3 epUldrawS ep ezainjeu ¢ sopenbope oes

ouawejost ap 3 rosindoid ojuswedinba op eougd
-13wa ap wadered ‘ogdendeas 3p sojuswipsooid s

"o1aeu 0 ered sopiuljop epudunuod ap

soue|d so 9 erougdiows ap sojuaunpasoeid so wod

Op100€ 9p OE}S SEPELWO] SIBIOIL} $30508 S 3 opeoyl}
-uap! sjusurejuold 9 sjuapioul op efeaso 3 odn

‘eonead
80q 3p 031p0d O JWII0JUOD OBISH OlARU Op apepinb
-uelsa e seatasad o muesed ered sepewo) sagdoe sy

"e81e5 3p 52031puo? e SEPO}
GOS [UILIOU SDEPI|IQRISS 9P SOLIFILID SO 31905 OIN]
sOSINDAI SO Wozejsiles IPEPIIQRISa 3P SIOSIPUOD Sy

‘ogdewoy ap opeaoide ewesdosd op edugnbaiy
nO 2Wexa 3p spaene sepiqo seaord sp opdeijeay

‘BIA-V OEdasepge ]
sojeiSeied sou opjuiyap owI0ju0d ‘ogdelulo] Ip
opeaoide ewerdoid wa sepnqo seaord ap owdeijeay

"UIA-V 08535 €p
b © | sojesSered sou opluyop swiojuod ‘eiougll
-3dx3 BU 2 SOIpUROUI € 31BQUIOD 31G0S OBSERWIO] 9p
openoide eweidoid wa sepnqo seaoid ap oederjery

"¢/IA-V OB03S BU ODIUIJop JUI0JUOD ‘BIoUgLI
~2dxa U 3 SOIPUPDUI & 9JEqUIOD 214O0S OBSEWIO] Op
opeaoide ewesgoid wo sepnqo seao1d ap ogdeleay

*0110)e10qE]
op owswedinbs wo epesoide ogdewiog (p
‘Joaeoride
opuenb ‘ropejnunis wa epeaoide ogdeuuso (g
‘opesozde ejoass-oiaeu wo euguadxg (7
‘oyjeqensp
o1sod ou opeaoide 031a19s op edugLadxg (]

:$91UING3s $21010€] SlBW NO Wn
op 1uied e sepnqo seaoxd sep ogdeljeae 9 awexyg

‘oluiIeW 9judiquie 013w op ogdrajord ¢
9 Jew ou euewny epia ep edueindas g seanepal
O $205usauc)) sep ooiseq oanerd ojuswmayuo)

‘0p10q € 1911000 wessod anb sedusop no
S3JUIPIJE 9P OSED WD SOIUIWIIIYUOD Sie} W sep
-gaseq SeAlD3]9 sepipawt tewo) eled apepoedes
€ OpUIN[OUl ‘OIPE EIA SOJIPW SOY[ISUOI I $305
-ejusio ap edxneid oedesijde — sodipaw sopepiny

“Jew ou
BIOUYAIADIQOS 3P SBOIUOY) SEP OJUSWIAYUOY) "B
-191 ogdostoud eied soserjixne o ogsiowi ap sojej
‘(LygVS) owaweajes o edsnq ered Jeper ap sa1op
-apuodsar {(gyIda) soxisiuis 9p oedezijeso] op
sezijeqoipes ‘e1pugd15wa ap olpex op ojuswedinba
n3s 0 owod wisse ‘enfe ¢ oyuswedue| ered opder
-n81juod 3 soanisodsip snas ‘sepia-eajes 9 ojuaw
-eAjes 9p saodesrequia op oulaaof 3 eiqouew
€ 31q0S OJUDWIDIYUOD 3 OlABU Op ouopueqe ap
$0191019%3 Jeziuedio ered apepioeded — ojusweajes

*s004
-NRIPIY SBWSISIS W9 So1pugduy so opuinpul ‘0foy
3p 0Sed WO JewoO) € SIOdIE Sep OJUIWIIDYUO))
"SOIPUPIU! € 3)BqUIOD O SEWIISIS SOP OJUDWID
-ayuo) 030y op eonwinb ep s sodoj ap sasse[d
SEP 0JUBUIOYUOD) "SOIPUIDIUY B IIRQIOD 3P SOIOD
-19%0 op ogdeziuedio ap opepioede)) ‘solpudul
9p ogduasaid 21qos OUBWIDIYUOD — SOIPUFOUL
€ 21equwod 9 oeduoaaid op solpw 9 ojuswedimby

‘waodwod

0 onb soued sesraAlp sep eimjepuUIWOU ©1031

-103 BD 3 OlARU Op SIRINJIUISI SOjuawa]d siediouud

SOp slesad SO)UWIIIYUOD — OIABU OP OBINIISUO))
: ) ‘apepinb
-ueisd ep siejuswepunj sordpouud sop oesusard
-wo)) "epeiul apepiiqeming ep jewsed epiad ap
0Sed W2 SepeWo] Jas waAop anb siejuswepuny
sa0%0e sep oesuaaidwo)) 's0d10§89 9p o3RO ©
eied SOJUSWNIISUI SOP 9 SO510J53 9P 9 OIUIWIED 9P
‘apepijiqeiss ap seweideip o sejaqe) sep ogdeoyde

2 ooneid oJUBWIdIYUOD — OlABU Op IPEPIjIGRIST

's1egaf
soysinbar op oyuswndwno op ojonuo)

‘oploq
€ 5001w 50410008 sosrownd ap oedejsarg

cvitecec opdeAjRs 9p solow sop oederadQ

‘oploq e
SOIPUZOUL & J)BQUIOD 3 O[OJ)UOD ‘OBDUIAII

‘' OlARU Op 9pepijiqeSaaeu ep opdudinuey

vUNdW0 ep oedeieat op sopIIY

p eunjo)

9

2 P 9p SOPOIYI

)3 ep ondes

€ eunjo)

ogpnde 5 oesusndwos SoUdWLIIYUG)

Z vunjo)

eugodwo)

| eunjo)




i

8076-(975)

=&

. BPIBRAR — 5 — %

19994 12 A17 H

E5089

*o11enb ap ajoyd L1010 O OpiIWSsURT)
9 eyjnde ep sepenb no snesd wo 01951100 2nw
-1ze 13s 0 9 sope)Ip Muswejuord ogs soialqo
sonno sanbsienb 5 sosoununy ‘sodnsnoe sieuls sQ

"B)O91I0D By}
-Jew e1S0[0UIWIa] B WI0D SEPEN)IDJ OFS 3 SepRLLll)
-U02 9 SesPUOD ‘serefd a1dwios oes SIO3EIUNWOD Sy

‘OpE[OJIU0d OPOW 3P 3 Ipepla
-BNS WOD SEPENIIFYS OBS OWL 9p SIpdesdlje sy
“IeUl Op OpEIS3 0 3 BFIARU OMAEU O SPUO EAIE B
0gdeIoPISUOD W3 OPUI] ‘SIFARNIIL SONWI| SOP 01}
-USp JULISUOD OWINI WNU epHURW 2 Olaeu Op eoid v

‘opeaorde ejod

-$3-0lABU WO eIdURLAdXD MO Oyjeqelt ap
oisod ou opeaoide 03ia13s ap ewugusdxg (7
no ‘oonexd asa, (1

:ap 1nJed e sepiqo seaoud sep ogderjeay

‘opeaoide ejos

-$9-OlAkU W3 e1dULAdXD no oyjeqen ap
oisod ou opeaosde 051a19s ap epuzuadxyg (z
no ‘oonerd a1say, (|

:op ansed e sepniqo seaoid sep oedeijeay

‘eyjjnde ep seyrenb no snesd wo 0103fqo
oJino 1anbjenb ap no osounwn] ‘odnsnoe feuls wn
ap opewixoide ajnunze op oPUNUE O OPUINIUL
‘e1B1A op 031A13s ok sajuasoul sapepijiqesuodsay

‘BSIOA-001A 3 jenuews ouiasod eied osnpwoine
o10)id 9p opow op wadesse 2w o eied suspiO
'sejossnqonid o seonpudew seynde sep oedezinn

"OBdIpNE BP 9 OBSIA BD SPARIE
openbape e181A 9p 051A195 win 3p oednoaxgy

‘esadul
endujj W suspIo se OpUMIUI ‘W O
vied suaplo se 111dwnd 9 0IABU O IBUIIAOD

r1ou12dwI0d ep ogdeljeae ap SOUPIIY

p eunjo)

£u12dwod ep oRdeNSUOWIP IP SOPMIPIN

€ eunjod

ogprde 5 0psud01duiod ‘soIuIWINYUO))

Z eunjo)

eudwo)

1 eunjo)

orode ap [aaju ok ogdedaseu tovduny

oedeBaaeu ap sopenb ap aped webde) enb webeyuuew o eduensaw ap sowpew esed epougiedwos ap sewjuiw sewiou sep oedeayoadsy

vV 0O¥avno

‘o1ode op [9a3u o€ s305uny sessa.Jeyuadwasap ered oprudisop [rossad oe sopeoyde 195 weasp anb oedesnyi1190 9 ordeijeae ‘oedewiof op sopendoide

soysinba1 0 JeulWIoIOP ORdeNSIUIWPY ©

OBdeNSUOWIP 9P SOPOIPW SO WOd OpIOdE Ip ‘Oplanbar epUYIdwod op [oalu 0 opidune 191 op seaoid lejussaide BIJAOD OBIOIIIIMD B

pajodwod ‘orode ap [aaiu o eied eougledwod ap soipenb wolnsxo OBU ‘S905UNJ SEPRUILIDIGP B JJUSWRAIRI 9§ — p

's0011g1d $91$9) ¥ SOPIIOWQNS OPIS WRYUD) SOPULWLIO) S0 [enb eu ‘e119) wo epeaoide ogdewio] e 1njout
g1opod ¢ eunjoo eu «ooneId 91591 B BIOUQIDJAI V p/]I-V OIpEnb Op § 9 ¢ seunjoo seu sopelawnud elougladiod ep OBdeIRAR 3P SOLIIID SO 9 BIdUIedwod 9p

0)BpIpUED O OPOL — €

*p/11-V 01penb Op 7 euUn{0d BU OpEIOWNUD IS-BIFUOOUI } )OS & Jo1adns no [endr eyniq Omwaongc WO2 OlARU WIN 9p OplOg &
ogdedoseu ap ouenb wn op oyred wedej onb waSeyurrews o eduenisow op sownuew soe opidixe oepude 5 oesussiduwos ¢ SOJUDWIIIYUOI Op OWIUIW [AIU O —
"$/11-V oipenb op | eunjod eu epedy10adso awiojuod ‘orode op [2Alu oe oedeFoavu op opdunj e reyuadwasap eied eUYOAWOD BNS B IRNSUOWIP £I9A9p 1 (0S ©
1ouadns no [end einiq ogdeonbie wod olaeu wn 9p opioq € ogdedoavu op ojtenb wn op ojred edey anb wafeyuuew 5 eduelisow 9p ownlitw 0 opoy, — [

B1OU918dW09 ap BULION

opdebaneu ap sopenb ap aped wede) anb wabeyuyew 8 edueljsaw ap sownew ap ogdediiuas esed souojebiqe sowuw sopsinbay

v/11-V OVIDUS




8076-(976)

BOLETIM OFICIAL DE MACAU — I SERIE — 3.° SUPLEMENTO

N.°50 — 17-12-1999

Coluna 4

Critérios de avaliagio da competéncia

citados ao oficial de quarto conselhos/clarificagdes
sempre que a informagéo relevante para o servigo

de quarto ou as instrug

compreendidas.
A condugdo, entrega e rendigdo do quarto s3o efec-

As comunicagdes sao claras e concisas, sendo soli-

tiverem sido

des nao

tuadas de acordo com os principios e procedimen-

tos aprovados.

géncia ou anormal ¢ efectuada de acordo com as

praticas e procedimentos em vigor.
As comunicagdes sdo sempre claras, concisas e con-

A acgdo inicial de resposta a uma situagdo de emer-

firmadas e sio efectuadas com a terminologia mari-

tima correcta.
A integridade dos sistemas de alerta e sinalizagio

de perigo € preservada em todas as circunstancias.

Coluna3

Métodos de demonstragio da competéncia

de servigo aprovado no posto

40 e experiéncia
de trabalho ou em navio-escola aprovado.

Avaliacdo das provas obtidas a partir da demons-
trag

de servico aprovado no posto

30 e experiéncia
de trabalho ou em navio-escola aprovado.

Avaliagdo das provas obtidas a partir da demons-
trag

Coluna 2

Conhecimentos, compreensio ¢ aptidao

lizagdo adequada dos sistemas de comunicagio
¢ de alarme internos. Capacidade para compreen-
der as ordens recebidas ¢ para comunicar com

Fraseologia ¢ terminologia utilizada a bordo. Uti-

o oficial chefe de quarto sobre os assuntos rele-

tengao do

quarto em condigdes de seguranga. Procedimen-

4

A0 necessaria para a manu

vantes para o servigo de quarto. Procedimentos

para a rendigio, manutengao e entrega do quarto.

Informag;

tos bésicos para proteccio do meio ambiente.

Conhecimento das acgdes de emergéncia e dos sinais
de alarme. Conhecimento dos dispositivos de sina-

lizagio de perigo pirotécnicos, radiobalizas de

localizagdo de sinistros (por satélite) (EPIRB) e

respondedores de radar para busca e salvamento

de perigo falsos e acgbes a tomar em caso de
activagao acidental dos dispositivos de sinalizagdo.

(SART). Meios para evitar a emissio de sinais

Coluna 1

Compcténcia

trolo de quartos de navegagdo em con-

Contribuigdo para a monitorizacio e con-
digbes de seguranca.

dos procedimentos de emer-

€ ¢xecugao

Operagio do equipamento de emergéncia
géncia.

CAPITULO 1II

Normas relativas a seccao de maquinas

SECCAO A-III/1

Requisitos minimos obrigatorios para certificagao de oficiais de
maquinas, chefes de quarto numa casa da maquina em con-
ducao atendida ou de oficiais de maquinas de servico numa
casa de maquina em conducao desatendido.

Formagao

1 — A formagao escolar e profissional requerida nos
termos do subparagrafo 2.3) da regra III/1 deve incluir
a formagdo em tecnologia de oficinas mecéanica e de
electricidade relevante para as fungdes de oficial de
méaquinas.

Formagdo pratica a bordo

2 — Qualquer candidato a certificagdo como oficiais
de maquinas chefes de quarto numa casa da maquina
em conducdo atendida ou como oficial de maquinas
de servigo numa casa da méquina em conducio desa-
tendida que prestem servico em navios de mar cuja
maquina principal tenha uma poténcia propulsora igual
ou superior a 750 kW deverao frequentar um programa
aprovado de formacéo prética a bordo que:

1) Garanta que, durante o periodo de servigo de
mar requerido, os candidatos recebem uma formagao
pratica e experiéncia sistemadticas sobre as tarefas, ser-
vigos e responsabilidades como oficiais de maquinas che-
fes de quarto numa casa da maquina, tendo em devida
consideragdo as recomendagdes constantes na secga2o
B-III/1 do presente Cédigo;

2) Seja directamente supervisionado ou monitorizado
por oficiais qualificados que prestem servico a bordo
dos navios onde o servi¢o de mar aprovado € prestado; €

3) Seja adequadamente registado num livro de registo
do curso, ou outro documento semelhante.

Norma de competéncia

3 — Qualquer candidato a certificacdo como oficiais
de maquinas chefes de quarto numa casa de maquina
em condugio atendida ou como oficial de maquinas
de servico numa casa de maquina em conducdo desa-
tendida que prestem servico em navios de mar cuja
maquina principal tenha uma poténcia propulsora igual
ou superior a 750 kW devem demonstrar a sua aptidao
para desempenhar, ao nivel operacional, as tarefas, fun-
¢des e responsabilidades enumeradas na coluna 1 do
quadro A-III/1. '

4 — Os niveis minimos de conhecimentos, compreen-
sao e aptiddo requeridos para certificagdo encontram-se
enumerados na coluna 2 do quadro A-II1/1.

5 — O nivel de conhecimentos dos assuntos enume-
rados na coluna 2 do quadro A-I11/2 deve ser suficiente
para os oficiais de maquinas desempenharem as suas
fungées no quarto de maquinas.

6 — A formagao e a experiéncia para ser atingido
o nivel necessirio de conhecimentos, compreensao ¢
aptiddo tedricos devem ser baseadas na parte 3.2 da
secgdo A-VIII/1, «Principios bésicos a observar durante
os quartos de maquinas», e tomar em devida conside-
ragao os requisitos relevantes da presente parte € as
recomendagdes constantes da parte B do presente
Cadigo.
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7 — Os candidatos a certificagdo para desempenho
A-III/1. O certificado emitido nestes termos n

de fungbes em navios nao equipados com caldeiras de
vapor podem ser dispensados dos requisitos aplicaveis
a tal tipo de equipamento enumerados no quadro
equipados com caldeiras de vapor até que o oficial titular
desse certificado satisfaca a norma de competéncia rela-
tivamenté aos assuntos que foram dispensados do qua-
dro A-III/1. Quaisquer dispensas deverao ser registadas

8 — Qualquer candidato a certificagdo devera apre-
sentar provas de ter atingido a norma de competéncia
requerida, de acordo com os métodos de demonstragio
de competéncia e os critérios de avaliagdo da compe-
téncia enumerados nas colunas 3 e 4 do quadro A-III/1.

vélido para o desempenho de fungdes a bordo dos navios
no certificado e na respectiva autenticagao.
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SECCAO A-I1I/2

Requisitos minimos obrigatorios para certificagao de chefes de

maquinas e segundos-oficiais de mdaquinas de navios cuja
’ magquina principal tenha uma poténcia propulsora igual ou supe-
; rior a 3000 kW.

- L A 8 R

oes sao

das operag
tros construtivos da insta-

a preparagio

adequados aos parame

ara o arranque e de ali-
iveis, lubrificantes, dgua de

Norma de competéncia

arranque e aquecimento
a de acordo com as éspe-
procedimentos em vigor.

1 — Qualquer candidato a certificacdo como chefe
de maquinas e segundo-oficial de maquinas que preste
servico em navios de mar cuja maquina principal tenha
uma poténcia propulsora igual ou superior a 3000 kW
i deve demonstrar a sua aptidao para desempenhar, ao
nivel operacional, as tarefas, fungGes e responsabilidades
enumeradas na coluna 1 do quadro A-III/2.

2 —— Os niveis minimos de conhecimentos, compreen-
sao ¢ aptiddo requeridos para certificacdo encontram-se
. enumerados na coluna 2 do quadro A-I11/2. Estes requi-
’ sitos incluem, ampliam e alargam em profundidade os

assuntos enumerados na coluna 2 do quadro A-IIl/1
no caso de oficiais chefes de quarto de mdquinas.

3 —Tendo em consideragdo que o segundo-oficial
de maquinas deverd encontrar-se na posi¢ao de assumir,
em qualquer momento, as responsabilidades do chefe
de méquinas, a avaliacdo destas matérias deverd ser con-
cebida por forma a testar a capacidade do candidato
para assimilar toda a informagao disponivel que possa
afectar a seguranca da operagao da maquinaria do navio
e a proteccdo do meio ambiente marinho.

4 — O nivel de conhecimentos dos assuntos enume-
rados na coluna 2 do quadro A-III/2 deve ser suficiente
para o candidato desempenhar as-suas fungdes como
chefe de maquinas ou como segundo-oficial de méqui-
nas.

5 — A formacdo e a experiéncia para ser atingido
o nivel necessario de conhecimentos, compreensao e

: aptidao tedricos devem tomar em devida consideragao

! os requisitos relevantes da presente parte e as reco-

mendagdes constantes da parte B do presente Cddigo.

6 — As Administracdes poderao omitir os requisitos

de conhecimento relativamente aos tipos de maquinas

de propulsdo para os quais.o certificado a emitir deve

ser vélido. Os certificados emitidos nestes termos nao

! serao validos para o desempenho de fungbes a bordo

! de navios equipados com qualquer categoria de maqui-

' nas objecto de omissdo no certificado até que o oficial

! titular desse certificado satisfaga a norma de compe-

; téncia relativamente a esses assuntos. Quaisquer res-

‘ tricdes deverdo ser registadas no certificado € na res-
L pectiva autenticagao.

7 — Os candidatos a certificagdo deverdo apresentar
provas de terem atingido a norma de competéncia reque-
rida, de acordo com os métodos de demonstragdo de
competéncia e os critérios de avaliagdo da competéncia
enumerados nas colunas 3 ¢ 4 do quadro A-III/2.

preparagio p:

Coluna 4
Critérios dc avaliagiio da competéncia
mentagio dos combust

tagdo propulsora e aos requisitos da viagem.

refrigeragio ¢ ar sio os mais adequados.
A verificagdo das pressoes, lemperaturas, rotagio

durante os periodos de
das méaquinas ¢ efectuad
cificagdes técnicas e os

Coluna 3
Métodus de demonstragio da competéncia

aplicavel.

3) Formagdo aprovada em simulador, quando
aplicavel,

1} Experiéncia de servigo aprovado;

2) Experiéncia em navio-escola aprovado;

3) Formagio aprovada em simulddor, quando
1) Experiéncia de servi¢o aprovado;

2) Experiéncia em navio-escola aprovado;

um ou mais factores seguintes:

Exame e avaliagio das provas obtidas a partir de | O planeamento ¢
um ou mais factores seguintes:

Exame e avaliagio das provas obtidas a partir de | Os métodos de

QUADRO A-I112

nica dos fluidos.

Fungéo: engenharia maritima ao nivel de gestdo

tenha uma poténcia propulsora igual ou superior a 3000 kW

Anica e meci

Coluna 2
Conhccimentos, compreensio ¢ aptidio

de calor. Mec
Principios de funcionamento das instalagdes pro-

missao
cas € quimicas dos combustiveis e lubrificantes.

Conhecimentos tedricos — termodinidmica e trans-
pulsoras (motores dicsel e turbinas a vapor ¢ de
gas) e de refrigeragio do navio. Propriedades fisi-
Tecnologias dos materiais. Arquitectura ¢ cons-
trugao naval, incluindo a limitagio de avarias

Viagens costeiras

Especificagio das normas de competéncia minimas para chefes de maquinas e segundos-oficiais de méaquinas de navios cuja méquina principal

8 — O nivel de conhecimentos, compreensao € apti-
dao requerido nos termos das diversas sec¢bes enume-
radas na coluna 2 do quadro A-IIl/2 pode ser diferente
para os oficiais de maquinas de navios de maquinas
principais de poténcia reduzida, envolvidos em viagens
costeiras, conforme considerado necessério, tendo em
consideragao a seguranga de todos os navios que possam
operar nas mesmas dguas. Quaisquer restrigées deveréo
ser registadas no certificado e na autenticagao.

Coluna 1
Competénciu
as auxiliares, incluindo os sis-

€ maquin
temas periféricos.

coes.

Plancamento ¢ calendarizagio de opera-
Arranque ¢ paragem da mdquina principal
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SECCAO A-1II/3

Requisitos minimos obrigatérios para certificagao de chefes de
maguinas e segundos-oficiais de maquinas de navios cuja
maquina principal tenha uma poténcia propulsora entre 750 kW
e 3000 kW.

Norma de competéncia

1 — Qualquer candidato a certificacdo como chefe
de mdquinas e segundo-oficial de maquinas em navios
de mar cuja méquina principal tenha uma poténcia pro-
pulsora entre 750 kW e 3000 kW deve demonstrar a
sua aptidao para desempenhar, ao nivel de gestéo, as
tarefas, fungOes e responsabilidades enumeradas na
coluna 1 do quadro A-1II/2.

2 — Os niveis minimos de conhecimentos, compreen-
a0 e aptiddo requeridos para certificagdo encontram-se
enumerados na coluna 2 do quadro A-I11/2. Estes requi-
sitos incluem, ampliam e alargam em profundidade os
assuntos enumerados na coluna 2 do quadro A-IIl/1
no caso de oficiais de maquinas chefes de quarto numa
casa de méquina de conducdo atendida de oficiais de
maquinas de servigo numa casa de maquinas em con-
ducdo desatendida.

3 —Tendo em consideracdo que o segundo-oficial
de maquinas devera encontrar-se na posi¢ao de assumir,
em qualquer momento, as responsabilidades do chefe
de mdaquinas, a avaliagdo destas matérias devera ser con-
cebida por forma a testar a capacidade do candidato
para assimilar toda a informacao disponivel que possa
afectar a seguranca da operagao da maquinaria do navio
e a protec¢do do meio ambiente marinho.

4 — O nivel de conhecimentos dos assuntos enume-
rados na coluna 2 do quadro A-III/2 deve ser suficiente
para o candidato desempenhar as suas fungbes como
chefe de maquinas ou como segundo-oficial de maqui-
nas. ‘

5 — A formacao e a experiéncia para ser atingido
o nivel necessiario de conhecimentos, compreensao e
aptiddo tedricos devem tomar em devida consideragéo
os requisitos relevantes da presente parte e as reco-
mendagbes constantes da parte B do presente Cédigo.

6 — As Administragdes poderdo omitir os requisitos
de conhecimento relativamente aos tipos de maquinas
de propulsdo para os quais o certificado a emitir deve
ser vélido. Os certificados emitidos nestes termos nao
serao vélidos para o desempenho de fungdes a bordo
de navios equipados com qualquer categoria de maqui-
nas objecto de omissao no certificado até que o oficial
titular desse certificado satisfaga a norma de compe-
téncia relativamente a esses assuntos. Quaisquer res-
tricdes deverdo ser registadas no certificado € na res-
pectiva autenticacéo.

7 — Qualquer candidato a certificagdo devera apre-
sentar provas de ter atingido a norma de competéncia
requerida, de acordo com os métodos de demonstragio
de competéncia e os critérios de avaliagio da compe-
téncia enumerados nas colunas 3 e 4 do quadro A-I11/2.

Viagens costeiras

8 — O nivel de conhecimentos, compreenséo e apti-
dao requerido nos termos das diversas sec¢des enume-
radas na coluna 2 do quadro A-III/2 e os requisitos
dos subparagrafos 2.1.1) e 2.1.2) da regra I1I/3 podem
ser diferentes para os oficiais de maquinas de navios
envolvidos em viagens costeiras, conforme considerado
necessario, tendo em consideragdo a seguranca de todos
Os navios que possam operar nas mesmas aguas. Quais-
quer restricdes deverao ser registadas no certificado e
na autenticacio.

SECCAO A-IlI/4

Requisitos minimos obrigatérios para certificagdo de maritimos
de mestranga e marinhagem que fagam parte de quartos em
casas de maquinas de condugdo desatendida ou tenham sido
designados para desempenhar fungdes numa casa das maqui-
nas de condugao desatendida.

Norma de competéncia

1 — Os maritimos de mestranca e marinhagem que
facam parte de quartos de maquinas em navios de mar
deverdo demonstrar a sua competéncia para desempe-
nhar a fun¢do de engenharia maritima ao nivel de apoio,
conforme especificado na coluna 1 do quadro A-I11/4.

2 — Os niveis minimos de conhecimentos, compreen-
sdo e aptiddo minimos exigidos aos maritimos de mes-
tranga e marinhagem que facam parte de quartos de
maquinas encontram-se enumerados na coluna 2 do qua-
dro A-I11/4.

3 — Qualquer candidato a certificacdo devera apre-
sentar provas de ter atingido o nivel de competéncia
requerido, de acordo com os métodos de demonstracao
de competéncia e os critérios de avaliagdo da compe-
téncia enumerados nas colunas 3 e 4 do quadro A-I11/4.
A referéncia a «teste pratico» na coluna 3 podera incluir
a formagdo aprovada em terra, na qual os formandos
tenham sido submetidos a testes praticos.

4 — Se, relativamente a determinadas funcdes, nao
existirem quadros de competéncia para o nivel de apoio,
competird as Administrages determinar os requisitos
de formacao, avaliagdo e certificagdo a ser aplicados
ao pessoal designado para desempenhar essas fungdes
ao nivel de apoio.
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CAPITULOV

Requisitos especiais de formagao para o pessoal
de determinados tipos de navios

SECCAO A-V/1

Requisitos minimos obrigatérios para a formagao e qualificagao
de comandantes, oficiais e maritimos da mestranga e mari-
nhagem dos navios-tanques.

Curso de familiarizagdo para o servico a bordo de navios-tanques

1 — O curso de familiarizac@o referido no subpara-
grafo 1.2) da regra V/1 deverd cobrir, como minimo,
os assuntos enumerado nos paragrafos 2 a 7 seguintes.

Caracteristicas das cargas

2 — Exposicao esquematica, incluindo a demonstra-
¢do pratica, relativa as propriedades fisicas dos produtos
petroliferos, quimicos e gases transportados a granel,
relagdo entre a temperatura ¢ a pressdo de vapor;
influéncia da pressao na temperatura de ebuli¢ao; expli-
cagdo da pressdo de vapor saturado, difusdo, pressao
parcial, limites de flamabilidade, ponto de inflamagao
e temperatura de auto-igni¢do; significado prético do
ponto de inflamagdo e do limite de flamabilidade infe-
rior; explicagdo simples dos diversos tipos de geracao
de cargas electrostaticas; simbolos e estruturas quimicas;
elementos da quimica dos 4cidos e das bases e reacgoes
quimicas dos grupos mais conhecidos, de modo a per-
mitir a utilizagido adequada dos cédigos.

Toxicidade

3 — Explicagiao simples dos principios € conceitos
basico limites de toxicidade, efeitos frustes e crdnicos
da toxicidade, venenos sistémicos e irritantes.

Riscos

4 — Explicagao dos riscos, incluindo:

1) Riscos de inflamagao e explosao, limites de fla-
mabilidade e fontes de igni¢ao e explosao;

2) Riscos para a satide, incluindo os riscos de contacto
com a pele, inalagdo e ingestao; falta de oxigénio com
referéncia particular aos sistemas de gas inerte; pro-
priedades toxicas das cargas transportadas; acidentes
pessoais e acgdes recomendadas e nao recomendadas
na prestagio dos primeiros socorros;

3) Riscos para o meio ambiente, incluindo: os efeitos
na vida humana e nos organismos marinhos provenientes
da descarga de petréleo bruto, produtos quimicos ou
gases; efeito da densidade e da solubilidade; perigos
derivados das nuvens de vapor; efeito da pressdo de
vapor das condigdes atmosféricas;

4) Riscos de reactividade; auto-reacgao; polimeriza-
¢do; efeitos da temperatura; papel das impurezas como
agentes catalisadores; reacgdes com o ar, d4gua € outros
produtos quimicos; €

5) Riscos de corrosio, incluindo: perigos para as pes-
soas, danificagdo dos materiais de construcdo e efeitos
da concentracao e libertagio do hidrogénio.

Controlo de riscos

5 — Inertizacio, lengdis de dgua de protecgao, agen-
tes desidratantes e técnicas de monitorizagao; medidas
anti-estaticas; ventilagio; segregacao; inibigdo de cargas
€ importancia da compatibilidade entre os materiais.

Equipamento de seguranga e de protecgio individual

6 — Funcionamento e calibragdo dos instrumentos de
medida e outro equipamento semelhante; meios espe-
ciais de combate a incéndios; aparelhos respiratérios
€ equipamento para evacuagido em navios-tanques; uti-
lizagdo de fatos e equipamento de protecgio pessoal
em condigdes de seguranga; utilizagdo de aparelhos de
reanimagdo e outro equipamento de evacuagio e
salvamento.

Prevencio da poluigao

7 — Procedimentos a seguir com vista a prevenir a
polui¢ido do ar e da agua e medidas a tomar em caso
de ocorréncia de derrame, incluindo a necessidade de:

1) Comunicar imediatamente as autoridades apro-
priadas todas as informagbes relevantes em caso de
deteccdo de derrame ou em caso de ocorréncia de avaria
que possa representar um perigo de derrame;

. 2) Notificar prontamente as equipas de combate ao
derrame baseadas em terra; €

3) Implementar de modo adequado a bordo as medi-
das apropriadas para contengao do derrame.

Programa de formagao para os navios-tanques petroleiros

8 — O programa de formagao especializada referido
no subparagrafo 2.2) da regra V/1 aplicavel ao desem-
penho de fungdes a bordo de navios-tanques petroleiros:
deveré proporcionar 0 conhecimento tedrico e pratico
dos assuntos enumerados nos paragrafos 9 a 14 seguintes.

Regulamentos e cédigos de actuagio

9 — Familiarizacdo com as disposig¢des aplicaveis das
convengdes internacionais relevantes; codigos nacionais
¢ internacionais relevantes; o Manual sobre Polui¢ao
por Hidrocarbonetos da IMO (Manual on Qil Pollu-
tion); manuais relevantes de seguranga dos navios-tan-
ques e regulamentos portudrios relevantes em vigor.

Projecto e equipamento dos navios-tanques petroleiros

10 — Familiarizagdo com os sistemas de encanamen-
tos, bombas, tanques ¢ maquinaria do convés; tipos de
bombas de carga e suas aplicagbes aos diversos tipos
de cargas; sistemas de limpeza de tanques, de desga-
sificagao e de inertizagdo; ventilacdo da carga e das aco-
modacgdes da tripulagao; sistemas de medigdo dos tan-
ques e respectivos alarmes; sistemas de aquecimento
da carga; aspectos de seguranga relativos aos sistemas
eléctricos.

Caracteristicas da carga

11 — Conhecimento das propriedadeés fisicas e qui-
micas das diversas cargas de hidrocarbonetos.

Procedimentos operacionais

12 — Calculos relativos a carga; planos de carga €
descarga; procedimentos de carga e descarga, incluindo
a trasfega; listas de controlo; utilizagao do equipamento
de monitorizagio; importancia da supervisio adequada
da tripulacio; operagoes de desgasificacao e de limpeza
dos tanques; quando aplicdvel, procedimentos de lava-
gem de tanques com ¢rude e a operagdo € manutengao
dos sistemas de inertizacdo; controlo de entradas as
casas das bombas e espagos confinados; utilizagdo de
equipamentos de detecg@o de gases e de seguranga; car-
regamento sobre residuos e procedimentos correctos de
lastragem e deslastragem; prevengao da poluigao do ar
e da agua.
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Reparagio de manutengio

13 — Precaugdes a tomar antes e durante os trabalhos
de manutengio e reparagao, incluindo as intervengoes
nos sistemas de bombagem, e de encanamentos, eléc-
tricos e de controlo; factores de seguranga necessarios
para aquecimento da carga; controlo e procedimentos
adequados para o aquecimento da carga.

Procedimentos em situagoes de emergéncia

14 — Importéancia da preparagao de planos de emer-
géncia; emergéncias em operagdes de carga e descarga
shutdown; acgbes a tomar em caso de falhas nos servigos
essenciais para a carga; combate a incéndios a bordo
de petroleiros; acgdes a tomar em situagdes de colisao,
encalhe ou derrame; primeiros socorros e utilizagao de
equipamento de reanimacio; utilizacdo de aparelhos
respiratdrios para entrar e evacuar pessoas de espagos
fechados em condicdes de seguranga.

Programa de formagao para os navios-tanques quimicos

15 — O programa de formagao especializada referido
no subparagrafo 2.2) da regra V/1 aplicvel ao desem-
penho de fungdes a bordo de navios-tanques quimicos
devera proporcionar o conhecimento tedrico e pratico
dos assuntos enumerados nos paragrafos 16 a 21
seguintes.

Regulamentos e cédigos de actuacio

16 — Familiarizagdo com as convengdes internacio-
nais relevantes, os cédigos da IMO e nacionais rele-
vantes, os manuais de seguranca dos navios-tanques €
regulamentos portuarios relevantes em vigor.

Projecto e equipamento dos navios-tanques quimicos

17 — Descricao breve das instalagbes especiais de
encanamentos, bombas e tanques, controlo de extra-
vasamento; tipos de bombas de carga e suas aplicagoes
aos diversos tipos de carga; sistemas de limpeza de tan-
ques e de desgasificacdo; ventilagdo dos tanques de
carga; sistemas de retorno de vapores; ventilagdo das
acomodagdes da tripulagdo, anteciamara de vedagao; sis-
temas de medigdo dos tanques e respectivos alarmes;
sistemas de controlo de temperatura dos tanques e alar-
mes; aspectos de seguranca relativos aos sistemas

eléctricos.
Caracteristicas da carga

18 — Conhecimentos suficientes das caracteristicas
das cargas de produtos quimicos liquidos, com vista a
permitir a correcta utilizagdo dos manuais de seguranga
de carga aplicaveis.

Procedimentos operacionais

19 — Ciélculos relativos a carga; planos de carga e
descarga; procedimentos de carga e descarga; sistemas
de retorno de vapores; listas de controlo; utilizagédo do
equipamento de monitorizac2o; operagdes de desgasi-
ficagdo e de limpeza dos tanques, incluindo o uso ade-
quado de agentes absorventes, molhantes ¢ de deter-
gentes; opera¢do e manutencdo de sistemas de iner-
tizacdo; controlo de entradas as casas das bombas e
espacos confinados; utilizacdo de equipamentos de
detecgio de gases e de seguranga; remogdo de residuos
¢ produtos de limpeza.

Reparagio e manutengio-

20 — Precaugbes a tomar antes dos trabalhos de
manutengao e reparacio dos sistemas de bombagem de
encanamentos, eléctricos e de controlo.

Procedimentos em situagdes de emergéncia

21 — Importéncia da preparagio de planos de emer-
géncia; emergéncias em operagoes de carga e descarga
shutdown; acgdes a tomar em caso de falhas nos servigos
essenciais para a carga; combate a incéndios a bordo
dos navios-tanques quimicos; acgdes a tomar em situa-
goes de colisdo, encalhe ou derrame; primeiros socorros
e utilizacdo de equipamento de reanimacio e descon-
taminagéo; .utilizagdo de aparelhos respiratérios e de
equipamento de evacuagio; entrada e evacuagio em
espagos confinados em condigdes de seguranga.

Programa de formagao para navios-tanques
de transporte de gases liquefeitos

22 — O programa de formagao especializada referido
no subparagrafo 2.2) da regra V/1 aplicdvel ao desem-
penho de fungGes a bordo de navios-tanques de trans-
porte de gases liquefeitos deverd proporcionar o conhe-
cimento tedrico e pratico dos assuntos enumerados nos
paragrafos 23 a 34 seguintes.

Regulamentos e cédigos de actuagio

23 — Familiarizacdo com as convengdes internacio-
nais relevantes e os cédigos da IMO, nacionais e do
sector industrial relevantes.

24 — Familiariza¢do com o projecto e 0 equipamento
dos navios-tanques de transporte de gases liquefeitos;
tipos de navios-tanques para gases liquefeitos; sistemas
de armazenamento da carga (construgio e inspec¢do);
equipamento de manuseamento de carga (sistemas de
bombagem e encanamentos); sistemas de condiciona-
mento de carga (aquecimento e arrefecimento); sistemas
de controlo da atmosfera dos tanques (gases inertes,
azoto); instrumentagio de carregamento e de manu-
seamento da carga; sistemas de combate a incéndios
e equipamento de seguranga e de evacuagao.

Combate a incéndios

25 — Técnicas e tacticas avangadas de combate a
incéndios aplicéveis a navios-tanques de transporte de
gases liquefeitos, incluindo a utilizacdo de sistemas de
pulverizagao de 4gua.

Fisica e quimica

26 — Introdugao sobre a fisica € a quimica béasicas
relacionadas com o transporte maritimo de gases lique-
feitos a granel em condigdes de seguranga, nomea-
damente:

1) Propriedades e caracteristicas dos gases liquefeitos -
e respectivos vapores, incluindo a definigdo de gas; leis
elementares dos gases; a equagdo dos gases; densidade
dos gases; difus@o e mistura de gases; compressao dos
gases; liquefac¢do dos gases; refrigeragao dos gases; tem-
peratura critica; o significado prético da temperatura
de auto-inflamagio; limites de explosividade superior
e inferior; temperatura de auto-igni¢ao; compatibilidade
dos gases; reactividade; polimerizagao e inibidores;

2) Propriedades dos liquidos simples, incluindo as
densidades dos liquidos e vapores; variacdo com a tem-
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peratura; tensao de vapor € temperatura; entalpia; ebu-
licao e vaporizagao; e ' '

'3) Natureza e propriedades das solugées, incluindo
a solubilidade dos gases nos liquidos; miscibilidade entre
liquidos e efeitos da variagdo da temperatura; densidade
das solugdes e dependéncia da temperatura e da con-
centragio; efeitos das substancias dissolvidas nos pontos
de fusdo e ebulicao; hidratos, sua formagao e dispersao;
higroscopicidade; secagem do ar e de outros gases; ponto
de orvalho e efeitos do abaixamento da temperatura.

Riscos para a saude

27 — Familiarizagdo com os riscos para a satide ine-
rentes ao transporte de gases liquefeitos, incluindo:

1) Toxicidade, incluindo os modos pelos quais os gases
liquefeitos € os seus vapores podem ser téxicos; pro-
priedades tdxicas dos inibidores e dos produtos da com-
bustio dos materiais de construgdo e os gases liquefeitos
transportados; efeitos frustes e crénicos da toxicidade,
sistemas sistémicos e irritantes; limiar de toxicidade
(TLV);

2) Riscos do contacto com a pele, inalagdo e
ingestao; e

3) Primeiros socorros ¢ administragdo de antidotos.

Carregamento da carga

28 — Principios dos sistemas de carregamento; regu-
lamentos; construcdo, materiais, revestimentos, isola-
mento dos tanques e compatibilidade.

Poluicdo

29 — Riscos para a vida humana e meio ambiente
marinho; efeitos da densidade e da solubilidade; perigos
derivados das nuvens de vapor na atmosfera ¢ a descarga
de liquidos criogénicos.

Sistemas de manuseamento de carga

30 — Descrigao dos principais tipos de bombas e dos
sisternas de bombagem e de retorno'de vapores, sistemas
de encanamentos e valvulas; explicacado sobre os con-
ceitos de pressao, vacuo, sucgio, caudal e altura, mano-
métrica; filtros e coadores; dispositivos de expansao;
ecras corta-chamas; gases normalmente usados na iner-
tizacdo; sistemas de carregamento, de produgao e de
distribui¢io; sistemas 'de controlo da pressao e tempe-
ratura; sistemas de ventilacdo dos tanques; sistemas de
recirculacdo e de reliquefacgao; sistemas de medigdo
da carga, instrumentagao e alarmes respectivos; sistemas
de detecgdo e monitorizag@o de gases; sistemas de moni-
torizacdo do CO;; sistemas de reutilizagdo dos evapo-
rados e sistemas auxiliares.

Procedimentos operacionais

31 — Preparativos e procedimentos de carga e des-
carga; listas de controlo; manutengao das cargas em via-
gem e nos portos; segregagao de cargas e procedimentos
para a transferéncia de cargas; mudancas de carga ¢
procedimentos para limpeza dos tanques; obtengao de
amostras da carga; operagdes de lastragem e deslas-
tragem; métodos de aquecimento e desgasificagdo; pro-
cedimentos para arrefecimento dos sistemas de desga-
sificagdo em relagdo a temperatura ambiente ¢ as pre-
caugOes de seguranca respectivas.

Préticas e equipamento de seguranga

32 — Funcionamento, calibracéo e utilizagio dos ins-
trumentos de medida portiteis; métodos e meios de
combate a incéndios; aparelhos respiratorios; ressusci-
tadores; equipamento de evacuagio; equipamento de
salvamento; vestudrio € equipamento de seguranca;
entrada em espagos confinados; precaugdes a tomar
antes e durante a manutengao e reparagio dos sistemas
de carga e de controlo; supervisdo da tripula¢ao durante
as operagdes potencialmente perigosas; tipos e princi-
pios de equipamento eléctrico com homologagio de
seguranga e fontes de ignicao.

+Procedimentos em situagdo de emergéncia

33 — Importancia da preparagdo de planos de emer-
géncia; emergéncias em operagdes de carga e descarga
shutdown; sistemas de fecho das valvulas de carga; acgdes
a tomar em caso de falha de sistemas ou servigos essen-
ciais para a carga; acgOes a tomar em situagdes de coli-
sdo, encalhe, derrame ou envolvimento do navio em
vapores toxicos ou inflamaveis.

Principios gerais sobre operagoes de manuseamento de carga

34 — Inertizagdo dos tanques de carga e espagos
vazios; arrefecimento e carregamento dos tanques; ope-
ragoes durante as viagens com o navio carregado ¢ las-
trado, descarga e esvaziamento dos tanques e proce-
dimentos de emergéncia, incluindo as acgbes previa-
mente programadas em caso de ocorréncia de fugas,
incéndio, colisdo, encalhe, descarga de emergéncia da

-carga e acidentes pessoais.

SECCAO A-V/2

Requisitos minimos obrigatérios para a formagao e qualificagao
de comandantes, oficiais e maritimos da mestranca e mari-
nhagem e outro pessoal de navios ro-ro de passageiros.

Formagéo em controlo de multidoes

1 — A formagio em controlo de multiddes requerida
nos termos do paragrafo 4 da regra V/2 para o pessoal
designado nos réis de chamada para prestarem auxilio

_aos passageiros em situagbes de emergéncia deverd

incluir, mas nao se limitar necessariamente a:

1) Conhecimento adequado dos meios de salvagio
e dos planos de controlo, inctuindo:

1.1) Conhecimento dos réis de chamada e das ins-
trucoes de emergéncia;

1.2) Conhecimento das saidas de emergéncia; e

1.3) RestrigGes a utilizacdo de elevadores;

2) Capacidade para prestar auxilio aos passageiros
a caminho dos postos de reunido e de abandono,
incluindo:

2.1) A capacidade para transmitir ordens claras e ten-
dentes a acalmar as pessoas;

2.2) Controlo dos passageiros em corredores, escadas
e outros locais de passagem,;

2.3) A manutengao dos caminhos de evacuagao livres
de obstrugdes;

2.4) Os métodos disponiveis a bordo para a evacuagao
de pessoas deficientes ou com necessidade de assisténcia
especial; e o

2.5) A revista nos compartimentos de acomodagao;

3) Procedimentos nos postos de reunido, incluindo:

3.1) A importancia da manutengao da ordem;
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3.2) A capacidade para fazer uso das instrucbes para
reduzir e evitar o panico;

3.3) A capacidade para utilizar, quando adequado,
as listas de passageiros para efeitos da realizacao da
contagem dos passageiros a evacuar; €

3.4) A capacidade para verificar se os passageiros
se encontram vestidos de modo adequado & com os cole-
tes de salvagao devidamente vestidos.

Formagdo de familiarizagéo

2 — A formagio de familiarizagao requerida nos ter-
mos do paragrafo S da regra V/2 devers, como minimo,
proporcionar as aptidoes que correspondem a capaci-
dade para exercer e assumir as tarefas e responsabi-
lidades seguintes:

Limitacoes de projecto e de operagao:

1) Capacidade para compreender e respeitar correc-
tamente quaisquer limitagOes de operagao do navio e
para compreender e aplicar as limitagbes de funciona-
mento, incluindo os limites de velocidade, em condicoes
meteoroldgicas desfavoraveis que visem garantir a segu-
ranca da vida humana, do navio e da carga.

Procedimentos de abertura, fecho e bloqueio das
aberturas do casco:

2) Capacidade para aplicar devidamente os proce-
dimentos em vigor no navio para a abertura, fecho e
bloqueio das portas de proa, de popa e de costado e
rampas e operar correctamente os sistemas conexos.

Legislagdo, c6digos e acordos aplicaveis a navios ro-ro
de passageiros:

3) Capacidade para compreender e aplicar os requi-
sitos nacionais € internacionais para os navios ro-ro de
passageiros aplicdveis ao navio especifico e as tarefas
a cumprir.

Requisitos de estabilidade e limites de resisténcia:

4) Capacidade para tomar em devida consideragio
os limites de resisténcia das partes sensiveis do navio,
tais como as portas de proa e outros dispositivos de
fecho destinados a preservar a estanquidade e os aspec-
tos especiais relacionados com a estabilidade que pos-
sam afectar a seguranga dos navios ro-ro de passageiros.

Procedimentos para a manutengio de equipamento
especial dos navios ro-ro de passageiros:

5) Capacidade para aplicar devidamente os proce-
dimentos de bordo relativos @ manutencao do equipa-
mento especifico dos navios ro-ro de passageiros, tais
como portas de proa, popa, do costado € rampas, embor-
nais e sistemas associados.

Manuais e calculadoras de carga e peamento:

6) Capacidade para utilizar devidamente os manuais
de carga e peamento relativamente a todos os tipos de
veiculos e vagdes ferroviarios, quando aplicavel, e para
calcular e aplicar os limites de resisténcia relativamente
aos pavimentos para transporte de veiculos.

Zonas de cargas perigosas:

7) Capacidade para zelar pela observagdo das pre-
caugles e limitagdes especiais aplicaveis as zonas reser-
vadas para as cargas perigosas.

Procedimentos de emergéncia: ,

8) Capacidade-para zelar pela correcta aplicagdo de
quaisquer procedimentos especiais relativos a:

8.1) Prevengdo ou redugdo da entrada de agua nos
pavimentos de transporte de veiculos;

8.2) Esgoto da agua dos pavimentos de transporte
de veiculos; e )

8.3) Minimizagao dos efeitos da 4gua nos pavimentos
de transporte de veiculos.

Formagdo sobre seguranga para 0 pessoal que preste assisténcia
directa aos passageiros nos locais reservados aos passageiros

3 — A formagao de seguranca suplementar requerida
nos termos do paragrafo 6 da regra V/2 devers, como
minimo, assegurar a obtengao das seguintes capacidades:

Comunicagio:

1) Capacidade para comunicar com os passageiros
durante uma situagdo de emergéncia, tomando em
consideragao:

1.1) A lingua ou linguas apropriadas para as principais
nacionalidades dos passageiros transportados numa
determinada travessia;

1.2) A capacidade para usar um vocabulario elemen-
tar na lingua inglesa para a transmissdo de instrugdes
bésicas a um passageiro que necessite de assisténcia,
mesmo que O passageiro € o membro da tripulagio nio
partilhem uma lingua comum;

1.3) A possibilidade de ser necessario comunicar por
outros meios durante uma situagdo de emergéncia, tal
como através de demonstracdes, sinais gestuais, ou cha-
mando a atengao para a localizagdo das instrugdes, pos-
tos de reunido, meios de salvagao ou caminhos de eva-
cuagao, quando for impossivel a comunicagido oral;

1.4) A extensao das instrugdes de seguran¢a completas
transmitidas aos passageiros na sua lingua materna; e

1.5) As linguas nas quais sdo efectuados os avisos
de emergéncia durante uma situacdo de emergéncia ou
exercicio para transmitir directivas importantes aos pas-
sageiros € para facilitar a assisténcia prestada aos pas-
sageiros pelos membros da tripulagio.

Meios de salvagao:

2) Capacidade para demonstrar aos passageiros o
método de utilizagao dos meios de salvagdo individuais.

Formagao sobre seguranca dos passageiros
e da carga e integridade do casco

4 — A formacado sobre a seguranga dos passageiros
e da carga e sobre a integridade do casco requerida
nos termos do paragrafo 7 da regra V/2 aplicavel a
comandantes, imediatos, chefes de maquinas, segundos-
-oficiais de maAquinas e outras pessoas com responsa-
bilidades directas pelo embarque e desembarque dos
passageiros, carga, descarga ¢ peamento de carga ou
pelo fecho das aberturas do casco, deverd, como minimo,
proporcionar as aptidoes que correspondem as capa-
cidades para exercer € assumir as tarefas e responsa-
bilidades seguintes:

Procedimentos de carregamento € embarque:

1) Capacidade para aplicar devidamente os proce-
dimentos para o navio.relativos a:

1.1) Carga ¢ descarga de veifculos automéveis, vagoes
ferrovidrios ou outros veiculos transportados, incluindo
as comunicagdes correspondentes;

1.2) Abaixamento e elevacio de rampas;
1.3; Armagdo e armazenamento de plataformas
retracteis para veiculos; e

1.4) Embarque e desembarque de passagejros, com
atengdo especial para as pessoas deficientes € pessoas
que necessitem de assisténcia.

Transporte de mercadorias perigosas:

2) Capacidade para aplicar quaisquer medidas de sal-
vaguarda, procedimentos e requisitos relativos ao trans-
porte de mercadorias perigosas a bordo de navios ro-ro
de passageiros.

Peamento-da carga:

3) Capacidade para:

3.1) Aplicar correctamente as disposi¢goes do Codigo
de Seguranga para a Estiva e Peamento de Carga (Code
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of Safe Practice for Cargo Stowage and Securing) a vei-
culos automéveis, vagoes ferrovidrios e outros veiculos
transportados; €

3.2) Utilizar de modo adequado o equipamento de
peamento da carga e 0s acessOrios existentes, tomando
em consideragao as suas limitagdes.

Calculos da estabilidade, do caimento e da resisténcia:

4) Capacidade para:

4.1) Utilizar correctamente os dados existentes sobre
estabilidade e resisténcia;

4.2) Calcular a estabilidade € o caimento para diversas
condi¢des de carga através das calculadoras de esta-
bilidade ou programas informaticos existentes a bordo;

4.3) Calcular os coeficientes de carga dos pavimentos;
e

4.4).Calcular a influéncia das transferéncias de lastro
€ de combustivel na estabilidade, caimento e resisténcia.

Abertura, fecho e bloqueio das aberturas do casco:

5) Capacidade para:

5.1) Aplicar devidamente os procedimentos em vigor
para o navio na abertura, fecho e amarracao das portas
de proa, de popa e de costado e rampas € operar cor-
rectamente Os sisternas conexos; e

5.2) Efectuar inspecgdes 2 correcta estanquidade das
aberturas.

Atmosfera dos compartimentos para transporte de
veiculos:

6) Capacidade para:

6.1) Utilizar o equipamento, quando instalado a
bordo, para monitorizar a atmosfera nos compartimen-
tos de carga de veiculos; €

6.2) Aplicar devidamente os procedimentos em vigor
para o navio para ventilar os espagos de carga de veiculos
durante a carga e descarga destes, em viagem e em
situagoes de emergéncia.

Formagao em gestao de crises e comportamento humano

5 — A formacdo em gestdo de crises e comporta-
mento humano requerida nos termos do pardgrafo 8
da regra V/2 aplicdvel a comandantes, imediatos, chefes
de méquinas, segundos-oficiais de maquinas € quaisquer
outras pessoas com responsabilidades pela seguranca
dos passageiros em situagdes de emergéncia devera satis-
fazer aos critérios da Administracdo € baseada em nor-
mas adoptadas pela Organizagao.

CAPITULO VI

Normas respeitantes a fun¢oes de emergéncia, prevencio
de acidentes, cuidados médicos e sobrevivéncia

SECCAO A-VI1

Requisitos minimes obrigatdrios para a familiarizagao, formagae
de segurancga basica e instrugao para todos os maritimos

Formagao de familiarizagao

1 — Antes de lhes serem atribuidas func¢des a bordo,
todas as pessoas empregadas ou contratadas em navio
de mar, com excepg¢do dos navios de passageiros, deve-
rao receber formagao de familiarizagdo adequada sobre
técnicas de sobrevivéncia pessoal ou receber informa-
¢Oes e instrugdo suficientes, tomando em devida con-
siderac@o as recomendagGes constantes da parte B do

gresente Cédigo, com a finalidade de serem capazes
e:

1) Comunicar com outras pessoas a bordo sobre
assuntos basicos de seguranga e compreender os sim-
bolos de informagao de seguranga e a sinalizagio e sinais
de alarme;

g 2) Conhecer as acgdes correctas a executar em caso
e:

2.1) Queda de homem ao mar;

2.2) Detecgao de fogo ou furmo a bordo; ou

2.3) Activagao do alarme de incéndio a bordo ou de
abandono de navio;

3) Identificar os postos de reunidao e de embarque

nas embarcagdes salva-vidas e os caminhos de eva-

cuagao;

4) Localizar e vestir os coletes de salvagao;

5) Dar o alarme e possuir conhecimentos basicos
sobre o0 uso de extintores portateis de incéndio;

6) Tomar medidas imediatas apés a descoberta de
um acidente ou outra emergéncia médica, antes de pro-
curar qualquer outra ajuda de assisténcia médica de
bordo; e

7) Fechar e abrir as portas corta-fogo e as portas
estanques instaladas no navio, com excep¢ao das portas
das aberturas do casco.

Formagdo bésica

2 -— Os maritimos empregados ou contratados, qual-
quer que seja a sua capacidade a bordo registada no
rol de tripulagdo como fazendo parte da sua lotagao,
com fungdes designadas de seguranga ou prevengio da
polui¢do na operagdo do navio deverao, antes de lhes
serem atribuidas quaisquer servigos a bordo:

1) Receber formagdo basica aprovada adequada ou
instrugéo sobre:

1.1) Técnicas pessoais de sobrevivéncia, conforme
definido no quadro A-VI]/1-1;

1.2) Prevengao e combate a incéndios, conforme defi-
nido no quadro A-VI/1-2;

1.3) Primeiros socorros basicos, conforme definido
no quadro A-VI/1-3; ¢ _

1.4) Seguranga pessoal e responsabilidades sociais,
conforme definido no quadro A-V1/1-4;

2) Apresentar provas de ter atingido a norma de com-
peténcia exigida para compreender as tarefas, servicos
e responsabilidades enumeradas na coluna 1 dos quadros
A-V1/1-1, A-V]/1-2, A-V1/1-3 e A-VI/1-4 nos cinco anos
anteriores, através de:

2.1) Demonstragdo da competéncia, de acordo com
os métodos e critérios de avaliagdo da competéncia enu-
merados nas colunas 3 € 4 desses quadros; e '

2.2) Exame ou avaliagdo continua fazendo parte de
programa de formacé@o aprovado sobre as matérias enu-
meradas na coluna 2 desses quadros.

3 — As Administracdes podem, relativamente 2
navios que nio sejam de passageiros com arqueagéo
bruta superior a 500 t envolvidos em viagens interna-
cionais e navios-tanques, se for considerado que a
dimensao do navio e a extensao ou natureza da viagem
sdo por forma a tornar a total aplicagdo dos requisitos
da presente secgdo excessiva ou impraticdvel, isentar
até esse limite os maritimos que prestem servigo em
tais navios ou classe de navios de alguns dos requisitos,
ap6és ser tomada em devida consideragdo a seguranga
das pessoas a bordo, do navio, dos bens materiais trans-
portados € a protecgdo do meio ambiente marinho.

N.°50 — 17-12-1999
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ancias.

ancias.

goes de seguranga

to de protecg:
portamento previamente

Coluna 4
a pre efectuadas de modo
das em todas as circunst

coes sio semn

Critérios de avaliagdo da competéncia
claro e eficiente.

bservadas e o equipamen
correctamente utilizado em todas as circunst

definidas sdo cumpri

$a0 o

de

partir da | As préticas de trabalho em condi
de

partir da { As comunica

quéncia

quéncia

Coluna 3
Métodos de demonstragio da competéncia

instrugdo aprovada ou durante a frequéncia de
um curso aprovado.

instrugdo aprovada ou durante a fre

um curso apravado.
Exame e avaliagio das provas obtidas a partir da | Asnormas de trabalho e com

instrugdo aprovada ou durante a fre

um curso aprovado.
Exame e avaliacio das provas obtidas a

goes

guranga | Exame e avaliagio das provas obtidas a
Dispo-

pagos con-
didas interna-

cionais respeitantes 3 prevengio de acidentes e

a seguranga e higiene no trabatho.

Compreensdo das ordens recebidas e ser | Capacidade para compreender as ordens recebidas
ponsabilida-

tentes a bordo

¢ aptidao

perigos decorrentes
ol e estupefacientes.

do emprego a bordo; direi-

Coluna 2
tra riscos potenciais. Precau-

cGA0 con

tomar antes da entrada em es

Conhecil
€ para comunicar com' 0s outros em relagio as

actividades executadas a bordo.
Importancia da manutencio das boas rela

no trabalho em todas as circunstincias.
sitivos de seguranga e protecgao exis
finados. Familiariza¢io com as me:
humanas e de trabalho a bordo. Res
des sociais; condigoes

tos e obrigacdes individuais;

do abuso do consumo de 4lco

para prote

Importdncia do respeito pelas regras de se
goes a

Coluna 1

Competéneia
compreendido em relagdo as actividades |’

executadas a bordo.
Contribuigio para um efectivo relaciona-

mento humano a bordo.

trabalho.

Observagido das regras de seguranga no

SECCAO A-VI2

Requisitos minimos obrigatérios para a emissao de cerlificados
de aptidao para a condugio de embarcages salva-vidas,
e[npdarcagﬁes de salvamente e embarcacoes de salvamento
rapidas.

Aptidao para a condugao de embarcagdes salva-vidas e embarcagées
de salvamento, excepto embarcagdes de salvamento rpidas

Norma de competéncia

1— Os candidatos a certificacio de aptiddo para a
condugdo de embarcagdes salva-vidas e embarcagdes de
salvamento, excepto embarcacoes de salvamento rapi-
das, deverdo demonstrar a sua competéncia para o
desempenho das tarefas, funcbes e responsabilidades
enumeradas na coluna 1 do quadro A-V1/2-1.

2 — O nivel de conhecimentos das matérias enume-
radas na coluna 2 do quadro A-VI/2-1 devera ser sufi-
ciente para possibilitar a qualquer candidato o arrear
a 4gua e a condugido de uma embarcagio salva-vidas
ou de uma embarcagio de salvamento em situagdes de
emergéncia.

3 — A formagdo € a experiéncia para atingir o nivel
adequado de conhecimento tedrico, compreensao e apti-
dao deverdo ter em consideragio as recomendagdes
constantes da parte B do presente Codigo.

4 — Os candidatos a certifica¢io deverao demonstrar
que atingiram a norma de competéncia exigida, durante
os ultimos cinco anos, através de:

1) Demonstragao da competéncia para o desempenho
das tarefas, fungoes e responsabilidades enumeradas na
coluna 1 do quadro A-VI/2-1, de acordc com os métodos
de demonstracdo de aptiddo e com os critérics para
avaliacdo de competéncia enumerados nas colunas 3 ¢
4 do referido quadro; e

2) Exame ou avaliagdo continua fazendo parte de
um programa de formagao aprovado e que abranja toda
a matéria enumerada na coluna 2 do quadro A-VI/2-1.

Aptidao para a condugdo de embarcacdes de salvamento rapidas

Norma de competéncia

5 —Os candidatos 2 certificagdo de aptidao para a

conducado de embarcagdes de salvamento rapidas deve-
rdo demonstrar competéncia para o desempenho das
tarefas, funcOes ¢ responsabilidades enumeradas na
coluna 1 do quadro A-VI/2-2,
- 6 — O nivel de conhecimentos das matérias enume-
radas na coluna 2 do quadro A-VI/2-2 deveré ser sufi-
ciente para possibilitar a qualquer candidato o arrear
a 4gua e a condugao de uma embarcagio de salvamento
rapida em situacao de emergéncia. :

7 — A formagéo ¢ a experiéncia para atingir o nivel
adequado de conhecimento teérico, compreensdo e
capacidade deverdo ter em conta as recomendagdes
constantes da parte B do presente Cédigo.

8 — Os candidatos a certificacio deverdo demonstrar
que atingiram a norma de competéncia exigida, durante
os ultimos cinco anos, através de:

1) Demonstragao da competéncia para o desempenho
das tarefas, funcoes e responsabilidades enumeradas na
coluna 1 do quadro A-VI/2-2, de acordo com os métodos
de demonstra¢do de aptiddo € com os critérios para
avaliagdo de competéncia enumerados nas colunas 3 €
4 do referido quadro; €

2) Exame ou avaliagdo continua fazendo parte de
um programa de formacio aprovado que abranja todas
as matérias enumeradas na coluna 2 do quadro A-V1/2-2.
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CAPITULO VII
Normas respeitantes a certificagiio alternativa
SECCAO A-VII/1
Emisséo de certificados alternativos

1 — Os candidatos a certificacdo ao nivel operacional
nos termos das disposi¢cdes do capitulo vil do anexo
a Convencgao deverdo obrigatoriamente ter concluido
programas de educagao ¢ formagao adequados e atingir
a norma de competéncia relativamente a todas as fun-
¢Oes descritas no quadro A-II/1 ou A-III/1. As funcbes
especificadas no quadro A-II/1 ou A-IIl/1 podem ser
adicionadas, desde que o candidato tenha. concluido,
conforme for aplicdvel, educacéo e formagao adicionais
e satisfaga para as fungdes respectivas a norma de com-
peténcia descrita nos quadros acima referidos.

2 — Os candidatos a certificac@o ao nivel de gestao,
na qualidade de pessoas que detém o comando de navios
com uma arqueagdo bruta igual ou superior a 500¢t,
ou de pessoas a quem o comando de um tal navio possa
ser atribuido em caso de impedimento do comandante,
deverdo obrigatoriamente, para além de satisfazer a
norma de competéncia especificada no quadro A-II/1,
atingir os niveis de formagao e a norma de competéncia
relativamente a todas as fungdes especificadas no qua-
dro A-II/2. As fungdes especificadas nos quadros cons-
tantes do capitulo 11 podem ser adicionadas, desde que
o candidato tenha concluido, conforme for aplicivel,
educacio escolar e formagao prética adicionais e satis-
faca a norma de competéncia constante dos quadros
acima referidos para as fungdes respectivas.

3 — Os candidatos a certificacido ao nivel de gestao,
na qualidade de pessoas que detém a chefia do servigo
de méaquinas de navios com uma poténcia propulsora
igual ou superior a 750 kW, ou de pessoas a quem tal
chefia possa ser atribuida em caso de impedimento da
pessoa responsavel pelo sistema de propulsdo do navio,
deverao obrigatoriamente, para além de satisfazer a
norma de competéncia especificada no quadro A-I1I/1,
completar niveis de formagao e atingir a norma de com-
peténcia, relativamente a todas as funcdes especificadas
no quadro A-III/2. As fungbes especificadas nos quadros
constantes do capitulo It da presente parte podem ser
adicionadas, desde que o candidato.tenha concluido,
conforme for aplicivel, educagio e formagao adicionais
e satisfaca a norma de competéncia constante dos qua-
dros acima referidos para as fungdes respectivas.

4 — Os candidatos a certificacio ao nivel auxiliar dos
servicos de navegagao ou de maquinas deverao satisfazer
a norma de competéncia especificada no quadro A-11/4
ou A-11I/4 da presente parte, conforme for aplicavel.

~ SECGAO A-VII2
Certificagao de maritimos

1 — De acordo com os requisitos constantes do sub-
paragrafo 1.3 daregra VII/1, os candidatos a certificagdo
ao nivel operacional nos termos das disposi¢oes do capi-
tulo vl e para as funcdes especificadas nos qua-
dros A-I1/1 e A-111/1, deverao:

1) Possuir um periodo de servigo de mar aprovado
superior a um ano, o qual deverd incluir im periodo
superior a seis meses exercendo fungdes na casa das
maquinas, sob a supervisdo de um oficial de maquinas
devidamente qualificado e, nos casos em que sejam

requeridas fungdes relacionadas com a navegacio, um
periodo de seis meses exercendo funcdes de oficial de
quarto de ponte sob a supervisdo de um oficial do servico
de quartos da ponte devidamente qualificado; e

2) Ter concluido, durante a prestagio do servigo, pro-
gramas aprovados de formacio a bordo que satisfacam
0s requisitos aplicaveis das secgoes A-I1/1 e A-III/1, devi-
damente documentados através de livro de registo
aprovado.

2 — Os candidatos a certificagdo ao nivel de gestio,
em conformidade com as disposigdes do capitulo v
e para a totalidade das fungbes especificadas nos qua-
dros A-1I/2 ¢ A-II1/2, deverdo possuir um periodo de
servico de mar aprovado no desempenho das fungdes
a ser referidas na autenticagio do certificado do modo
indicado a seguir:

1) Para todos os candidatos, excepto para aqueles
com responsabilidades de comando ou de chefia (do
servico de méquinas, 12 meses de execugio de fungoes,
ao nivel operacional, relacionadas com as disposigdes
da regra I11/2 ou II1/3, conforme aplic4vel, e, nos casos
em que sejam obrigatdrias funcdes relacionadas com
a navegagao ao nivel de gestio, um periodo nao inferior
a 12 meses no desempenho de fungbes de oficial de
quarto ao nivel operacional;

2) Para todos os candidatos com responsabilidades
de comando ou de chefia do servico de maquinas, um
periodo igual ou superior a 48 meses, incluindo os perio-
dos constantes do subparégrafo 2.1 desta sec¢do, desem-
penhando, na qualidade de oficial certificado, fungdes
relacionadas com aquelas a mencionar na autenticagiao
do certificado, 24 meses dos quais deverao ser ocupados
no exercicio de fungoes das descritas no quadro A-Il/1
ou 24 meses ocupados no exercicio de fungoes das descri-
tas nos quadros A-II1/1 e A-111/2.

SECCAOQ A-VII/3
Principios a observar para a emissao de certificados alternativos

(Sem disposigoes.)

CAPITULO VIII
Normas respeitantes ao servico de quartos
SECCAOQ A-VIII/1
Aptidao para o servigo de quartos

1— A todos os elementos da tripulagio que sejam
nomeados oficiais de quarto, ou para desempenhar fun-
¢oes de quarto quando de outra classe, devera ser pro-
porcionado um minimo de dez horas de descanso em
cada periodo de vinte e quatro horas.

2 — As horas de descanso ndo podem ser divididas
em mais do que dois periodos, um dos quais deverad
ter, no minimo, a duracao de seis horas.

3 — Os requisitos respeitantes a periodos de descanso
estabelecidos nos pardgrafos 1 e 2 poderdao nido ser
observados em caso de emergéncia ou durante as acgoes
de formagio, ou ainda em casos em que as condi¢oes
operacionais assim o exijam.

4 — Apesar do disposto nos parigrafos 1 ¢ 2 ante-
riores, o periodo minimo de dez horas pode ser reduzido
para periodos superiores a seis horas consecutivas desde
que essa rédugdo nio se prolongue para além de dois
dias e que sejam disponibilizadas, pelo menos, setenta
horas de descanso em cada periodo de sete dias.
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" 5 — As Administracoes deverdo assegurar a afixagio Parte 3

I dos horérios dos quartos em locais facilmente acessiveis. .

' , Servigo de quartos a navegar

- T Principios gerais do i |

. SECCAO A-VIII2 pios g servigo de quartos }
|

2

Organizagao do servigo de quartos e principios a observar

Parte 1
Certificagao

1 — Os oficiais chefes de quarto de navegagio e de
convés deverao ser devidamente qualificados em con-
formidade com as disposi¢des constantes do capitulo It
ou do capitulo vi, no que se refere as fungdes rela-
cionadas com o servico de quartos de navegacdo ou
de convés. '

2 — O oficial chefe de quarto de méquinas deverd
ser devidamente qualificado em conformidade com as
disposigdes constantes do capitulo 111 ou do capitulo viI,
no que se refere as fungdes relacionadas com o servigo
de quartos de maquinas.

Parte 2

Planeamento da viagem
Requisitos gerais

3 — A viagem prevista dever4 ser planeada com ante-
cedéncia, tomando em consideragao todas as informa-
gbes relevantes, e qualquer rumo tragado deverd ser
verificado antes do inicio da viagem.

4 — O chefe de maquinas dever4; em consulta com
o comandante, determinar antecipadamente as neces-
sidades da viagem prevista, tendo em considera¢ao as
necessidades de combustivel, dgua, lubrificantes, pro-
dutos quimicos, consumiveis e sobresselentes, ferramen-
tas, géneros e outros requisitos aplicaveis.

Planeamento prévio de cada viagem

5 — Antes de cada viagem, o comandante do navio
devera assegurar-se de que a rota pretendida, desde
0; ponto de partida até ao primeiro porto de escala,
foi planeada utilizando cartas adequadas ¢ apropriadas,
bem como outras publicagOes nauticas necessérias a via-
gem prevista, e que estas contém informagdo exacta,
completa e actualizada relativamente as limitagdes e
perigos para a navegagiao, temporarios ou previsiveis,
relevantes para a navegagio do navio em condigdes de
seguranga.

Verificagdo e afixagao da rota planeada

6 — Depois de verificado o plano de viagem, tendo
em consideragio toda a informacao pertinente, a derrota
planeada dever4 ser claramente tragada em cartas apro-
priadas e estar sempre disponivel para o oficial de
quarto, o qual deverd verificar antecipadamente cada
rumo antes de o mesmo ser utilizado no decurso da
viagem.

Desvios da rota planeada

7 — Se durante a viagem for tomada alguma decisdo
que implique a mudanca do porto de escala seguinte,
ou se, por outras razdes, for necessario efectuar um
desvio significativo em relagio & rota planeada, devera
ser planeada uma derrota corrigida, antes de ser efec-
tuado o desvio da derrota inicialmente planeada.

8 — As Partes deverdo chamar a atencgio das com-
panhias, comandantes, chefes de maquinas e pessoal
que presta servigo de quartos para os principios a seguir
indicados, devendo os mesmos ser seguidos com vista
a garantir a manutengdo permanente da seguranga
durante os quartos.

9 — O comandante de qualquer navio devera zelar
para que a organizacao do servigo de quartos seja ade-
quada a manutencdo de um quarto -de navegagio em
condigbes de seguranca. Sob a orientagdo geral do
comandante, os oficiais de quarto de navegacio sio res-
ponsaveis pela condugdo de uma navegagdo do navio
em condigdes de seguranga durante os seus periodos
de servigo, devendo prestar particular atengao as medi-
das tendentes a prevenir abalroamentos e encalhes.

10 — O chefe de méaquinas de qualquer navio devera,
em consulta com o comandante, assegurar que a orga-
nizacao do servigo de quartos € adequada & manutengio
de um servigo de quartos de maquinas em condigdes
de seguranca.

Proteccao do meio ambiente marinho

11 — O comandante, oficiais e pessoal da mestranga
e marinhagem deverao estar cientes dos graves efeitos
que a poluicdo, quer operacional quer acidental, tem
no ambiente marinho e deverdo tomar todas as pre-
caugbes possiveis para a sua prevengdo, em particular
no que respeita ao cumprimento das regras constantes
dos regulamentos internacionais e portudrios aplicdveis.

Parte 3.1

Principios a observar durante um quarto de navegagio

12 — O oficial chefe de quarto de navegacdo € o
representante do comandante € 0 primeiro responsavel
em qualquer circunstéancia pela seguranca da navegacéo
do navio e pelo cumprimento das disposicoes constantes
do Regulamento Internacional para Evitar Abalroamen-
tos no Mar, 1972.

Servico de vigia

13 — Devera ser mantido um servico de vigia ade-
quado e continuo, em conformidade com o disposto
na regra 5 do Regulamento Internacional para Evitar
Abalroamentos no Mar, 1972, com a finalidade de:

1) Manter um estado de vigilancia visual e auditiva
¢ utilizando todos os outros meios disponiveis, tendo
em vista a deteccdo de qualquer mudanga significativa
no ambiente circundante;

2) Avaliar totalmente a situacdo e os riscos de abal-
roamento, encalhe ou outros perigos para a navegagao; €

3) Detectar navios ou aeronaves em perigo, naufragos,
destrogos, objectos a deriva e outros perigos para a segu-
ranga da navegagao.

14 — O vigia devera estar apto a prestar toda a aten-
¢i0 4 manutenc¢io de uma vigia adequada e nao devera
assumir, nem lhe deverao ser atribuidas, quaisquer
outras fung¢des que possam interferir com aquela tarefa.

15 — As responsabilidades do vigia e-do timoneiro
sdo distintas € o timoneiro nao devera ser considerado
como vigia enquanto estiver ao leme, excepto em navios
pequenos, quando o local de governo disponha de visi-
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bilidade sem interferéncias em todas as direcgdes € néo
haja qualquer diminuigao da visao durante a noite nem
outro impedimento a realiza¢do de uma vigia adequada.
Ocasionalmente, o oficial chefe de quarto de navegagio
pode ser o unico vigia durante o dia desde que em
cada uma dessas ocasioes:

1) A situacdo tenha sido cuidadosamente avaliada
e se tenha concluido, sem lugar para dividas, que é
seguro proceder desse modo;

2) Se tenham tomado devidamente em consideragio
todos os factores importantes, incluindo, entre outros,
0s seguintes:

Estado do tempo;

Visibilidade;

Densidade do trafego;

Proximidade de perigos para a navegacao;

Atencao especial com que se devera navegar dentro
de esquemas de separagio de trafego ou nas suas
proximidades; e

3) Se possa dispor de ajuda imediata na ponte, se

qualquer alteragao da situagio assim o exigir.

16 — Para determinar s¢ a composicio dos quartos
de navegagdo € adequada para garantir que um ade-
quado servigo de vigia continuo pode ser assegurado,
o comandante devera ter em consideragao todos os fac-
tores relevantes, incluindo os descritos nesta secgio do
presente Coédigo, assim como os factores a seguir
enunciados:

1) Visibilidade, condigdes meteoroldgicas e estado do
mar;

2) Densidade do trafego e outras actividades em curso
na drea em que O navio estd a navegar;

3) A atengdo necessdria quando a navegar dentro
ou nas proximidades de esquemas de separagio de tra-
fego ou outros esquemas de organizagio de trafego;

4) A carga de trabalho adicional causada pela natu-
reza das fungdes do navio, requisitos operacionais ime-
diatos e manobras previstas; '

5) A aptidao para o servico de qualquer membro
da tripulagido que tenha sido nomeado como elemento
de um quarto;

6) O conhecimento € a confianga na competéncia
profissional dos oficiais € da restante tripulagao;

7) A experiéncia de cada oficial do servigo de quartos
de navegacdo e a familiarizacdo desse oficial’ com os
equipamentos do navio, procedimentos e capacidades
de manobra do navio;

8) As actividades em curso a bordo do navio em cada
momento especifico, incluindo as actividades de radio-
comunicagdes e a disponibilidade de assisténcia imediata
na ponte, quando necessario;

9) As condigbes de operacdo dos instrumentos e
comandos existentes na ponte, incluindo os sistemas de
alarme; -

10) Comandos do leme e do hélice e caracteristicas
de manobra do navio;

11) A dimensdo do navio ¢ 0 campo de visdo dis-
ponivel da posi¢éo de governo;

12) A configuragao da ponte, na medida em que tal
configuragio possa impedir que qualquer elemento do
pessoal de quarto detecte visual ou auditivamente qual-
quer actividade exterior; e

13) Quaisquer outras normas, procedimentos ou reco-
mendagoes relevantes relacionados com a organizagio
do servigo de quartos e com a aptiddo para o servigo
que tenham sido adoptados pela Organizagao.

Organizagéo dos quartos

17 — Para determinar a composi¢ao dos quartos de
ponte, os quais podem incluir pessoal da mestranca e
marinhagem do convés devidamente qualificado, deve-
rdo ser tomados em consideragio nomeadamente os
seguintes critérios: ‘

1) A ponte nao devera, em caso algum, ficar desa-
tendida;

2) Condigdes meteoroldgicas, visibilidade e se é de
dia ou de noite; '

3) Proximidade de perigos para a navegagio que pos-
sam obrigar o oficial de quarto a efectuar tarefas com-
plementares de natureza nautica;

- 4) Utilizacdo e condigdes operacionais das ajudas 2
navegagao, tais como o radar ou os sistemas electrénicos
de radiolocalizagao e de qualquer outro equipamento
que possa afectar a seguranga da navegagdo do navio;

5) Se o navio est4 equipado com piloto automatico;

6) Se existem fungbes de radiocomunicagdes a desem-
penhar;

7) Comandos, alarmes ¢ indicadores existentes na
ponte e respeitantes a equipamentos de casa das maqui-
nas de condugio desatendida, bem como os procedi-
mentos para a sua utilizagdo e suas limitagoes; e

8) Quaisquer exigéncias extraordinarias para o quarto
de navegagao que possam resultar de circunstincias ope-
racionais especiais.

Rendigao dos quartos

18 — O oficial chefe de quarto de navegagio nio
deverd entregar. o quarto ao oficial substituto, se tiver
razoes para acreditar que este esta manifestamente inca-
pacitado para o exercicio eficaz das suas fungdes,
devendo neste caso notificar o comandante.

19 — O oficial substituto devera verificar se os mem-
bros do seu quarto estido em perfeitas condigdes para
o desempenho das suas fung¢des, em particular no que
respeita a sua adaptagdo a visao nocturna. Qs oficiais
nao deverdo assumir as fungdes de oficial de quarto,
até que a sua visao esteja completamente adaptada as
condig¢oes de luminosidade existentes.

20 — Antes de assumir a fungdo de oficial chefe de
quarto de navegagdo, o oficial substituto devera cer-
tificar-se da posigdo verdadeira ou estimada do navio
e confirmar a sua.rota prevista, o rumo e a velocidade
¢ os comandos dos equipamentos de casa das maquinas
de conducdo desatendida, se aplicavel, devendo anotar
quaisquer perigos para a navegagio que seja previsivel
vir a encontrar durante o seu quarto.

21 — Os oficiais do quarto de substituigio deverao

verificar pessoalmente:

1) As ordens em vigor € outras instrugdes do coman-
dante relativas a navegacao do navio;

2) A posigao, rumo, velocidade e calado do navio;

3) As marés existentes e as previstas, correntes, con-
dicoes meteoroldgicas, visibilidade e o efeito destes fac-
tores no rumo ¢ na velocidade do navio;

4) Os procedimentos de utilizagdo das maquinas prin-
cipais para a manobra do navio, quando as maquinas
principais estiverem sob o comando da ponte; e

-5) A situagdo da navegacao, incluindo, entre outros,
0s seguintes aspectos:

5.1) O estado operacional de todo o equipamento
de navegagao e de seguranga em utilizacao ou que possa
vir a ser utilizado durante o quarto;

5.2) Os erros da girobissola e da agulha magnética;
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5.3) A presenca ¢ movimentagdo de navios dentro
do alcance visual ou que se sabe navegarem nas
proximidades;

5.4) As condigdes € os perigos susceptiveis de ser
encontrados durante o quarto;

5.5) Os efeitos possiveis do adornamento, caimento,
densidade da 4gua e do empopamento (squat) na altura
de 4gua abaixo da quilha.

22 — Se, em qualquer altura, o oficial chefe de quarto
de navegacao necessitar de ser substituido quando esteja
em curso uma manobra cu qualquer outra acgio para
evitar um perigo, a rendi¢do desse oficial devera ser
adiada até que essa manobra ou operagdo esteja
concluida.

Desempenho do servico de quartos de navegagéo

23 — O oficial chefe de quarto de navegagio devera:

1) Efectuar o seu quarto na ponte;

2) Nao abandonar a ponte em nenhuma circunsténcia,
até ser devidamente rendido;

3) Continuar a ser o responsavel pela navegagao do
navio, nao obstante a presenga do comandante na ponte,
até que este o informe expressamente de que assume
aquela responsabilidade, o que devera ser claramente
compreendido por ambos; € '

4) Informar o comandante quando tiver qualquer
ddvida sobre as acgdes a tomar no interesse da segu-

_ranga.

24 — Durante o quarto, deverdo ser verificadas a
intervalos suficientemente frequentes a proa a que se
governa e a posicdo e velocidade do navio, utilizando
todas as ajudas a navegacdo necessarias, de modo a
garantir que o navio segue a rota planeada.

25 — O oficial chefe de quarto de navegagio devera
possuir um conhecimento perfeito da localizagao e fun-
cionamento de todo o equipamento de seguranga ¢ de
navegagio existente a bordo do navio e deverd estar
consciente e tomar em consideracao as limitages ope-
racionais desse equipamento.

26 — Ao oficial chefe de quarto de navegacio ndo
deverao ser atribuidas, nem por ele assumidas, quaisquer
fungbdes que possam interferir com a navegacio do navio
em condigdes de seguranca.

27 — Os oficiais dos quartos de navegacio deverao
utilizar da forma mais eficiente todo o equipamento
de navegagao de que disponham.

28 — Durante a utilizagdo do radar, o oficial chefe
de quarto de navegagdo devera ter em consideragio a
necessidade do cumprimento, em qualquer circunstin-
cia, das disposicdes em vigor respeitantes ao radar, cons-
tantes do Regulamento Internacional para Evitar Abal-
roamentos no Mar.

29 — Em caso de necessidade, o oficial chefe de
quarto de navegagio ndo deverd hesitar em utilizar o
leme, as maquinas ou os-dispositivos de sinalizagio sono-
-r0s. Contudo, a comunicagdo atempada ao pessoal do
quarto de maquinas das variagdes previstas da veloci-
dade das maquinas devera ser efectuada sempre que
possivel ou utilizados os comandos das maquinas exis-
tentes na ponte, de acordo com os procedimentos apli-
caveis, no caso da casa das miquinas de condugio
desatendida.

30 — Os oficiais do quarto de navegagido deverdo
conhecer as caracteristicas de manobra do seu navio,
incluindo as suas distdncias de paragem e deverao ter
em consideracdo que outros navios poderao ter- carac-
teristicas de manobra diferentes.

31 —Durante o quarto, deverd ser mantido um
registo adequado dos movimentos e actividades rela-
cionados com a navegagio do navio. '

32 — Reveste-se de uma importancia especial que o
oficial chefe de quarto de navegacao assegure a manu-
tencdo de um adequado servico de vigia continuo. Nos
navios com casa de navega¢ao separada da ponte, o
oficial chefe de quarto de navegagdo pode deslocar-se
a casa de navegagao, quando tal for indispensavel e por
um curto periodo de tempo, para o desempenho das
necessarias fungdes relacionadas com a navegacio do
navio, mas devera certificar-se antecipadamente que a
sua auséncia da ponte ndo compromete a seguranga
da navegacao € que, durante esse periodo, é mantida
uma vigia adequada.

33 — Deverdo ser efectuados testes & operacionali-
dade dos equipamentos de navegagdo do navio quando
anavegar, tdo frequentemente quanto praticavel e desde
que as circunstdncias o permitam, em particular antes
da ocorréncia de condigdes previsiveis de risco potencial
para a navegagao. Sempre que apropriado, os testes e
os respectivos resultados deverao ser registados. Testes
idénticos deverdo ser efectuados antes da chegada e
safda dos portos.

34 — O oficial chefe de quarto de navegagao devera
proceder a verificagdes periddicas, com vista a assegurar
que:

1) O timoneiro ou o piloto automatico estao a gover-
nar ao rumo correcto. :

2) O erro da agulha de governo € determinado pelo

menos uma vez em cada quarto €, sempre que possivel,

apés qualquer alteragio significativa do rumo; a agulha
de governo e a girobussola sdo comparadas com fre-
quéncia e as girobussolas repetidoras estio sincroniza-
das com a girobuissola de referéncia;

3) O piloto automadtico € testado manualmente, pelo
menos uma vez em cada quarto; )

4) Os far6is de navegacao e luzes de sinalizagao, assim
como os outros equipamentos de navegagio, funcionam
correctamnte;

5) Os equipamentos de radiocomunicag¢des funcionam
correctamente ¢ de acordo com o disposto no paragrafo
86 desta secgio; e

6) Os comandos, alarmes e indicadores de equipa-
mentos existentes em casa das miquinas de condugio
desatendida funcionam correctamente.

35 — O oficial chefe dé quarto de navegagio devera
estar consciente da necessidade de cumprir, em qualquer
situac@o, os requisitos em vigor constantes da Convengédo
Internacional para a Salvaguarda da Vida Humana no
Mar (SOLAS), 1974. Oficial chefe de quarto de nave-
gacdo devera ter em consideragao:

1) A necessidade de nomear um timoneiro para gover-
nar o navio e para colocar o governo em comando
manual a tempo de permitir o'tratamento, em condigGes
de seguranga, de qualquer situagdo potencialmente peri-
£0sa; € '

2) Que quando o navio € governado pelo piloto auto-
maético € extremamente perigoso permitir o desenvol-
vimento de uma situagao até ao ponto em que o oficial
chefe de quarto de navegacdo fique sem assisténcia e
tenha de interromper a continuidade da vigia, com vista
a levar a cabo uma manobra de emergéncia.

36 — Os oficiais dos quartos de navegacdo deverdo
estar profundamente familiarizados com a utilizagio de
todas as ajudas electrénicas & navegagio instaladas a
bordo, incluindo as suas .capacidades e limitacOes, e
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‘deverdo utilizar cada uma dessas ajudas, sempre que
necessario. Deverdo igualmente ter em consideragio
que a sonda € uma ajuda valiosa a navegagao.

37 — O oficial chefe de quarto de navegagao devera
utilizar o radar, sempre que ocorram ou sejam previsiveis
condigbes de visibilidade reduzida e em todas as situa-
¢oes de navegacdo em zonas com grande densidade de
trafego, devendo contudo estar consciente das limitagoes
deste equipamento.

38 — O oficial chefe de quarto de navegagao devera
alterar as escalas de alcance utilizadas no radar a inter-
valos suficientemente frequentes,.com vista a assegurar
a deteccdo dos ecos tao cedo quanto possivel. Devera
igualmente ter em consideragao que os objectos de redu-
zidas dimensdes, ou que produzam ecos com pouca defi-
nigdo, podem nio ser detectados.

39 — Sempre que o radar estiver em funcionamento,
o oficial chefe de quarto de navegacdo deverd selec-
cionar uma escala de alcance apropriada e observar cui-
dadosamente o monitor, com vista a garantir que o
registo gréfico ou a andlise sistematica sao iniciados em
tempo oportuno.

40 — O oficial chefe de quarto de navegacéo devera
notificar imediatamente o comandante nas seguintes
situagbes:

1) Se ocorrerem ou forem previsiveis condi¢oes de
visibilidade reduzida;

2) Se as condigoes de trafego ou os movimentos de
outros navios causarem preocupagao;

3) Se forem sentidas dificuldades para manter o rumo;

4) Se nao for avistada terra ou marcas de navegagao,
ou nio forem obtidas as profundidades esperadas, nas
alturas previstas; _

5) Se, inesperadamente, for avistada terra ou uma
marca de navegagdo, ou ocorrer uma mudanga signi-
ficativa da profundidade;

6) Se ocorrer uma avaria nas maquinas, nos comandos
remotos da instalagdo propulsora, na miquina do leme
ou em qualguer outro equipamento de navegagao essen-
cial, alarme ou indicador;

7) Se o equipamento de radiocomunicagoes apresen-
tar deficiéncias de funcionamento;

8) Em situagdes de mau tempo, ou se sentir quaisquer
dividas acerca da possibilidade de ocorréncia de avarias
provocadas pelo tempo;

9) Se o navio encontrar algum perigo para a navegagao
tal como gelo ou objecto ou navio abandonado; €

10) Em quaisquer outras-situagdes de emergéncia ou
diivida.

41 — Nao obstante os requisitos para notificar o
comandante nas circunstancias acima descritas, o oficial
chefe de quarto de navegacao deverd também nao hesi-
tar em tomar imediatamente as acgdes necessarias a
seguranga do navio, quando as circunstancias assim o
obriguem. !

42 — O oficial chefe de quarto de navegagdo devera
fornecer ao pessoal de quarto todas as instrugdes e infor-
magdes necessarias para garantir a seguranca durante
o quarto, incluindo um servico de vigia adequado.

Servigo de quartos sob condigoes diferentes e em areas diferentes
Boa visibilidade

43 — O oficial chefe de quarto de navegagdo devera
tirar frequentemente marcagdes rigorosas aos navios que
se aproximam, como forma de detecgio precoce de risco
de abalroamento e ter em atengao que esse risco pode

por vezes existir, mesmo quando uma mudanca signi-
ficativa de marcacdo ¢ evidente, particularmente em
situagdes de aproximacio a um navio de grandes dimen-
sdes ou a reboque, ou durante a aproximacio de um
navio a muito curta distancia. O oficial chefe de quarto
de navegacdo devera também tomar acgOes atempadas
€ concretas, nos termos das disposicoes aplicaveis do
Regulamento Internacional para Evitar Abalroamentos
no Mar, 1972, e posteriormente verificar se essas acgdes
estao a produzir o efeito desejado.

44 — Com tempo limpo, o oficial chefe de quarto
de navegagdo deverd, sempre que possivel, executar pra-
tica de operagdo com o radar.

Visibilidade reduzida

45 — Quando a navegar com condigbes de visibili-
dade reduzida, ou quando estas forem previsiveis, a pri-
meira responsabilidade do oficial chefe de quarto de .
navegacao € o cumprimento das disposicoes aplicaveis
do Regulamento Internacional para Evitar Abalroamen-
tos no Mar, 1972, com particular énfase na identificagio
de sinais de nevoeiro, no prosseguimerrto a uma velo-
cidade segura ¢ na disponibilidade de maquinas prontas
para manobra imediata. Complementarmente, o oficial
chefe de quarto de navegacgao devera:

1) Informar o comandante;

2) Estabelecer um servigo de vigia-adequado;

3) Acender os faréis de navegagao; e

4) Ligar e utilizar o radar.

Durante a noite

46 — Ao organizarem o servi¢o de vigia, o coman-
dante e o oficial chefe de quarto de navegagio devera
tomar em devida consideragao o equipamento da ponte
¢ as ajudas a navegacao disponiveis, as suas limitagGes
e ainda os procedimentos e as medidas de seguranga
estabelecidos.

Aguas costeiras e congestionadas

47 — Devera ser utilizada uma carta adequada para
a zona onde decorre a navegacao, da maior escala exis-
tente a bordo e actualizada com a itima informagao
disponivel. Deverao ser marcadas posicdes do navio a
intervalos frequentes, devendo estas ser executadas uti-
lizando mais de urn método, sempre que as circunstin-
cias 0 permitam.

48 — O oficial chefe de quarto de navegacao devera
identificar de forma inequivoca todas as marcas de nave-
gacao relevantes.

Navegagao com piloto a bordo

49 — Independentemente das obrigacGes e das res-
ponsabilidades dos pilotos, a sua presenga a bordo nao
isenta o comandante ou o oficial chefe de quarto de
navegagio das suas responsabilidades, no que se refere
a seguranga do navio. O comandante e o piloto deverdo
trocar informacoes respeitantes aos procedimentos de
navegagio, as condigdes locais e as caracteristicas do
navio. O comandante e ou o oficial chefe de quarto
de navegacdo deverdo cooperar estreitamente com O
piloto e manter um controlo rigoroso sobre a posigao
¢ os movimentos do navio.

50 — Se existirem quaisquer diividas sobre as acgdes
ou as intengdes do piloto, o oficial chefe de quarto de
navegacio devera procurar clarifica-las com o piloto e,

N.°50 — 17-12-1999 -




Vil

ESOB— 19912 H17H BFIBFF AR ——

F—-H — BZET

8076-(1007)

se ainda assim persistirem dividas, devera notificar ime-
diatamente o comandante e tomar as medidas que con-
siderar necessérias antes da sua chegada.

Navio fundeado

51 — Se comandante considerar necessiario, devera
ser mantido com o navio fundeado um servi¢o continuo
de quartos de navegagio. Enquanto o navio permanecer
fundeado, o oficial chefe de quarto de navegagao devera:

1) Determinar e marcar, logo que possivel, a posi¢ao
do navio na carta apropriada;

2) Quando as circunstincias assim o permitam, veri-
ficar a intervalos suficientemente frequentes se 0 navio
permanece fundeado com seguranga, tirando marcagoes
e reconhecencas de navegacao ou a objectos em terra
facilmente identificjveis;

3) Assegurar a manutencdo de um servico de vigia
adequado;

4) Assegurar que as rondas ao navio sao efectuadas
com a periodicidade adequada;

5) Ter em atengio as condigbes meteoroldgicas € de
maré, bem como o estado do mar;

6) Notificar o comandante € tomar as medidas neces-
sdrias se o ferro do navio estiver a garrar;

7} Verificar se o estado de prontiddo das maquinas
principais e do restante equipamento corresponde as
instrucdes do comandante;

8) Se as condicdes de visibilidade se deteriorarem,
notificar o comandante;

9) Assegurar que o navio mostra os fardis e baloes
apropriados e que sinais sonoros s3o emitidos de acordo
com os regulamentos aplicaveis; e

10) Tomar medidas relativamente a protecgdo do
meio ambiente marinho contra a poluigdo pelo navio
e respeitar os regulamentos aplicaveis.

Parte 3.2

Principios a observar durante um quarto de miquinas

52 — O termo «quarto de maquinas», tal como uti-
lizado nas partes 32 e 42 da presente secgdo, refere-se
a uma pessoa ou a um grupo de pessoas que integra
0 quarto, ou a um periodo da responsabilidade de um
oficial durante o qual podera ser ou nao necessdria a
sua presenga fisica na casa das maquinas.

53 — O «oficial chefe de quarto de maquinas» € o
representante do chefe de maquinas e o primeiro res-
ponsavel, em qualquer circunstancia, pela operacao e
manutengio, com eficicia e em condigdes de seguranca,
de toda a maquinaria que possa afectar a seguranca
do navio e é responsdvel pela inspecgdo, condugdo e
verificagdo, conforme necessario, de todas as maquinas
¢ demais equipamentos sob a responsabilidade do
quarto de maquinas.

Organizacdo dos quartos

54 — A composicao dos quartos de maquinas devera
ser, em qualquer altura, adequada para garantir que
todas as mdquinas e demais equipamentos afectos a ope-
racdo do navio funcionam de um modo seguro, quer
sob comando manual, quer sob comando automatico
¢ ser apropriada as circunstanciasancias e condigdes exis-
tentes em qualquer altura.

55 — Para determinar a composicao dos quartos de
maquinas, a qual poderd incluir pessoal da mestranga
e marinhagem de mdaquinas devidamente qualificado,

deverao ser tomados em consideragio, entre outros, os
seguintes factores:

1) O tipo de navio € o tipo e condigdo das maquinas;

2) A adequada monitorizagdo continua de todas as
maquinas que afectam a operagdo do navio em con-
digoes de seguranga;

3) Quaisquer modos de operagao especiais motivados
por condigdes tais como o tempo, gelo, aguas conta-
minadas, fundos baixos, condi¢des de emergéncia, limi-

"tag@o de avarias ou rmtlgagao da poluigéo;

4) A qualificagao e experiéncia do pessoal do quarto
de maquinas;

5) A seguranga da vida humana, do navio, da carga
edo porto ¢ a protec¢ao do meio ambiente;

6) O cumprimento dos regulamentos mternacionais,
nacionais € locais; €

7) A manutencio das operagdes normais do navio.

Rendigao dos quartos

56 — O oficial chefe de quarto de maquinas ndo
deverd entregar o quarto ao seu oficial substituto, se
tiver razdes para acreditar que este estd manifestamente
incapacitado para o exercicio eficaz das suas fungdes,
devendo neste caso notificar o chefe de méquinas

57— O oficial substituto do quarto de mdquinas
devera certificar-se de que os membros do seu quarto
se encontram, aparentemente, em perfeitas condigoes
para o desempenho eficaz das suas fungdes.

58 — Antes de assumirem as funcdes de oficial chefe
de quarto de maquinas, os oficiais substitutos deverao
certificar-se de, pelo menos, o seguinte:

1) Das ordens em vigor ¢ instrugdes especiais do chefe
de maéaquinas respeitantes a operagao dos sistemas de
bordo e das maquinas;

2) Da natureza de todo o trabalho em curso na casa
das mdaquinas e sistemas de bordo, do pessoal envolvido
e de riscos potenciais;

3) Do nivel e, sempre que aplicavel, da condicao das
aguas ou residuos nos poroes, tanques de lastro, tanques
de residuos, tanques de reserva, tanques de agua potavel,
tanques de esgotos ¢ de quaisquer requisitos especiais
para o uso ou descarga dos contetidos dos comparti-
mentos mencionados;

4) Da condigao e nivel do combustivel nos tanques
de reserva, de decantagdo, de servigo e outros locais
de armazenamento de combustiveis;

5) De quaisquer requisitos especiais relativos a des-
cargas do sistema de sanitérios;

6) Da condi¢do e modo de operagdo dos virios sis-
temas principais e auxiliares, incluindo o sistema de dis-
tribuicdo de energia eléctrica;

7) Sempre que aplicdvel, das condigdes dos equipa-
mentos da consola de comando e controlo e quais os
equipamentos que estao a ser conduzidos manualmente;

8) Sempre que aplicével, da condigao € modo de ope-
ragao dos comandos automaticos da caldeira, tais como
os sistemas de controlo de seguranga da chama, sistemas
de controlo ‘de nivel de dgua, sistemas de controlo de
combustao, sistemas de controlo de alimentacao de com-
bustivel e outros equipamentos relacionados com a ope-
ragao de caldeiras de vapor;

9) De quaisquer condigdes potencialmente adversas
resultantes de mau tempo, gelo, aguas contaminadas
ou fundos baixos;

10) De quaisquer modos especiais de condugao resul-
tantes de avarias em equipamentos ou condicOes adver-
sas do navio;
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11) Dos registos efectuados pelo pessoal de mestranga
e marinhagem de madquinas respeitantes ao exercicio
das suas funcgdes;

12) Da operacionalidade do -equipamento ¢ demais
material de combate a incéndios; e

13) Do registo de todos 0s acontecimentos no diario
das maquinas.

Desempenho do servigo de quartos de maquinas

59 — O oficial chefe de quarto de maquinas devera
zelar pelo cumprimento das normas estabelecidas para
0s quartos e assegurar que, sob a sua direccdo geral,
os maritimos da mestranca e marinhagem de méaquinas
que fagam parte do seu quarto participam na condugio
segura e eficiente da instalagdo propulsora e dos equi-
pamentos auxiliares.

60— O oficial chefe de quarto de’ maquinas devera
continuar a assumir a responsabilidade pela condugao
dos equipamentos existentes na casa das maquinas, nao
obstante a presenga do chefe de maquinas na mesma,
até que este o informe expressamente de que assume
aquela responsabilidade, o que devera ser claramente
compreendido por ambos.

61 — Todos os membros do quarto de méaquinas deve-
rao estar familiarizados' com as suas fungdes durante
o quarto. Complementarmente, todos os membros do
quarto deverao, relativamente ao navio a cuja tripulagao
pertencem, ter conhecimentos do seguinte:

1) Modo de utilizagio do sistema adequado de comu-
nicagdes internas;

2) Caminhos de fuga da casa das mdquinas;

3) Sistema de alarmes da casa das méquinas e capa-
cidade para identificar os védrios alarmes, com especial
relevancia para o alarme relativo a activagao do sistema
de extin¢do de incéndios; €

4) Nimero, localizagdo e tipo de equipamento de
combate a incéndios e material de limitacdo de avarias
existentes na casa das mdquinas, sua utilizacao e res-
pectivas medidas de seguranca a ser observadas.

62 — As deficiéncias de funcionamento, as previsoes
de avarias ou as intervengdes especiais relativamente
a qualquer equipamento deverao ser registadas em con-
junto com a descri¢io das acgdes tomadas. Caso neces-
sirio, deverdo ser elaborados planos para quaisquer
acches subsequentes.

63 — Quando a casa das méquinas esteja em modo
de condugio atendida, o oficial chefe de quarto de
maquinas deverd estar preparado para, em qualquer
altura, manobrar a instalagido propulsora como resposta
a eventuais necessidades de alteragao do sentido ou velo-
cidade da rotagao.

64 — Quando a casa das mdquinas esteja sob con-
dugéo desatendida, o oficial chefe de quarto de maqui-
nas deverd estar sempre disponivel ¢ pronto a prestar
assisténcia ao referido compartimento.

65 — Todas as ordens da ponte deverao ser imedia-
tamente cumpridas. Deverao ser registadas as alteragdes
do sentido de rotagdo ou da velocidade das maquinas
propulsoras principais, €xcepto nos navios em que a
Administragdo considere que, face as suas dimensoes
e caracteristicas, tal registo ndo ¢ praticavel. O oficial
chefe de quarto de maquinas devera zelar para que,
em caso de manobra manual, os comandos das maquinas
propulsoras principais estejam sob vigildncia continua,
quer em situacdes de atengao (stand by), quer em situa-
¢Oes de manobra.

66 — Devera ser prestada a devida atengio 4 manu-
tengao e assisténcia a todas as maquinas, incluindo os
sistemas mecénicos, eléctricos, hidriulicos e pneumi-
ticos, os seus dispositivos de controlo e-correspondente
equipamento de seguranga, as maquinas dos sistemas
de apoio aos alojamentos € o registo da utilizacio do
material de consumo e das pegas sobressalentes.

67 — O chefe de médquinas devera garantir que o ofi-
cial. chefe de quarto de maquinas € informado sobre
todas as operagdes de manutengdo preventiva, de limi-
tagdo de avarias ou de reparagdo que devam ser efec-
tuadas durante o seu quarto. O oficial chefe de quarto
de maquinas devera ser o responsavel pelo isolamento,
pela derivacao (by-passing) e pelo ajustamento de todas
as maquinas a seu cargo nas quais haja a necessidade
de efectuar qualquer trabalho e pelo registo do trabalho
realizado.

68 — Quando a casa das mdquinas for colocada na
situagdo de atengdo, o chefe de quarto de méquinas
devera garantir a prontidao imediata de todas as maqui-
nas ¢ equipamentos que possam vir a ser utilizados
durante a manobra ¢ a disponibilidade de uma reserva
de energia adequada para a maquina do leme ¢ para
outras necessidades.

69 — Aos oficiais do quarto de maquinas nio deverdo
ser atribuidas, nem por eles assumidas, quaisquer tarefas
susceptiveis de interferir com as suas fungoes de supervisao
da instalagao propulsora principal € seu equipamento
auxiliar. Os oficiais de quarto nas maquinas deverdo
manter a instalagado propulsora principal ¢ os sistemas
auxiliares sob vigilancia constante até serem devida-
mente substituidos € deverdo inspeccionar periodica-
mente as maquinas a seu cargo. Deverao ainda garantir
a efectuacio de rondas periddicas a casa das maquinas
e da maquina do leme, com o objectivo de observar
e registar deficiéncias de funcionamento ou avarias dos
equipamentos, executar ou dirigir ajustamentos de
rotina, operagOes de manutencio preventiva ou quais-
quer outras tarefas necessarias.

70 — Os oficiais chefes de quarto de méiquinas deve-
rdo instruir o pessoal do seu quarto para que 0 mesmo
os informe de todas as situagbes potencialmente peri-

gosas que possam vir a afectar negativamente as maqui--

nas ou que constituam wm risco para a salvaguarda da
vida humana ou para o navio.

71 — O oficial chefe de quarto de méquinas devera
garantir a supervisao do pessoal de quarto de médquinas
e deverd providenciar a substituicdo de qualquer ele-
mento do quarto em caso de incapacidade. O pessoal
de quarto de mdquinas nio deverd deixar a casa das
maquinas desatendida, a ponto de impedir a possibi-
lidade de condugdo manual da instalagdo propulsora
ou da actuacédo dos comandos de variagio da velocidade.

72 — O oficial chefe de quarto de maquinas devera
tomar as medidas necessérias para limitagao dos efeitos
das avarias resultantes da paragem de equipamentos,
de incéndios, de alagamentos, de roturas, de abalroa-
mento, de encalhe ou de quaisquer outras causas.

73 — Antes de terminar o servico, o oficial chefe de
quarto de maquinas devera assegurar-se de que foram
convenientemente registadas todas as ocorréncias veri-
ficadas durante o quarto relacionadas com as maquinas
principais e auxiliares.

74 — O oficial chefe de quarto de maquinas deverd
cooperar com o oficial responsavel pela manutengao
durante a execucdo das acgdes de manutengao preven-
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tiva, limitagao de avarias ou reparacgdes. Esta cooperagao
devera incluir entre outras as seguintes acgdes:

1) O isolamento dos sistemas € a derivacao das maqui-
nas em que sejam executados quaisquer trabalhos;

2) O ajustamento da restante instala¢ao de maquinas
para permitir o seu funcionamento adequado e em con-
dicoes de seguranca durante o periodo em que decorrem
as acgdes de manutengio;

3) O registo no Diario das maquinas ou em outro
documento apropriado dos equipamentos intervencio-
nados e do pessoal envolvido, das medidas de seguranga
tomadas e de quem as tomou, para informagéo do oficial
de quarto substituto e para fins de registo; e

4) A realizagio de testes e a colocagio em servigo,
quando necessario, das maquinas e equipamentos repa-
rados.

75 — O oficial chefe de quarto de méquinas devera
assegurar a disponibilidade de todo o pessoal da-mes-
tranca e marinhagem de maquinas envolvido em tarefas
de manutengio, para assistir na condugdo manual da
instalagdo em caso de avaria do sistema de comando
automatico.

76 — O oficial chefe de quarto de maquinas devera
ter em atengio que quaisquer mudangas de velocidade,
como resultado de deficiéncias de funcionamento de
maquinas, ou qualquer perda de capacidade de governo,
podem pdr em perigo a seguranga do navio € a vida
humana no mar. A ponte devera ser imediatamente noti-
ficada em caso de incéndio ou de qualquer outra ocor-
réncia verificada na casa das maquinas que possa causar
redugio da velocidade do navio, avaria no leme, para-
gem do sistema propulsor, alteragido da capacidade de
produgdo de energia eléctrica ou qualquer risco para
a seguranca de natureza semelhante. Esta notificagio
devera ser efectuada, sempre que possivel, antes de
serem efectuadas quaisquer alteragdes a condigdo das
maquinas com vista a que a ponte disponha do méximo
tempo disponivel para a tomada das acgdes possiveis
e tendentes a evitar qualquer acidente de navegac@o.

77 — O oficial chefe de quarto de maquinas devera
notificar prontamente o chefe de maquinas, nos seguin-
tes casos:

1) Avaria ou deficiéncia de funcionamento de uma
méaquina que possa colocar em perigo a seguranga da
operacao do navio;

2) Ocorréncia de uma deficiéncia de funcionamento
susceptivel de causar danos ou a paragem da instalagdo
propulsora, maquinas auxiliares ou dos sistemas de
comando € controlo das miquinas; e

3) Qualquer situagdo de emergéncia ou em caso de
duvidas relativamente a decisdo ou medidas a tomar.

78 — Apesar dos requisitos para notificar o chefe de
maquinas nas condigoes acima descritas, o oficial chefe
de quarto de maquinas dever4, adicionalmente, néo hesi-
tar em tomar as ac¢des necessarias a seguranga do navio,
das mdquinas e da tripulagao, quando as circunstancias
assim o obriguem. '

79 — O oficial chefe de quarto de maquinas devera
fornecer ao pessoal de quarto todas as instrugdes e infor-
magOes necessdrias para garantir a manutengao de um
quarto em condigdes de seguranca. As operagbes de
manutengio de rotina, quando executadas como fun¢des
imprevistas mas destinadas 4 manutengio de um quarto
em condigdes de seguranga, deverao ser incluidas como
parte integral da rotina do quarto. As operag0es por-
menorizadas de manutengao e que envolvam reparagoes
em equipamentos eléctricos, mecénicos, hidrdulicos, ou

electrénicos fora dos compartimentos de magquinas,
deverao ser executadas com o conhecimento do oficial
chefe de quarto de méquinas e do chefe de maquinas.
Estas reparacoes deverao ser registadas.

Servigo de quartos sob condicdes e em areas diferentes

Visibilidade reduzida

80 — O oficial chefe de quarto de méquinas devera
garantir a disponibilidade continua de ar ou vapor sob
pressdo para a emissdo de sinais sonoros e que, em
todas as circunstancias, as ordens da ponte relacionadas
com mudangas de velocidade ou direcgio de operagio
sao imediatamente cumpridas € que, complementar-
mente, as maquinas auxiliares utilizadas para a manobra
do navio se encontram em estado de atengao.

Aguas costeiras e congestionadas

81 — O oficial chefe de quarto de méquinas devera
garantir que todas as mdquinas susceptiveis de serem
utilizadas para manobrar o navio podem ser colocadas
imediatamente em modo de condug¢io manual quando
avisado de que o navio navega em dguas congestionadas.
O oficial chefe de quarto de maquinas deverd ainda
garantir que uma reserva suficiente de energia esté dis-
ponivel para a alimentagao da maquina do leme ou para
outros fins relacionados com a manobra do navio. O
leme de emergéncia e outros equipamentos auxiliares
deverao estar prontos para operacao imediata.

Navio fundeado

82 — Quando num fundeadouro desabrigado, o chefe
de mdéquinas deverd consultar o comandante sobre a
necessidade de manter um servico de quartos de maqui-
nas idéntico ao de navio a navegar.

83 — Quando o navio estd fundeado num fundea-
douro em costa aberta ou em qualquer outra situagao
semelhante 4 de «navio no mar», o oficial chefe de
quarto de méquinas devera garantir:

1) A manuten¢do de um servico de quartos eficaz;

2) A realizagdo de inspecgoes periddicas a todas as
maquinas em funcionamento ou em situagao de atengao;

3) A manutengio das maquinas principais e auxiliares
em estado de prontiddo que satisfacam as ordens da
ponte;

4) A tomada de medidas para a protecgdo do meio
ambiente marinho contra a polui¢do causada pelo navio
e o cumprimento dos regulamentos aplicéveis para evitar
a poluigao;

5) A prontidao de todos os sistemas de limitagao de
avarias e de combate a incéndios.

Parte 3.3
Principios a observar durante o servico de escuta radioeléctrica
Disposigdes gerais

84 — As Administragbes deverdo chamar a atengao
das companhias, comandantes e pessoal que presta ser-
vico de escuta radioeléctrica para o cumprimento das
disposigdes seguintes, com vista a garantir que um ade-
quado servico de escuta radioeléctrica € mantido em
situagdo de navio a navegar. Para além das disposigoes
deste Cddigo, deverd ter-se em considera¢do o Regu-
lamento das Radiocomunicages.
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Organizagao do servigo de escuta radioeléctrica

85 — Para decidir a composi¢io do servigo de escuta
radioeléctrica, os comandantes dos navios de mar curso
deverao ter em consideragio o seguinte:

1) Garantir que a escuta radioeléctrica € mantida de
acordo com as disposigoes relevantes do Regulamento
das Radiocomunicacées ¢ da Convengao Internacional
para a Salvaguarda da Vida Humana no Mar (SOLAS);

2) Garantir que as fungdes principais relacionadas
com a escuta radioeléctrica ndo sdo afectadas negati-
vamente pela escuta de trafego de radiocomunicagbes
ndo relevante para a marcha do navio em condigbes
de seguranga e para a seguranga da navegagdo; e

3) Os equipamentos de radiocomunicagdes existentes
a bordo e o seu estado de operacionalidade.

Desempenho do servigo de escuta radioeléctrica

86 — O oficial radiotécnico no desempenho de fun-
¢oes de escuta radioeléctrica devera:

1) Garantir a manutengio de escuta nas frequéncias
especificadas no Regulamento das Radiocomunicagoes
e na Convencdo SOLAS; e

2) Verificar regularmente a operacio dos equipamen-
tos de radiocomunicagdes e das suas fontes de energia
quando em servico e informar o comandante de qual-
quer deficiéncia observada nestes equipamentos. -

87 — Deverao ser cumpridos os requisitos do Regu-
lamento das Radiocomunicacdes ¢ da Convengao
SOLAS respeitante @ manutengdo conforme aplicivel
de um didrio de servigo radioeléctrico ou radiotele-
grafico.

88 — A manutengao dos registos de radiocomunica-
¢Oes, em cumprimento dos requisitos do Regulamento
das Radiocomunicagdes e da Convencdo SOLAS, € da
responsabilidade do operador de radiocomunicagdes
designado como o primeiro responsdvel pelo servigo de
radiocomunicagdes durante acidentes que ponham em
risco o navio. Deverao ser registados os seguintes ele-
mentos, juntamente com as horas a que os mesmos
ocorreram:

1) Resumo das radiccomunicagdes de socorro, urgén-
cia e seguranga;

2) Incidentes importantes relacionados com o servigo
de radiocomunicagdes; €

3) Posicao do navio, quando necessario, pelo menos
uma vez por dia;

4) Um sumdrio das condigdes dos equipamentos de
rédio, incluindo as suas fontes de energia.

89 — O registo das radiocomunicagdes devera ser
mantido no local de operagdo das radiocomunicagoes
de socorro, devendo encontrar-se disponivel para:

1) Inspecgédo pelo comandante; e

2) Inspecgio por qualquer oficial certificado da Admi-
nistracao, e por qualquer oficial devidamente autorizado
que exerga o controlo nos termos do artigo x da
Convencao.

Parte 4
Servico de quartos em porto
Principios aplicaveis a todos os servigos de quartos
Generalidades

90 — Em qualquer navio atracado ou fundeado em
condigdes de seguranga e em circunstancias normais em
porto; o comandante devera providenciar para que seja
mantido, para efeitos de seguranca, um servigo de quartos

adequado e eficiente. Poderao ser necessarios requisitos
especiais relativamente a sistemas especiais de propul-
$40 e equipamentos auxiliares € para os navios trans-
portando cargas perigosas, téxicas, altamente inflama-
veis ou outros tipos especiais de carga.

Organizagao dos quartos

91 — A organizagéo do servigo de quartos de convés
com o navio em porto deveré ser sempre adequada a:

1) Garantir a seguranga da vida humana, do navio,
do porto e do meio ambiente marinho e operagio em
condigbes de seguranga de todos os equipamentos rela-
cionados com as operagoes de carga;

2) Obedecer aos regulamentos internacionais, nacio-
nais e locais; e

3) Manter a ordem e a rotina normal do navio.

92 — O comandante devera decidir a composigéo e
a duragao dos quartos de convés, tendo em consideragao
as condigdes da amarracao, o tipo de navio e a natureza
das fungbes a desempenhar.

93 — Se tal for considerado necessério pelo coman-
dante, um oficial qualificado serd o chefe de quarto

‘de convés.

94 — O equipamento necessario devera ser organi-
zado para permitir um servico eficiente de quartos de
convés.

95 — O chefe de maquinas, em consulta com o
comandante, devera garantir que a organizacio dos
quartos de maquinas € adequada para a manutengao
de um servico de quartos em condigdes de seguranca,
enquanto o navio permanece em porto. Para decidir
a composi¢ao dos quartos de méquinas, a qual podera
incluir pessoal qualificado da mestranga e marinhagem
de maquinas, 0s aspectos a seguir indicados estao entre
aqueles a ser tomados em consideragao:

1) Em todos os navios cuja maquina principal tenha
uma poténcia propulsora igual ou superior a 3000 kW
devera existir sempre um oficial chefe de quarto de
maquinas;

2) Nos navios cuja mdaquina principal tenha uma
poténcia propulsora inferior a 3000 kW, podera, em fun-
¢ao do critério do comandante € em consulta com o
chefe de maquinas, nao existir um oficial chefe de quarto
de maquinas; ¢

3) Aos oficiais de quarto de maquinas nio deverdo
ser atribuidas, nem por eles assumidas, quaisquer tarefas
susceptiveis de interferir com as suas fungdes de super-
visdo relativamente as instalagdes de maquinas do navio.

Rendigao dos quartos

96 — Os oficiais chefes de quarto de convés. ou de
maquinas ndo deverao entregar o quarto aos seus oficiais
substitutos, se tiverem quaisquer razdes: para acreditar
que estes estdo manifestamente incapacitados para o
exercicio das suas funcdes com eficicia, devendo neste
caso notificar o comandante ou o chefe de miquinas,
respectivamente. Os oficiais substitutos tanto dos quar-
tos de convés como dos quartos de maquinas deverao
certificar-se de que todos os elementos dos seus quartos
estdo aparentemente em perfeitas condigbes para o
desempenho das suas fungoes.

97 — Se no momento da rendicao do quarto de convés
ou do quarto de méquinas estiver em curso uma ope-
ragdo importante, esta devera ser concluida pelo oficial
que vai ser rendido, excepto quando determinado de
modo diferente pelo comandante ou pelo chefe de
maquinas.
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Parte 4.1

Rendig¢io do quarto de convés

98 — Antes de assumir as fungdes de chefe de quarto,
o oficial substituto devera ser informado pelo oficial
chefe de quarto de convés dos seguintes aspectos:

1) Da profundidade da 4gua no local, do calado do
navio, da altura de maré e das horas e alturas das marés
de preia-mar e de baixa-mar, da fixacdo da amarragio,
da posicdo dos ferros e da quantidade de amarra na
dgua e de outros aspectos relacionados com a amarragao
e importantes para a seguranga do navio, do estado
das mdaquinas principal e da sua disponibilidade para
utilizacdo em caso de emergéncia;

2) De todo o trabalho a ser .executado a bordo do
navio, da natureza, quantidade e estiva da carga embar-
cada ou por embarcar e de quaisquer residuos existentes
a bordo depois da descarga do navio;

3) Do nivel de dgua nos pordes e tanques de lastro;

4) Dos fardis e dos sinais visuais € sonoros esta-
belecidos;

5) Do niimero de elementos da tripulagdo necessarios
a bordo e da presenca de quaisquer outras pessoas a
bordo;

6) Do estado dos equipamentos para combate a
incéndios; .

7) De quaisquer regulamentos especiais do porto;

8) Das ordens normais e especiais do comandante;

9) Das linhas de comunicagio disponiveis entre o
navio e o pessoal de terra, incluindo as autoridades por-
tudrias, para utilizagdo em casos de emergéncia ou de
necessidade de assisténcia;

10) De quaisquer outras circunstincias que sejam
importantes para a seguranga do navio, da sua tripu-
lagéo, da carga ou para a protecgdo do meio ambiente
marinho contra a poluigao causada pelo navio; e

11) Dos procedimentos a seguir para notificacio das
autoridades apropriadas em caso de polui¢do de qual-
quer natureza do meio ambiente marinho e resultante
das actividades do navio.

99 — Os oficiais substitutos, antes de assumirem as
fungdes de chefes de quarto, de convés ou de maquinas
deverao verificar que:

1) A fixagdo da amarragdo e do ferro é apropriada;

2) Os sinais ou luzes apropriados sao mostrados ou
emitidos correctamente;

3) Estéao a ser cumpridos os regulamentos sobre medi-
das de seguranga e de proteccdo contra incéndios;

4) O pessoal da tripulacao tem conhecimento da natu-
reza de quaisquer cargas nocivas ou perigosas em fase
de carga ou descarga € das acgdes adequadas a tomar
em caso.de derrame ou incéndio;

5) As condigbes ou circunstincias externas nao poem
em risco o navio, nem o navio constitui um perigo para
quaisquer outros.

Parte 4.2

Rendicdo do quarto de miquinas

100 — Antes de assumir as fungdes de chefe de quarto
de maquinas, o oficial substituto devera ser informado,
pelo oficial chefe de quarto de maquinas, dos seguintes
aspectos:

1) Ordens normais para esse dia € ordens especiais
relacionadas com as operagdes do navio, das operagbes
de manutencdo ¢ das reparagbes em maquinas ou equi-
pamentos de controlo pertencentes ao navio;

2) Natureza de todo o trabalho em curso nas réquinas
e sistemas de bordo, do pessoal envolvido de riscos
potenciais;

3) Niveis e, sempre que aplicavel, das condigoes das
aguas ou residuos nos pordes, tanques de lastro, tanques
de residuos, tanques de esgoto, tanques de reserva e
de quaisquer requisitos especiais para o uso ou descarga
das exiSténcias nos espagos mencionados;

4) Quaisquer requisitos especiais relativos a descargas
do sistema de sanitéarios;

5) Condigdo e estado de prontiddao do equipamento
portatil de combate a incéndios e das instalagbes fixas
de extingdo de incéndios e dos sistemas de detecgio
de incéndios;

6) Pessoal de reparacao autorizado a efectuar a bordo
trabalhos em maquinas, do local onde trabalham e das
reparagOes que estdo a efectuar, da presenga de quais-
quer outras pessoas autorizadas a bordo € do niimero
de tripulantes necessario;

7) Quaisquer regulamentos portuarios relativos a
efluentes do navio, requisitos de combate a incéndios
¢ de prontidao do navio, em particular em situacdes
de previsao de mas condigbes meteoroldgicas;

8) Linhas de comunicagao disponiveis entre o navio
e o pessoal de terra, incluindo autoridades portuarias,
para utilizagado em caso de emergéncia ou de necessidade
de assisténcia;

9) Quaisquer outras circunstancias que sejam impor-
tantes para a seguranga do navio, da sua tripulagio,
da carga ou para a protecgao do meio ambiente marinho
contra a poluigdo causada pelo navio; e

10) Procedimentos para notificar as autoridades apro-
priadas em caso de polui¢do do meio ambiente marinho
resultante das actividades do servigo de maquinas.

101 — Os oficiais substitutos, antes de assumirem as
fungbes de chefes de quarto de méquinas, deverdo cer-
tificar-se pessoalmente de que estio completamente
informados, pelo oficial a substituir, das condigbes ante-
riormente descritas e de que:

1) Estao familiarizados com as fontes, existentes ou
potenciais, de energia, de aquecimento e de iluminagao
e com as respectivas distribuigdes;

2) Conhecem as existéncias e a condi¢do do com-
bustivel a bordo, lubrificantes e todas as reservas de
abastecimento de 4gua; €

3) Estédo prontos para preparar o navio e as maquinas,
dentro das suas possibilidades, para situagdes de atencio
ou de emergéncia, caso necessario.

Parte 4.3

Desempenho do servi¢o de quarto de convés

102 — O oficial chefe de quarto de convés devera:

1) Fazer rondas de inspeccio ao navio a intervalos
regulares;

2) Prestar atengao especial ao seguinte:

2.1) As condigdes e fixagdo da escada de portald,
do ferro e das amarragdes, em especial ao virar da maré
€ em locais de atracacdo com grande amplitude de maré
e, em caso de necessidade, tomar as medidas necessérias
para garantir que 0s equipamentos atrds referidos se
encontram em condicoes de operagao normais;

2.2) Ao calado, a altura de 4gua abaixo da quilha
e ao estado geral do navio, para impedir adornamentos
ou caimentos perigosos durante as operagdes de carga
ou de lastragem,;

2.3) Ao estado do tempo € do mar;
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2.4) Ao cumprimento de todos os regulamentos rela-
cionados com a seguranga € com a proteccdo contra
incéndios;

2.5) Ao nivel de 4gua nos pordes e nos tanques;

2.6) As pessoas presentes a bordo e a sua localizagao,
especialmente aquelas em compartimentos remotos ou
fechados; e '

2.7) A exibigdo dos sinais visuais € a emissao dos
sinais acisticos, quando necessério;

3) As condigdes de mau tempo, ou quando receber
um aviso de temporal, tomar as medidas necessarias
para proteger o navio, as pessoas presentes a bordo
¢acarga; . _

4) Tomar as precaugdes necessdrias para evitar a
poluicido do meio ambiente marinho pelo navio;

5) Em caso de uma emergéncia que ponha em risco
a seguranga do navio, dar o alarme, informar o coman-
dante, tomar todas as medidas necessarias para evitar
danos ao navio, 2 sua carga € ao pessoal presente a
bordo e, se necessario, solicitar assisténcia das auto-
ridades de terra ou de navios préximos;

6) Ter conhecimento das condigdes de estabilidade
do navio para que, em caso de incéndio, as autoridades
de terra responsaveis pelo combate a incéndios possam
ser aconselhadas sobre a quantidade aproximada de
dgua que pode ser bombada para bordo, sem pdr em
risco o navio;

7) Prestar assisténcia a navios ou pessoas que tenham
emitido pedidos de socorro;

8) Tomar as precaugdes necessarias para prevenir aci-
dentes ou avarias quando as hélices comecem a girar; €

9) Registar no diario de bordo apropriado todos as
ocorréncias importantes que afectem o navio.

Parte 4.4

Desempenho do servigo de quartos de mdquinas

103 — O oficial chefe de quarto de méquinas devera
prestar atenc@o especial ao seguinte:

1) Cumprimento de todas as ordens, procedimentos
especiais de operacdo e regulamentos respeitantes a con-
dicbes de perigo e a sua prevengdo em todas as areas
a seu cargo;

2) Indicadores e sistemas de controlo que monitoriza
todas as fontes de energia, componentes e sistemas em
operagdo;

3) Técnicas,” métodos ¢ procedimentos necessarios
para prevenir a violagdo dos regulamentos das auto-
ridades locais respeitantes a poluicio; e

4) Estado das cavernas.

104 — Os oficiais chefes de quarto de maquinas
deverao:

1) Em situacdo de emergéncia, dar o alarme sempre
que em sua opiniao a situagido o exija ¢ tomar todas
as medidas possiveis para evitar danos ao navio, ao pes-
soal a bordo e a carga;

2) Ter conhecimento das necessidades dos oficiais
do convés relacionadas com 0s equipamentos necessa-
rios as operagOes de carga € de descarga e as neces-
sidades adicionais de lastragem e de outros sistemas
de controlo da estabilidade do navio;

3) Efectuar rondas de inspecgao frequentes ao navio,
com vista a identificar possiveis deficiéncias de funcio-
namento ou avarias de equipamentos e tomar acgdes
correctivas imediatas para garantir a seguranca do navio,
das operagdes de carga ¢ descarga, do porto ¢ do meio
ambiente marinho;

4) Assegurar-se de que sdo tomadas as precaugdes
necessdrias, dentro da sua area de responsabilidade,
para: prevenir acidentes ou danos aos varios sistemas
eléctricos, electrénicos, hidraulicos, pneuméticos e
mecinicos do navio;

5) Assegurar-se de que sdo registados devidamente
todos os acontecimentos importantes que afectem a ope-
ragao, calibragdo ou reparagio das maquinas do navio.

Parte 4.5

Servigo de quartos em porto em navios
transportando cargas perigosas

Generalidades

105 — Os comandantes dos navios que transportem
uma carga perigosa, quer seja explosiva, inflamével,
téxica, prejudicial para a saide ou poluidora do meio
ambiente marinho, deverao assegurar a manutencio de
um servigo de quartos em condigdes de seguranca. Em
navios transportando cargas perigosas a granel, tal
deverd ser conseguido através da pronta disponibilidade
a bordo de um oficial ou oficiais devidamente quali-
ficados e, quando necessario, de maritimos da mestranga
e marinhagem, mesmo quando o navio estd seguramente
atracado ou fundeado em porto com todas as condigbes
de seguranga.

106 — Em navios transportando cargas perigosas nao
a granel, o comandante deverd ter em devida consi-
deracao a natureza, quantidade, embalagem e estiva das
cargas perigosas € quaisquer outras condi¢des especiais
existentes a bordo, no mar e em terra.

ANEXON.°2

Cédigo de Formagao, de Certificagao e de Servigo de Quartos
para os Maritimos (STCW)

PARTEB

Recomendagoes relativas as disposigoes
da Convengao STCW.e dos seus anexos

Introdugao

1 — A presente parte do Cédigo STCW contém reco-
mendagdes destinadas a auxiliar as Partes signatarias
da Convengao e a todos os que estejam envolvidos na
implementagao, aplicacdo ou em fazer cumprir as suas
disposicoes, de modo que a Convengao vigore de forma
completa e abrangente € de um modo uniforme.

2 — As medidas propostas nao sao obrigatdrias € 0s
exemplos dados pretendem unicamente ilustrar o modo
como determinados requisitos da Convengao podem ser
cumpridos. As recomendagdes representam, em geral,
uma linha de conduta face as matérias em questao, har-
monizada através da discussao no seio da IMO envol-
vendo, onde apropriado, consultas com a Organizagdo
Internacional do Trabalho, a Unido Internacional das
Telecomunicagdes e a Organizagdo Mundial de Sadde.

3 — A observincia e o acatamento das recomenda-
¢oes contidas nesta parte auxiliard a Organizagéo a atin-
gir os seus objectivos de manter os mais elevados padroes
de competéncia das tripulagdes de todas as naciona-
lidades e dos navios de todas as bandeiras.

4 — Nesta parte sao fornecidas recomendagdes rela-
tivamente a determinados artigos da Convengao, assim
como a determinadas regras do seu anexo. A numeragao
das secgOes desta parte corresponde & numeragio dos
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artigos e das regras da Convengio. Tal como na parte A,
o texto de cada secgdo pode apresentar-se dividido em
partes numeradas e paragrafos, mas tal numeragao é
exclusiva deste texto.

Recomendagées relativas a disposigoes dos artigos
SECCAO B-1

Recomendagdes relativas a obrigagdes gerais
no ambito da Convengao

(Sem disposicoes.)

SECCAO B-II
Recomendagdes relativas a definigdes e clarificagdes

1 — As definicdes constantes do artigo 11 da Con-
vengdo e as definicbes e clarificagbes contidas na
regra I/1 do seu anexo aplicam-se igualmente aos termos
utilizados nas partes A € B do presente Cddigo. As
definigbes complementares aplicaveis somente as dis-
posicoes do presente Codigo estdo incluidas na sec-
¢do A-I/1.

2 — A definicdo de «certificado» constante do
artigo 11 (c) permite trés possibilidades: _

1) A Administragdo pode emitir o certificado;

2) A Administragdo pode permitir a emissao do cer-
tificado por procuracéo;

3) A Administragdo pode reconhecer um certificado
emitido por outra Parte, conforme estabelecido na
regra 1/10.

SECCAO B-III
Recomendagdes relativas a aplicagao da Convengao

1 — Apesar de a defini¢io de «navio de pesca» cons-
tante do paragrafo (k) do artigo 11 excluir navios uti-
lizados para a captura de peixe, baleias, focas, morsas
e outros recursos marinhos vivos da aplicacdo da Con-
vengao, os navios ndo utilizados em actividades de cap-
tura nao poderao usufruir dessa exclusao.

2— A Convengédo exclui todos os navios de casco
em madeira de construgao primitiva, incluindo os juncos.

SECCAO B-1V
Recomendagdes relativas a comunicacao de informagao

1 - No parégrafo (1) (b) do artigo 1v, a expressao
«onde aplicavel» pretende incluir:

1) O reconhecimento de um certificado emitido por
outra Parte; ou

2) A emissao do préprio certificado da Administragéo,
se .aplicavel, com base no reconhecimento de um cer-
tificado emitido por outra Parte.

SECCAOQ B-V

Recomendagoes relativas a outros tratados e a sua interpretagao

O termo «acordos» constante do paragrafo (1) do
artigo v pretende incluir disposi¢des previamente esta-
belecidas entre Estados para o reconhecimento reci-
proco de certificados.

SECCAO B-VI
Recomendacbes relativas a certificados

(Ver as recomendagbes constantes das sec¢ées B-II e
B-1/2.)

Uma declaragio de orientagdo e uma descrigao geral
dos procedimentos a seguir deverao ser publicadas para
informagio das companhias que operam navios sob ban-
deira da Administracéo.

SECCAO B-VII
Recomendagdes relativas a disposigdes transitérias

Os certificados emitidos para a prestagio de servigo
num determinado cargo e que sejam presentemente
reconhecidos por uma Parte como qualificagdo ade-
quada para a prestagio de servico numa outra categoria,
por exemplo, certificados de imediato reconhecidos para
a prestagdo de servico como comandante, deverdo ser
aceites como vélidos para esse servi¢o, de acordo com
o disposto no artigo VIL.

Essa aceitagdo € igualmente aplicavel aos certificados
do mesmo tipo emitidos ao abrigo das disposi¢des do
pardgrafo (2) do artigo viI.

SECCAO B-VIII
Recomendacies relativas a dispensas

Deverao ser publicadas uma declaragdo de orientacao
e uma descrigio geral dos procedimentos a seguir para
informacao das companhias que operam navios sob ban-
deira da Administragdo. Deverao ser fornecidas reco-
mendagdes aos funciondrios autorizados pela Adminis-
tragao a emitir dispensas. A informacao sobre as acgdes
tomadas dever4 ser sumariada no relatério inicial comu-
nicado ao Secretario-Geral, em conformidade com os
requisitos constantes da seccao A-I/7.

SECCAO B-IX
Recomendacdes relativas a equivaléncias

Os certificados emitidos pelas marinhas de guerra
poderdo continuar a ser aceites e os certificados de pres-
tacdo de servigo poderdo continuar a ser emitidos aos
oficiais das marinhas de guerra, como equivalentes ao
abrigo do disposto no artigo 1X, desde que sejam cum-
pridos os requisitos da Convencéo.

SECCAO B-X
Recomendagdes relativas ao controlo

(Sem disposicies. Ver secgdo B-1/4.)

SECCAO B-XI

Recomendagﬁes relativas ao desenvolvimento
da cooperagao técnica

1 — Os governos deverdo fornecer, ou providenciar
o fornecimento, em colaboragdo com a Organizagdo
Maritima Internacional (IMO), de assisténcia aos Esta-
dos com dificuldades no cumprimento dos requisitos
da Convengao e que solicitem tal assisténcia.

2 — Realga-se a importéancia de uma formagao ade-
quada para os comandantes € outro pessoal que preste
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servico a bordo de petroleiros, de navios de transporte
de produtos quimicos, de navios de transporte de gases
liquefeitos e de navios ro-ro de passageiros e.reconhe-
ce-se que em alguns casos poderdo existir limitagGes
nas infra-estruturas para a obtencdo da experiéncia
necessdria e para proporcionar programas de formacéao
especializada, em especial nos paises em vias de desen-
volvimento.

Bases de dados relativas a exames

3 — As Partes que possuam institui¢oes de formacgao
para maritimos ou centros de exames que sirvam varios
paises € que estejam interessadas em criar bases de
dados de perguntas e respostas de exames sdo enco-
rajadas a proceder desse modo, na base da cooperagio
bilateral com um ou mais paises que jd possuam tais
bases de dados.

Disponibilidade de simuladores de formagao maritima

4 — O Secretariado da IMO mantém uma lista de
simuladores de formagao maritima, como fonte de infor-
magédo para as Partes e outras organizagdes, de dispo-
nibilidades de diferentes tipos de simuladores para for-
magdo de maritimos, em especial para os casos em que
tais instalagdes de formagdo possam nio estar dispo-
niveis nos seus pafses de origem.

5 — As Partes sdo aconselhadas a fornecer informa-
¢do sobre os seus simuladores de formagdo maritima
ao Secretariado da IMO e a actualizar a informacao
fornecida sempre que forem introduzidas alteragdes ou
ampliagdes nas suas instalagdes de simuladores de for-
macao maritima.

Informagao sobre cooperagao técnica

6 — As informacdes sobre servicos de técnicos de con-
sulta, acesso a instituigdes internacionais da formacgao
afiliadas com a IMO e sobre condigbes de apoio e outras
formas de cooperagao técnica que possam ser fornecidas
por ou através da IMO podem ser obtidas contactando
o Secretario-Geral para o seguinte endereco: 4 Albert
Embankment, London SE1 7SR, Reino Unido.

(Sem disposicées relativamente aos artigos XII e XVIL.)

Recomendagoes relativas as disposi¢coes do anexo
& Convengéo STCW

CAPITULO1

Recomendacoes relativas as disposi¢oes gerais

SECCAO'B-I/1
Recomendagdes relativas a definigoes e esclarecimentos

1— As defini¢Oes constantes do artigo 11 da Con-
vengdo e as defini¢bes ¢ interpretagdes constantes da
regra I/1 do seu anexo sio igualmente apliciveis aos
termos utilizados nas partes A e B do presente Cédigo.
As defini¢bes complementares aplicdveis somente as dis-
posicoes do presente Cddigo constam da secgdo A-I/1.

2 — Os oficiais com 0s cargos abrangidos pelas dis-
posigdes do capitulo vit podem ser designados por ofi-
ciais polivalentes, bivalentes ou por qualquer outra
designagdo aprovada pela Administragio, de acordo
com a terminologia utilizada nos requisitos de lotagdo
minima de seguranga aplicaveis.

3 — O pessoal da mestranga e marinhagem qualifi-
cado para a prestacdo de servico em fungdes abrangidas
pelas disposicoes do capitulo vii podem ser designados
por pessoal polivalente ou por outra designagio apro-
vada pela Administragéo, de acordo com a terminologia
utilizada nos requisitos de lotagdo minima de seguranca
aplicaveis.

SECCAO.B-1)2
Recomendagdes relativas a certificados e autenticagdes

1—Quando uma autenticagdo for integrada no
modelo de um certificado, de acordo com o disposto
no paragrafo 1 da sec¢do A-1/2, a informagao pertinente
deverd ser incluida no certificado do modo a seguir
descrito, excepto no que se refere 4 omissdo do espaco
com o (2). Nos restantes casos, na preparagio de auten-
ticagbes que atestem a emissdo de um certificado, os
espacos numerados de (1) a (17) do impresso incluido
apls o texto seguinte deverao ser preenchidos como
a seguir se indica, para os espagos a4 margem indicados:

1) Nome do pais emissor;

2) Numero atribuido ao certificado pela Adminis-
tracao;

3) Nome completo do maritimo titular do certificado
O nome deverd ser 0 mesmo que consta do passaporte
do maritimo, do seu bilhete de identidade ou de outro
documento oficial emitido pela Administragio;

4) Nimero ou nimeros da regra ou regras da Con-
vengdo STCW para os quais o maritimo foi considerado
qualificado dever@o ser inscritos neste espago, por
exemplo:

4.1) II/1, se o maritimo foi considerado qualificado
para desempenhar o lugar de oficial chefe de quarto
de navegagao;

4.2) 11I/1, se o maritimo foi considerado qualificado
para desempenhar as fungdes de oficial chefe de quarto
de maquinas numa casa de maquinas de condugio con-
vencional, ou como oficial de servigo 4s maquinas numa
casa  de mdaquinas semiatendida periodicamente desa-
tendida;

4.3) IV/2, se o maritimo foi considerado qualificado
para ocupar o lugar de oficial radiotécnico;

4.4) VII/1, se o certificado € um certificado funcional
¢ o maritimo foi considerado qualificado para desem-
penhar as fungoes especificadas na parte A do Cddigo,
por exemplo, as fungdes de oficial de maquinas ao nivel
de gestao; '

4.5) III/1 e V/1, se o maritimo foi considerado qua-
lificado para desempenhar as fungbes de oficial chefe
de quarto de méquinas numa casa de maquinas em con-
dugao convencional, ou como oficial de servigo as maqui-
nas numa casa de méquinas periodicamente desatendida
em navios-tanques [consultar as restri¢des constantes
dos pardgrafos 8) e 10) seguintes];

5) Data limite da validade da autenticagdo. Essa data
nao devera ser posterior a data limite de validade do
certificado em relagio ao qual a autenticagao € emitida,
nos casos em que tal data estd estabelecida e inferior
a cinco anos contados a partir da data de emissdo da
autenticacao;

6) Nesta coluna deverdo ser inscritas cada uma das
fungdes especificadas na parte A do presente Cédigo
para as quais o maritimo esta qualificado para desem-
penhar. As fungdes e os respectivos niveis de respon-
sabilidade estdo especificados nos quadros de compe-
téncias incluidas nos capitulos 1, 1 € 1Iv da parte A

N.°50 — 17-12-1999




1o

EBSOR—1999F 12 517 H

HFTBFF R R — F—H — B=ET

8076-(1015)

do Codigo e estdo igualmente enumeradas para uma
facil consulta na introdugfo a parte A, ja referida.

" Quando for feita referéncia nos termos do parégrafo 4)
acima as regras constantes dos capitulos 11, Ill-e 1v,
ndo € necessario enumerar as fungdes especificas;

7) Nesta coluna deverdo ser inscritos os niveis de
responsabilidade para que o maritimo estd qualificado
a desempenhar as fungdes inscritas na coluna (6). Estes
niveis estéo especificados nos quadros de competéncias
incluidos nos capitulos Iy, 111 € Iv da parte A do Cédigo
e estio igualmente enumerados, para uma facil consulta,
na introdugao a parte A;

8) Uma restri¢do de caréicter geral, tal como o requi-
sito de usar lentes de correcgao durante o desempenho
de fungdes, devera ser inscrita, de forma bem evidente,
no topo da coluna das restrigoes. As restrigdes aplicéveis
as fungbes enumeradas na coluna (6) devem ser inscritas
na linha apropriada & fungho correspondente, por
exemplo:

8.1) «Nio vélido para fungbes em navios-tanques»,
se nao for qualificado nos termos do capitulo v;

8.2) «Nao vélido para fungbes em navios-tanques,
excepto petroleiros», se for qualificado nos termos do
capitulo v para fungdes somente em navios petroleiros;

8.3) «Nao valido para fun¢bes em navios que incluam
caldeiras a vapor nas suas instalagbes de maquinas»,
se os conhecimentos relativos a caldeiras a vapor foram
omitidos em conformidade com as disposigoes do
Codigo STCW; ¢

8.4) «Valido somente para viagens costeiras», se 0s
conhecimentos relativos foram omitidos em conformi-
dade com o estipulado nas disposigdes respectivas do
Cédigo STCW.

Nota. — As limitagbes na tonelagem e na poténcia ndo necessitam
de ser inscritas neste espago, se tiverem sido previamente inscritas
no titulo do certificado e referidas no cargo inscrito na coluna (9).

9) O cargo ou cargos inscritos nesta coluna devem
ser os especificados no titulo da regra ou regras apli-
caveis da Conveng¢do STCW, no caso de certificados
emitidos ao abrigo dos capitulos 11 ou I, ou devem
ser especificados nos requisitos de lotagao minima de
seguranga aplicaveis da Administracdo, conforme apro-
priado;

10) Uma restri¢cao de caricter geral, como a do uso
de lentes de correcgdo durante o desempenho de fun-
¢Oes, deve ser igualmente inscrita, de modo bem visivel,
no topo desta coluna. As restricbes inscritas na
coluna (10) devem ser idénticas s inscritas na coluna (8)
parad as fungdes desempenhadas e relativas a cada cargo;

11) O ndmero inscrito neste espago deve ser idéntico
a0 constante do-certificado, de modo que tanto o cer-
tificado como a autenticagio possuam um tnico nimero
para referéncia e localizagio no registo de certificados
€ ou autenticagoes, etc.;

12) A data da emissdo original da autenticagao deve
ser inscrita neste espago e poderd ser idéntica, ou dife-
rente, da data de emissdo do certificado, conforme as
circunstancias;

13) O nome do funcionério competente para emitir
a autenticacdo devera ser inscrito neste espago em
maiisculas, sob a assinatura do funcionario;

14) A data de nascimento deverd ser confirmada a
partir de registos da Administracdo ou verificada de
outro modo;

15) A autenticacio devera ser assinada pelo maritimo
na presenga de um funciondrio, ou poders ser obtida
a partir do requerimento, desde que devidamente
verificada;

16) A fotografia deverd ser uma fotografia do tipo
passe, a preto € branco ou a cores, mostrando a cabeca
e os ombros, entregue pelo maritimo, em duplicado,
com vista a que uma delas possa permanecer apensa
ao registo de certificados;

17) Se os campos destinados & prorrogagio da vali-
dade constarem do impresso de autenticagdo (ver para-
grafo 1 da secgdo A-1/2), a Administragio pode revalidar
a autenticagdo, completando o campo respectivo, depois
de ter sido comprovado pelo maritimo que este continua
apto, em conformidade com os requisitos da regra 1/11.

(Timbre oficial)
(Pais)

Autenticagao atestando a emissao de um certificado nos termos
da Convengao Internacional sobre Normas de Formagao, de
Certificagéo e de Servico de Quartos para os Maritimos,
1978, com as emendas de 1995.

O Governo d. . . (1) certifica que o certificadon.® . . . (2) foi emitido
a ... (3), que foi considerado devidamente qualificado em confor-
midade com as disposi¢es da regra . . . (4) da supracitada Convengao
e suas emendas, tendo sido considerado competente para o desem-
penho das seguintes fungdes, aos niveis especificados, sujeito as res-
tricdes indicadas até ... (5) ou até a data limite de qualquer pror-
rogagdo da validade desta autenticagdo, como poderi ser verificado
no verso:

(8) Restrigdes aplicdveis

(6) Fungio (7) Nivel (caso existam)

O legitimo titular desta autenticagdo pode prestar servio no cargo
ou cargos especificados nos requisitos de lotagio minima de seguranga
fixado pela Administragao.

(9) Capacidade (10) Restrigdes aplicaveis (caso cxistam)

Autenticagdon?® ... (11), emitidaem ... (12).
(Selo oficial.)

(nome do funcionario devidamente autorizado)

O original desta autenticagdo deve, em conformidade com o dis-
posto no pardgrafo 9 da regra I/2 da Convengao, encontrar-se a bordo
do navio no qual o titular presta servigo.
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Data de nascimento do titular do certificado . . . (14)
.. .(assinatura do titular do certificado) (15).
(Fotografia do titular do certificado.)

(16)

A validade desta autenticagao é prorrogada até . ..
(Selo oficial.)

Data de revalidacgo . .. (17).

(nome do funciondrio devidamente autorizado)
A validade da presente autenticagio é prorrogada até ...’
(Selo oficial.)

Data de revalidagao ... (17).

(nome do funcionério devidamente autorizado)

2 — Uma autenticagdo que ateste o reconhecimento
de um certificado poderd ser anexada ao certificado ¢
dele fazer parte integrante, ou podera ser emitida como
um documento separado (ver paragrafo 6 da regra I/2
da Convengdo STCW). Todos os dados registados no
impresso deverdo ser em caracteres romanos e alga-
rismos arabes (ver paragrafo 8 da regra 1/2 da Con-
vengdo STCW). Os espacos numerados de (1) a (17)
no impresso devem ser preenchidos conforme indicado
no pardgrafo 1, excepto nos casos a seguir referidos:

(2), onde deve ser inscrito o nimero da Parte que
emitiu o certificado objecto de reconhecimento;

(3), onde deve ser inscrito o nome, que deverad
ser coincidente com o constante do certificado
objecto de reconhecimento;

(4), onde deve ser inscrito o nome da Parte que
emitiu o certificado objecto de reconhecimento;

(9), onde deve ser inscrito o cargo ou cargos, ade-
quadamente seleccionados a partir dos especi-
ficados nos requisitos de lotagdo minima de segu-
ranca da Administrac8o que reconhece o cer-
tificado;

(11), onde o mimero inscrito deve ser exclusivo
da autenticacdo, para efeitos de referéncia e
localizagdo no registo de autenticagdes; e

‘ o (12), onde a data de emissdo do original da auten-

| ticagdo deve ser inscrita.

3 — Quando haja necessidade de substituir um cer-
tificado ou autenticagao extraviada ou destruida, as Par-
tes devem emitir a segunda via com um novo nimero
de registo, com vista a evitar confusao com o documento
original substituido.

(Timbre oficial)
(Pais)

Autenticagdo atestando o reconhecimento de um certificado
nos termos da Convencgao internacional scbre Normas de
Formagao, de Certificacao e de Servigo de Quartos para os
Maritimos, 1978, com as emendas de 1995.

O Governo d. . . (1) certifica que o certificadon.® . . . (2) foi emitido
a...(3) pelo ou em representagao do Governo d. . . (4) é devidamente
reconhecido nos termos das disposigdes da regra I/10 da Convengio
¢ emendas € o seu legitimo titular estd autorizado a desempenhar
as seguintes fungdes, aos niveis especificados, sujeito as restrigdes
indicadas até... (5) ou até a data limite de qualquer prorrogagio
da validade desta autenticagdo, como poderi ser verificado no verso:

(8) Restrigdes apliciveis

{7) Nivel (caso existam)

(6) Fungio

O legitimo titular desta autenticagdo pode prestar servico no cargo
ou cargos especificados nos requisitos de lotagdo minima de seguranga
fixada pela Administragio.

(9) Cargo (10) Restrigoes aplicdveis (caso cxistam)

Autenticagion.. .. (11), emitida em. . . (12).
(Selo oficial.)

(nome do funcion4rio devidamente autorizado)

O original desta autenticagao deve, nos termos do paragrafo 9
da regra I/2 da Convengdo, encontrar-se a bordo do navio no qual
o titular presta servigo.

Data de nascimento do titular do certificado. . . (14).

. .. (assinatura do titular do certificado) (15).

(Fotografia do titular do certificado.)

(16)
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A validade desta autenticagao € prorrogada até. ..
(Selo oficial.)

Data de revalidagéo. .. (17).

(nome do funcionério devidamente autorizado)
A validade desta autenticagio € prorrogada até. . .
(Selo oficial.)

Data de revalidagio. . . (17).

(nome do funcionirio devidamente autorizado)

SECCAO B-I/3
Recomendagdes relativas a viagens costeiras

1 — Quando uma Parte defina viagens costeiras, inter
alia, tendo em vista a aplicagao de varia¢des aos assuntos
enumerados na coluna 2 dos quadros da norma de com-
peténcia constante dos capitulos I e 11 da parte A do
presente Codigo para a emissao de certificados validos
para a prestagdo de servico em navios autorizados a
arvorar a bandeira dessa Parte e envolvidos em tais via-
gens, devemn ser ponderados os factores a seguir indi-
cados, tomando em consideragio o seu efeito na segu-
ranga da totalidade dos navios € no ambiente marinho:

1) O tipo de navio e a actividade em que estd
envolvido;

2) A tonelagem de arqueagdo bruta do navio € a
poténcia propulsora das suas madquinas principais,
em kilowatts;

3) A natureza e duracao das viagens;

4) A distancia mdxima a um porto de abrigo;

5) A adequacao da cobertura e a precisido do material
de navegagio destinado a marcagéo da posi¢do do navio;

6) As condigbes meteoroldgicas normalmente veri-
ficadas na drea em que decorrem as viagens costeiras;

7) A existéncia de instalagdes de comunicagdes para
operagles de busca e salvamento, tanto a bordo como
em terra.

2 — Uma Parte que inclua viagens na costa de outra
Parte dentro dos seus limites de defini¢do de viagens
costeiras -deverd celebrar um acordo bilateral com a
Parte envolvida.

3 — Nao ¢ considerado aceitavel que navios envol-
vidos em viagens costeiras estendam essas viagens inde-
finidamente, sob pretexto de que navegam constante-
mente dentro dos limites abrangidos pela definicdo de
viagens costeiras das Partes vizinhas.

SECCAO B-I/4
Recomendacdes relativas a procedimentos de controlo
Introdugdo

1— A finalidade dos procedimentos de controlo
constantes da regra 1/4 ¢ permitir as autoridades devi-
damente autorizadas por Estados ribeirinhos garantir
que os maritimos a bordo tém competéncia suficiente
para assegurar uma operagao em condigbes de segu-
rang¢a ¢ nao causadora de polui¢do por parte do navio.

2-—Esta disposi¢do ndo difere, em principio, da
necessidade de efectuar verificagoes as estruturas e equi-
pamentos do navio. Os resultados de tais inspecgdes
permitem, de facto, efectuar uma avaliagido do sistema
global de seguranga e de prevengio da poluigao existente
a bordo.

Avaliagao

3 — Através da restrigdo da avaliagdo, conforme indi-
cado na sec¢ao A-I/4, a inevitdvel subjectividade inerente
a todos os processos de controlo € reduzida ao minimo,
ficando a um nivel igual ou inferior ao existente em
outros tipos de processos de controlo.

4 — As razdes objectivas constantes do pardgrafo 1.3
da regra I/4 serdao normalmente suficientes para orientar
a atengao do inspector para dreas de competéncia espe-
cificas, as quais poderdo ser acompanhadas através da
obtengdo da prova de formacgao para as aptidées em
apreco. Se a prova for inadequada ou nao convincente,
a autoridade competente podera solicitar uma demons-
tracdo das aptiddes relevantes.

5 — Constitui matéria para avaliagdo profissional por
parte do inspector quando for a bordo apés ocorrer
um acidente como descrito na regra 1/4 ou quando, com
a finalidade de efectuar uma inspecgdo de rotina, se
verifica que o navio € operado de modo a poder cons-
tituir um perigo para pessoas, para os bens ou para
0 meio ambiente.

SECCAO B-I/5
Recomendagdes relativas a regras nacionais

(Sem disposigdes.)

SECCAO B-I/6

Recomendagdes relativas a formagao e avaliagao

Qualificagdes dos instrutores e avaliadores

1 — Cada Parte devera garantir que Os instrutores
e avaliadores possuem as qualificacoes e a experiéncia
apropriadas para os tipos e niveis de formacao e ava-
liagdo de competéncia dos maritimos, conforme reque-
rido pela Convengdo e em conformidade com as reco-
mendagdes desta secgio.

Formagéo e avaliagao no posto de trabalho

2 — Qualquer individuo que ministre formagdo no
posto de trabalho, quer a-bordo quer em terra, a um
maritimo, destinada a ser utilizada como qualificacdo
para certificacdo nos termos da Convengao, deve ter
previamente recebido orientagdo sobre técnicas de
instrugéo.
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3 — Qualquer individuo responsével pela sgperviséo
de formagéo no posto de trabalho a um maritimo, des-
tinada a ser utilizada como qualifica¢do para certificagio
nos termos da Convengéo, deve possuir conhecimentos
adequados sobre técnicas pedagégicas, métodos e pra-
ticas de formagéao.

4 — Qualquer individuo, quer a bordo quer em terra,
que proceda 2 avaliagdo de competéncia no posto de
trabalho de um maritimo, destinada a ser utilizada como
qualificag@o para certificagdo nos termos da Convengao,
deve ter: S

1) Recebido orientagdo adequada sobre métodos e
praticas de avaliagdo;

2) Adquirido experiéncia prética de avaliagdo, sob
a supervisio e a aprovagdo de um avaliador expe-
rimentado.

5 — Qualquer individuo responsavel pela supervisao
da avaliagio de competéncia no posto de trabalho de
um maritimo, destinada a ser utilizada como qualificagao
para certificagdo nos termos da Convengéo, deve com-
preender na totalidade o sistema, os métodos € as pra-
ticas de avaliagdo.

SECCAO B-1/7

Recomendagaes relativas a comunicacao de informagao

Relatérios de dificuldades encontradas

As Partes deverao incluir nos relatérios exigidos pela
regra 1/7 a indicagdo de qualquer recomendacéo rele-
vante contida na parte B do presente Cédigo, cuja obser-
véncia se tenha revelado impraticavel.

SECCAO B-1/8
Recomendagcdes relativas a normas de qualidade

1 — Na aplicagao de normas de qualidade, nos termos
das disposi¢des da regra 1I/8 e da sec¢@o A-1/8 a gestao
do seu sistema de certificagdo, cada Parte deve con-
siderar os modelos existentes, nacionais ou internacio-
nais, e incluir os seguintes elementos chave:

1) Um plano de acgéo relativo a qualidade e aos meios
para a sua implementagao;

2) Um sistema de qualidade incorporando a estrutura
organizacional, as responsabilidades, os procedimentos,
0S processos € 0§ recursos necessarios ‘para a gestio
da qualidade;

3) As técnicas e actividades operacionais para. garantir
o controlo da qualidade;

4) Os planos de monitorizacao sistematica, incluindo
auditorias internas de garantia de qualidade, para asse-
gurar que todos os objectivos definidos estio a ser alcan-
cados; e

5) Os planos para auditorias externas de qualidade,
conforme descrito nos paragrafos seguintes.

2 — Para o estabelecimento das normas de qualidade
acima referidas, para a gestdo do seu sistema de cer-
tificagdo, as Administragbes devem procurar garantir
que os planos adoptados:

1) Sao suficientemente flexiveis para permitir que o
sistema de certificacdo tenha em consideragao as vérias
necessidades do sector e que facilite e fomente a apli-
cagao de novas tecnologias;

2) Incluem todos os aspectos administrativos que con-
ferem eficécia as varias disposi¢des da Convengio, .em
particular as regras 1/2 e 1/15 e as outras disposi¢des
que permitem a Administragdo conceder certificados de
servico e dispensas e retirar, cancelar e suspender
certificados;

3) Envolvem as responsabilidades da Administragao
na aprovacao da formagéo e avaliagio a todos os niveis,
cursos do tipo bacharelato a cursos desde de actuali-
zagao destinados a certificados de competéncia, a cursos
de curta duracdo de formagio profissional; e

4) Incorporam planos para a auditoria interna de
garantia de qualidade nos termos do subparégrafo 1.4),
envolvendo um estudo préprio profundo dos procedi-
mentos administrativos, a todos os niveis, com vista a
quantificar a consecugdo dos objectivos definidos e a
fornecer a base para a auditoria externa independente
requerida nos termos do pardgrafo 3 da seccio A-1/8.

Modelo de normas de qualidade para a avaliagdo
de conhecimentos, compreensao, aptidoes e competéncia

3 — Os modelos de normas de qualidade para a ava-
liacdo de conhecimentos, compreensao, aptiddes e com-
peténcia deve incluir as recomendacdes desta secgio,
dentro do modelo geral de:

1) Um sistema nacional de acreditacéo para educacao
¢ formagéao ou de normas de qualidade; ou

2) Um modelo alternativo de normas de qualidade
aceitavel para a Organizagdo.

4 — Os modelos de normas de qualidade acima refe-
ridos devem incluir: ‘

1) Um plano de qualidade, incluindo a.obrigacao pela
instituicdo ou unidade de formagéo, de prossecucdo das
suas metas e objectivos € ao consequente reconheci-
mento pela autoridade de acreditagdo ou de qualidade
adequada;

2) As fungbes de gestdo da qualidade que estabelecem
¢ implementam o plano de qualidade, relacionadas com
os elementos que entram em conflito com a qualidade
do trabalho, incluindo disposicoes que permitam avaliar
o progresso.ao longo de um programa;

3) A cobertura pelo sistema de qualidade, quando
apropriado, da estrutura organizacional administrativa
e académica das responsabilidades, dos procedimentos,
dos processos € dos recursos humanos € materiais;

4) As funcbes de controlo da qualidade a aplicar a
todos os niveis de actividade do ensino, da. formacao,
da examinagdo e da avaliacdo € & sua organizagao €
execugdo, com vista a garantir a sua adequagao aos fins
pretendidos e ao alcance dos objectivos definidos;

5) Os processos de auditoria interna da qualidade
destinados a monitorizar o modo como a institui¢ao,
ou unidade de formacio, estd a atingir os objectivos
dos programas que fornece e est4 efectivamente a moni-
torizar os processos de controlo da qualidade que
utiliza; e

6) Os planos elaborados para as auditorias externas
periddicas requeridas nos termos do paragrafo 2 da
regra 1/8 e descritos nos paragrafos seguintes, para 08
quais o resultado das analises da garantia da qualidade
constituem a base e o ponto de partida. o

5 — Ao estabelecerem normas de qualidade para pro-
gramas de educagdo, de formagdo e de avaliagao, as

R
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organizacfes responsaveis pela sua execugdo devem
tomar em consideragao os seguintes factores:

1) Quando existirem disposi¢des nacionais estabele-
cidas para acreditagdo, ou normas de qualidade relativas
a educacio, essas disposigoes deverao ser utilizadas em
cursos incorporando os requisitos de conhecimentos e
compreensdo da Convengao. As normas de qualidade
deverdo ser aplicadas tanto ao nivel operacional como
ao de gestao e devem ter em consideracéo o modo como
esta gerido, organizado, executado e avaliado com vista
a garantir que os objectivos identificados sdo atingidos;

2) Quando a aquisigdo de uma determinada aptiddo
ou a realizagdo de uma determinada tarefa forem os
objectivos primordiais, as normas de qualidade devem
tomar em consideracio a utilizagdo de equipamento real
ou de um simulador para este fim e a adequagdo das
qualificagdes e da experiéncia dos avaliadores, com vista
a garantir o cumprimento dos principios estabelecidos
nas normas;

3) As avaliagdes internas da garantia de qualidade
devem envolver um estudo préprio profundo do pro-
grama a todos os niveis, com vista a monitorizar a pros-
secucdo dos objectivos definidos, através da aplicagdo
das normas de qualidade. Estas andlises de garantia de
qualidade devem compreender planeamento, projecto,
apresentagio e avaliagao de programas, assim como acti-
vidades de ensino, de aprendizagem e de comunicagao.
O resultado fornecera base para a avaliacdo indepen-
dente requerida pelo paragrafo 3 da secgdo A-I/8.

A avaliagdo independente

6 — Cada avaliacdo independente deve incluir um
exame sistemdtico e independente de todas as activi-
dades relacionadas com a qualidade, nao devendo ava-
liar a validade dos objectivos definidos. A equipa de
andlise devera:

1) Executar a andlise de acordo com os procedunentos
documentados;

2) Garantir que os resultados de cada avaliagido sao
documentados e levados 2 atengdo dos responsaveis pela
area avaliada; e

3) Verificar se sdo tomadas atempadamente acgoes
para corrigir qualquer deficiéncia.

7 — A finalidade da avaliac@o € fornecer uma analise
independente da eficicia dos planos € normas de qua-
lidade, a todos os niveis. No caso de um estabelecimento
de ensino ou formacio, deve ser utilizada uma insti-
tuicdo de acreditagdo académica reconhecida, uma ins-
tituicio de credenciagio de qualidade ou um depar-
tamento governamental. Deverd ser fornecida uma
quantidade suficiente de informac¢io a equipa de ava-
liacdo com a antecedéncia necessaria, com vista a per-
mitir a obtengdo de uma ideia geral das tarefas em
apreco. No caso de uma institui¢do ou programa de
formagdo de grande dimensdo, os aspectos seguintes
séo indicativos do tipo de informagao a fornecer:

1) A misséo da instituicao;

2) Pormenores sobre as estratégias académicas ¢ de
formacao;

3) Um organograma e informagao da composicao dos
comités e 6rgaos consultivos;

4) Informagdo sobre o corpo docente e discente;

5) Descrigdo dos equipamentos ¢ instalagoes desti-
nados a formagao; ¢

6) Descrigao geral das politicas e procedunentos rela-
tivos a:

6.1) Admissao de alunos; :

6.2) Desenvolvunento dc novOSs. cursos e revxsao dos
existentes;

6.3) Sistema de exames, mclumdo recursos e repe-
ticdes de provas;

6.4) Recrutamento, formagao desenvolvunento ava-
liagdo e progressao na carreira ‘do pessoal docente;

6.5) Informagao de retorno dos alunos e do sector;

6.6) Envolvimento do corpo docente em actmdades
de mvestlgagao e desenvolwmento

0 relatério

8 — Antes de apresentar o relatério final, a equipa
de avaliagdo deve enviar um relatério preliminar para
a direcgao, solicitando os seus comentérios as respectivas
conclusdes. Depois de receber os comentdrios, os ava-
liadores devem apresentar o relatério final, que devera:

1) Incluir uma breve informagio dos antecedentes
acerca da instituicdo ou do programa de formacio;

2) Ser completo, claro e rigoroso;

3) Salientar os aspectos fortes e fracos da instituigio;

4) Descrever os procedimentos de anilise utilizados;

5) Incluir os vérios aspectos identificados no para-
grafo 4;

6) Indicar em que medida os principios da Convengio
estdo a ser respeitados e normas de qualidade sao efi-
cazes na garantia da prossecugao dos fins e objectivos; e

7) Apontar claramente as dreas com deficiéncias,
apresentar sugestoes para melhorias e apresentar quais-
quer comentarios que considerem relevantes.

SECCAO B-1/9
Recomendacdes relativas a normas médicas — Emissao
e registo de certificados
Exames médicos e certificagao

1 — As normas desenvolvidas em conformidade com
o paragrafo 1 da regra 1/9 devem ter em consideragio
as opinides de profissionais de medicina da reconhecida

- experiéncia de medicina no mar.

2 — As normas médicas poderdo diferenciar as pes-
soas que procuram iniciar uma carreira como maritimos
€ os maritimos que ja prestem servico de mar. No pri-
meiro caso, por exemplo, podera ser apropriado indicar
padrdes mais elevados em certas 4reas, enquanto no
segundo caso poderdo ser consideradas algumas redu-
¢Oes, atendendo 2 idade.

3 — As normas deveréo, tanto quanto possivel, definir
critérios objectivos relativamente a aptidao para o ser-
vico de mar, tomando em consideragéo a possibilidade
de acesso a instalagdbes médicas € aos conhecimentos
médicos do profissional prestando servico a bordo.

Devem, sobretudo, especificar as condigdes em que
os maritimos sofrem de doengas que podem pdr em
risco a vida mas que controladas através de medicagao
podem ser autorizados a continuar a servir a bordo.

4 — As normas médicas devem igualmente identificar
condigdes médicas especiais, tais como daltonia, que
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possam impedir 0s maritimos de desempenhar deter-
minadas fungées a bordo.

5§ — Os exames médicos e a certificagdo de maritimos,
nos termos das normas, devem ser conduzidos por um
ou mais profissionais de medicina reconhecidos pela
Parte. Uma lista de profissionais médicos reconhecidos
devers ser disponibilizada as outras Partes e as com-
panhias, mediante solicitagao destas.

6 — Na auséncia de normas internacionais obrigaté-
rias sobre visdo para maritimos, as Partes devem con-
siderar os padroes minimos estabelecidos nos paragra-
fos 7 a 11 e no quadro B-1/9 a seguir indicados, para
aplicagdo aos maritimos enquanto em servigo, como os

-minimos para uma operacao de navios em condigdes

de seguranca e relatar os acidentes maritimos em que
as deficiéncias de visdo contribuiram para a ocorréncia
de tais acidentes.

7 — Cada Administragdo tem a autoridade discricio-
naria para conceder alteragbes ou derrogagbes aos
padroes estabelecidos no quadro B-1/9 a seguir indicado,
com base numa avaliacdo de um relatério médico e de
qualquer outra informagédo relevante relativa a adap-
tacao do individuo ao estado da sua vista e sua aptidao
visual para desempenhar satisfatoriamente as suas fun-
¢oes a bordo. Contudo, se a acuidade visual ao longe
de qualquer um dos olhos, com a ajuda de lentes cor-
rectoras, for inferior ao valor estabelecido, a acuidade
visual ao longe corrigida, no melhor olho, deveréd ser
igual ou superior ao valor indicado no quadro, acrescido
de 0,2. A acuidade visual ao longe nao corrigida, no
melhor olho, devera ser igual ou superior a 0,1.

8 — Os individuos que necessitem de usar 6culos ou
lentes de contacto para o desempenho das suas fungdes
a bordo devem possuir um par sobressalente, conve-
nientemente disponivel a bordo do navio. Qualquer
necessidade de usar auxiliares da visdo para .atingir os
padrdes requeridos deve ser registada em todos os cer-
tificados ou autenticagdes emitidos.

9 — Os olhos dos maritimos devem estar sdos. Qual-
quer patologia debilitante, progressiva ou permanente
e sem recuperacao, deverd ser motivo para a determi-
nagio da inaptidao.

10 — Os exames necessérios para a determinagéo da
aptidao visual de um maritimo devem ser fidveis e rea-
lizados por uma pessoa competente, reconhecida pela
Administragéo.

11 — A Administragao poderd, nao obstante estas dis-
posicoes, exigir padrdes superiores aos indicados no qua-
dro B-1/9 a seguir incluido.

Emissdo e registo de certificados

Aprovagao de servigo de mar

12 — Ao aprovar o servico de mar requerido pela
Convengéo, as Partes devem garantir que o servigo em
questdo € relevante para a qualificagio solicitada
tomando em consideragdo que, independentemente d'c;
familiarizacdo inicial com o servico a bordo de navios
de mar, o objectivo de tal servico é permitir ao maritimo
a instru¢do e a pritica, sob supervisdo adequada, das
tarefas, dos procedimentos e das rotinas do servigo de
mar, de um modo seguro e adequado, que sio relevantes
para a qualificagao solicitada. :

Cursos de formagao aprovados

13 — No processo de aprovagao de cursos e progra-
mas' de formagao, as Partes devem tomar em conside-
ragao que os varios cursos modelo da IMO, identificados
por notas de rodapé na parte A do presente Cdédigo,
poderao auxiliar na preparacao dos acima referidos cus-
sos € programas € garantir que os objectivos de apren-
dizagem recomendados sdo adequadamente conside-

rados.
Acesso electrénico aos registos

14 — Quando o registo ou registos de certificados,
autenticagdes ou outros documentos emitidos por, ou
em nome de, uma Parte forem mantidos por meios elec-
trénicos, devém ser tomadas medidas para permitir o
acesso electrénico controlado a esse registo ou registos,
com vista a permitir 2 Administragdo e as companhias
confirmar:

1) O nome do maritimo a quem o certificado, auten-
ticagdo ou qualquer outro documento de qualificacéo
foi emitido, o seu nimero de identificacdo, a data de
emissao e a data de limite de validade;

2) O cargo em que o titular podera prestar servigo
e quaisquer limitagdes aplicaveis; e

3) As fungdes que o titular poderd desempenhar, os
niveis para que estd autorizado e quaisquer limitagdes
impostas.

N.°50 — 17-12-1999
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SECGCAO B-1/10
Recomendagdes relativas ao reconhecimento de certificados

(Sem disposicoes.)

SECCAO B-I/11
Recomendagdes relativas a revalidagéo de certificados

Os cursos requeridos pela regra I/11 devem incluir
as alteragbes relevantes verificadas no campo da tec-
nologia maritima e as recomendacées relativas a segu-
ranca da vida humana no mar e protecgdo do meio
ambiente marinho.

SECCAO B-I/12
Recomendagdes relativas a utilizagéo de simuladores

1 — Quando forem utilizados simuladores para for-
magio e avaliagdo de competéncias devem ser tomadas
em consideragdo as seguintes linhas de orientacao:

Formagao e avaliagdo de observagao e de tragagem radar

2 — A formagao e avaliagao de observagéo e de tra-
gagem radar devem:

1) Incluir a utilizacdo de equipamentos de simulagéo
de radar; e ‘

2) Satisfazer pelo menos o estabelecido nas normas
constantes dos pardgrafos 3 a 17 seguintes.

3 — As demonstrag0es e exercicios praticos de obser-
vac¢do radar devem ser efectuados, sempre que apro-
priado, em equipamento radar maritimo activo incluindo
a utilizacdo de simuladores. Os exercicios de tragagem
deverdo preferencialmente efectuar-se em tempo real
com vista a aumentar a consciencializagdo dos forman-
dos para os perigos da utilizagdo inadequada da infor-
macao fornecida pelo radar e aperfeigoar as suas téc-
nicas de tracagem até um nivel compativel com as neces-
sidades impostas pela execugdo de manobras seguras
para evitar abalroamentos em situacdes reais de nave-
gagao no mar.

Factores que afectam o funcionamento e o rigor

4 — A compreensao elementar dos principios de fun-
cionamento do radar devera ser atingida em conjunto
com um conhecimento prético completo do seguinte:

1) Medigdes de distancia e de marcagao, das carac-
teristicas do conjunto dos componentes do radar que
determinam a qualidade da imagem do radar, das ante-
nas do radar; de diagramas polares, dos efeitos da potén-
cia irradiada em direc¢des fora dos limites de abertura
do feixe principal, de descrigdes sem cardcter técnico
de sistemas radar, incluindo as diferengas de caracte-
risticas entre diferentes tipos de sistemas de radar, do
funcionamento dos monitores ¢ dos factores inerentes
ao equipamento, que afectam as distdncias maximas e
minimas e o rigor da informagéo; _
~ 2) Especificagtes do funcionamento dos radares mari-
timos actuais, adoptadas pela Organizagao;

3) Efeitos da fixagdo da antena do radar, dos sectores
de sombra e dos arcos de reducéo de sensibilidade, de
ecos falsos, dos efeitos da altura da antena na detecgao
de distancias ¢ dos efeitos de unidades do sistema de
radar e do armazenamento de sobressalentes junto de
agulhas magnéticas, incluindo distancias seguras rela-
tivas a efeitos de campo magnético; e

4) Perigos inerentes a radiagdo e precaugdes de segu-
ranga a tomar, quando na proximidade de antenas ou
de guias de ondas abertas. '

Detecgao e representacéo deficiente de informagio,
incluindo ecos falsos e reflexos de mar

5 — O conhecimento das limitagdes 2 detecgio de
um alvo € essencial, com vista a permitir ao operador
estimar os riscos de falhar a detec¢do de um determinado
alvo. Os seguintes factores deverao ser realgados:

1) Padroes de funcionamento do equipamento;

2) Comandos da regulagdo do brilho, ganho e pro-
cessador de video;

3) Horizonte radar;

4) Dimenséo, forma, aspecto e composi¢do dos alvos;

5) Efeitos do movimento do navio num corredor de
trafego;

6) Condigoes de propagacao;

7) Condigbes meteoroldgicas, interferéncias provoca-
das pelo mar e pela chuva;

8) Comandos das regulagdes anti-interferéncias;

9) Sectores de sombra; e

10) Interferéncias mtituas entre radares.

6 — Deve ser atingido o conhecimento dos factores
que podem conduzir a falsas interpretagdes, incluindo
ecos falsos, efeitos de pilares préximos ou estruturas
de grande dimensao, efeitos de linhas de transporte de
energia atravessando rios e estudrios e ecos de alvos
distantes que aparecem no segundo anel de distdncia
ou em anéis posteriores.

7 — Deve haver o conhecimento das ajudas  inter-
pretagao, incluindo os reflectores de radar, marcas emis-
soras-receptoras radar, detecgdo e reconhecimento de
alvos em terra, os efeitos das caracteristicas topograficas,
efeitos do comprimento do impulso e da largura de
banda, alvos de radar caracteristicos e ndo caracteristicos
e factores que afectam a intensidade dos ecos.

Prética
Regulacio e manutencio das imagens

8 — Deve haver o conhecimento do seguinte:

1) Os diversos modos de apresentagao da imagem
radar, movimento relativo nao estabilizado com a proa
no zero; movimento relativo estabilizado com a proa
no zero, com O rumo no zero € com O norte no zero
e movimento real;

2) Efeitos dos erros no rigor da informacdo apre-
sentada; efeitos da transmissdo de erros da agulha, em
movimento relativo estabilizado ou movimento real;
efeitos da transmissdo de erros do odémetro, no movi-
mento real e dos efeitos de uma regulacido manual da
velocidade pouco rigorosa no caso de movimento real;

3) Métodos de detecgdo de uma regulacio da velo-
cidade pouco rigorosa nos comandos de movimentos
reais; dos efeitos do ruido na recepgdo que reduzem
a possibilidade de apresentar ecos fracos e dos efeitos
da saturagdo devido a ruido do receptor, etc.; da regu-
lac4ao dos comandos de operagéo; dos critérios que indi-
cam valores de regulagdo Gptimos; da importancia de
uma sequéncia de regulagéo correcta e dos efeitos de
comandos deficientemente regulados, da detecgdo de
regulagdes deficientes e das respectivas medidas de
correcgao: _

3.1) Comandos que afectam os alcances de detecgao; €

3.2) Comandos que afectam o rigor;

4) Perigos de utilizagdo do radar com os comandos
deficientemente regulados;

N.°50 — 17-12-1999
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5) Necessidade de verificagbes regulares do funcio-
namento e da relagdo entre a indicagdo fornecida pelo
controlador de funcionamento e o alcance do equipa-
mento de radar.

Alcance e marcagio

9 — Devera ser atingido o conhecimento do seguinte:

1) Métodos de medigao de distincia; anéis de dis-
tincias fixos e varidveis;

2) Rigor de cada método e do rigor relativo dos dife-
rentes métodos;

3) Modo de representagdo da informagio sobre as
distancias; intervalos fixos, contadores digitais e escalas
graduadas

4) Métodos de medicdo’ de marcagoes; ahdade rota-
tiva montada numa cobertura transparente do écré, ali-
dade electrénica e outros métodos;

5) Rigor nas marcagdes e faltas de rigor causadas
por paralaxe, movimento do marcador da proa, incor-
recto ajustamento do centro;

6) Representacdo das marcagdes; escala graduada e
contador digital; e

7) Necessidade de verificagbes regulares do rigor das
distancias e marcagoes e dos métodos para verificar defi-
ciéncias de rigor, para as corrigir ou para as ter em
consideragao.

Técnicas de tragagem e conceitos de movimento relativo

10 — Deverdo ser efectuados exercicios praticos,
cobrindo técnicas de tragagem manuais, incluindo o uso
de tratadores de reflexdo, com o objectivo de propor-
cionar um profundo conhecimento da correlagao entre
o movimento do préprio navio e dos restantes navios,
incluindo os efeitos das manobras para evitar abalroa-
mentos. Nos -estados preliminares deste treino, exerci-
cios de tracagem simples devem ser concebidos para
permitir uma apreciagdo completa da geometria da tra-
cagem e dos conceitos de movimento relativo. O grau
de complexidade dos exercicios deverd aumentar ao
longo da acg¢ao de treino até que o formando tenha
atingido um conhecimento profundo de todos os aspec-
tos do assunto. A competéncia poderé ser realcada, de
um modo mais adequado, expondo o formando a exer-
cicios em tempo real, realizados em simulador ou uti-
lizando outros meios igualmente eficazes.

Identificagio de ecos criticos

11 — Devera ser atingido o conhecimento completo
do seguinte: -

1) Determinagido da posicdo por radar, utilizando
alvos em terra e marcas de navegagao;

2) Rigor da posigao obtida por meio de distancias
€ marcagoes;

3) Importéncia da venfxcagao do rigor do radar por
comparag¢ao com outras ajudas & navegagao; €

4) Importancia do registo de distancias e marcagdes
a intervalos frequentes e regulares, quando se utiliza
o radar como ajuda para evitar abalroamentos.

Rumo e velocidade de outros navios

12 — Dever4 ser atingido um conhecimento completo
do seguinte:

1) Métodos diversos para a determinagdo do rumo
e da velocidade de outros navios, a partir de disténcias
e marcagOes registadas, incluindo:

1.1) Tragagem em mov1mento relativo ndo estabi-
lizado;

1.2) Tragagem em movimento relativo establhzado

1.3) Tragagem em movimento real; e

2) A relagdo existente entre as observagoes v1sua1 e
radar, incluindo a precisao e a precisdo do rumo’ esti-
mado e da velocidade dos outros navios e. a detecgao.
das mudangas nos movimentos dos outros navios.

Tempo e distancia minima para cruzamento, -
encontro ou ultrapassagem

13 — Devera ser atmgldo um conhecunento completo
do seguinte:

1) Utilizagéo de informagio registada para deter-'
minar:

1.1) A distancia minima de aproximacao € respectiva
marcagao; €

1.2) Tempo para atingir a distiancia minima; e’

2) Importéncia de observagdes regulares e frequentes.

Detecgao de alteragdes de rumo e de velocidade .noutros navios

14 — Devera ser atingido um conhecunento completo
do seguinte:

1) Efeitos de alteracdes de rumo e ou de velocidade
dos outros navios nas suas rotas marcadas no ecra de
radar;

2) Intervalo de tempo entre a alteragido de rumo ou
velocidade e a detecgao dessa alteracao;

- 3) Riscos de pequenas alteragdes de rumo ou velo-
cidade quando comparados com altera¢Oes importantes
em relagio com a rapidez e a precisdo da deteccao.

Efeitos das alterac¢oes de rumo ou da velocidade
(ou de ambas) do préprio navio

15 — Dever4 ser atingido um conhecimento completo
dos efeitos na imagem em movimento relativo dos movi-
mentos do préprio navio e dos efeitos dos movimentos
de outros navios e das vantagens da estabilizagdo -de
um movimento relativo com a ajuda da agulha.

16 — Em relagdo as imagens de movimentos reais
deverd ser atingido um conhecimento completo do
seguinte:

1) Efeitos das imprecisdes:

1.1) Na regulagao do rumo e da velocidade; e

1.2) Nas informagdes da agulha, no caso de uma ima-
gem estabilizada em movimento relativo;

2) Efeitos de alteragoes de rumo, de velocxdade ou
de ambos, pelo proprio navio, nas rotas de outros navxos
marcadas no ecra;

3) Relagdo entre a velocidade ¢ a frequenma das
observagdes. - : o :

Aplicagio do Regulamento Internacional
para Evitar Abalroamentos no Mar -

17 — Dever4 ser atingido um conhecimento completo
da relacao entre o Regulamento Internacional para Evi-
tar Abalroamentos no Mar com a utilizagao do radar,
incluindo o seguinte:
. 1) Manobras para evitar abalroamentos, riscos de
hip6teses baseadas em informagéo inadequada e riscos
de pequenas alteragdes no rumo ou. na velocidade;

2) Vantagens de uma velocidade segura quando é
utilizado o radar para evitar abalroamentos; -

3) Relagao entre a distdncia € o termpo de aproxi-
magao minimos, as caracteristicas de manobra e oS
varios tipos de navios;
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.4) Importéncia de definir, com detalhe, os relatdrios
de observacao do radar e os procedimentos de registo

doradar; - - ‘
-5) Utilizagao do radar em condigdes de bom tempo,

com vista a quantificar as suas capacidades e limitagoes, .

comparar observagdes radar e visuais e avaliar o rigor
relativo da informagio fornecida pelo radar;

6) Necessidade de usar cedo o radar em condicbes
de tempo limpo a noite e em sitnagdes em que existam
indicagOes de que a visibilidade se possa reduzir;

7) Comparagao das informacdes mostradas pelo radar
com a informacgio constante das cartas; €

8) Comparacdo dos efeitos das diferengas entre as
vérias escalas de alcance do radar.

Formagao e avaliagio da utilizagio operacional do ARPA

18 — A formacgio e a avaliacdo da utilizagdo ope-
racional dos auxiliares automaticos de tragagem radar
(ARPA) deverao:- - ' "

1) Ter como requisito prévio a formagao em obser-
vagao e tragagem radar ou associar essa formagio com
a formagao descrita nos paragrafos 19 a 36 da presente
$ecgao; "

2) Incluir a utilizagdo de equipamento de simulagao
de ARPA; e

3) Estar de acordo com padrdes equivalentes ou supe-
riores aos constantes dos paragrafos 19 a 36 desta secgao.

19 — Quando for ministrada formagao sobre sistemas
ARPA, fazendo parte do programa geral de formagao,
nos termos da Convengdo STCW de 1978, os coman-
dantes, imediatos e oficiais chefes de quarto de nave-
gagdo devem compreender os factores envolvidos no
processo de ‘decisdo baseado na informagio fornecida
pelo ARPA, em conjunto comn informacao fornecida por
outras ajudas i navegac¢ao e apreciar de modo seme-
Ihante os aspectos operacionais dos erros dos modernos
sistemas electrénicos de navegacdo. Esta formagao
deverd ser de natureza progressiva e proporcional as
responsabilidades do individuo e aos certificados emi-
tidos pelas Partes nos termos da Convengdo STCW de
1978.

Teoria e demonstragdo -
Perigos possfveis do excesso de confianga no ARPA

20 — Considera-se que 0 ARPA ¢ somente uma ajuda
2 navegagao e que: » 4 o

1) As suas limitagdes, incluindo as limitagdes dos seus
sensores, tornam perigoso depositar demasiada con-
fianca no ARPA, particularmente quando utilizado para
substituir o servigo de vigia; e

2) Se torna necessario cumprir, em todas as circuns-
tancias, os principios a observar durante um quarto de
navegagdo e as recomendagdes relativas ao servico de

quartos de navegacao.

Principais tipos de sistemas ARPA e caracteristicas
da informagao apresentada

‘21 — Conhecimento dos principais tipos de sistemas
ARPA em utilizagio, as caracteristicas da informagao
apresentada’e uma compreensao das situagdes em que
devem ser utilizados'.os modos de estabilizagéo rela-
tivamente ao fundo ou ao mar ¢ apresentacao da infor-
macio nos modos de norte no zero, rumo no zero ou
proa no zero. : o

Normas IMO sobre o desempenho
dos sistemas ARPA

22 — Apreciagéo das normas sobre funcionamento da
IMO sobre os sistemas ARPA, em particular normas
relativas a rigor. '

Factores que influenciam o funcionamento e o rigor do sistema

23 — Conhecimento dos pardmetros de entrada no
ARPA provenientes dos varios sensores radar, agulha
e velocidade e os efeitos de deficiéncias de funciona-
mento dos sensores no rigor dos dados fornecidos pelo
ARPA. :

24 — Conhecimentos do seguinte: :

1) Efeitos das limitaces de discriminagao e da pre-
cisao da marcacéo e distancia, assim como das limitagoes
dos dados fornecidos pela agutha e dos de velocidade
no rigor da informacao fornecida pelo ARPA; ¢

2) Factores com influéncia no rigor vectorial.

Capacidades de seguimento e limitagdes

25 — Conhecimentos de:

1) Critérios de seleccdo de alvos por aquisigio
automatica;

2) Factores tendentes a escolha correcta de alvos por
aquisi¢do manual;

3) Efeitos da «perca» ou enfraquecimento de alvo,
no seguimento;

4) As circunstancias causadoras de «troca de alvos»,
bem como os seus efeitos na informagio apresentada.

Processamento de atrasos

26 — Conhecimento dos atrasos inerentes a apresen-
tagdo da informagao processada pelo ARPA, em par-
ticular durante a aquisi¢io ou reaquisi¢io ou quando
o alvo objecto de seguimento executa manobras.

Avisos operacionais, suas vantagens e limitagdes

27 — Compressao do uso, vantagens e limitagoes dos
avisos operacionais do ARPA ‘e da sua correcta regu-
lagao, quando aplicdvel, para evitar falsas interferéncias.

Testes operacionais ao sistema

28 — Conhecimento de:

1) Métodos de verificagdo de deficiéncias de funcio-
namento de sistemas ARPA, incluindo o seu autodiag-
néstico; e

2) Precaugdes a tomar depois de observada uma defi-
ciéncia de funcionamento.

Aquisicio manual e automdtica de alvos e respectivas limitagdes

29 — Conhecimento dos limites impostos em ambos
os tipos de aquisigdo em cenérios multialvo e seus efeitos
na aquisicao de alvos enfraquecidos ou trocados.

Vectores verdadeiros e relativos e representacio gréfica tipica
de informagcao relativa a alvos e a dreas perigosas

30 — Conhecimento completo de vectores de movi-
mentos verdadeiros e de movimentos relativos, deter-

minacio de rumos e de velocidades verdadeiros de alvos,

incluindo:

1) Avaliagdo de perigos, determinagdo do ponto
méaximo de aproximacao previsto e da hora prevista de
aproximagdo méxima a partir de extrapolagao de vec-
tores e utilizagao da representagio grafica de areas de
perigo;
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2) Efeitos das alteragdes de rumo e ou velocidade
do préprio navio € ou alvos no ponto méximo de apro-
ximacao previsto € na hora prevista de aproximacio
méxima e nas areas de perigo; '

3) Efeito de vectores e dreas de perigo incorrectas;

4) Vantagem de permutagio entre vectores de movi-
mentos relativos e de movimentos verdadeiros.

lnt‘ormagéd sobre posi¢bes anteriores de alvos objecto de seguimento

. 31 — Conhecimentos da derivagido de posi¢des ante-
riores de alvos seguidos, reconhecimento da informagao
histérica como meio de indicagdo de manobras recentes
dos alvos e como método de verificagdo da validade
do seguimento efectuado pelo ARPA.

Pratica
Regulagio e manutengio das imagens

32 — Capacidade para demonstrar:

1) O procedimento de arranque correcto para obter
uma visualizacdo Optima da informagdo do ARPA;

2) A selecgao do tipo de apresentagdo de imagem;
movimentos relativos estabilizados em azimute e movi-
mentos verdadeiros; ’

3) O ajustamento correcto de todos os comandos
varidveis, de modo a obter uma apresentacao optimizada
da informacio;

4) A seleccao, conforme apropriado, dos dados refe-
rentes a velocidade no ARPA,;

5) A selecgdo dos comandos de tragagem do ARPA,
do sistema manual ou automadtico de aquisicdo e de
apresentacdo de informagio nos modos de vectores ou
de gréficos;

6) Selecgdo da escala de tempo dos vectores/graficos;

7) A utilizagado de zonas de exclusdo quando o modo
de aquisi¢io automadtica € utilizado pelo ARPA; e

8) A verificagdo do funcionamento do ARPA e dos
sensores associados ao radar, agulha e velocidade.

Testes operacionais ao sistema

33 — Capacidade para efectuar ensaios operacionais
ao sistema e determinar o rigor da informagao do
ARPA, incluindo a opgao de manobra de ensaio, por
comparagdo com a tragagem geral efectuada no radar.

Obtengio de informagio no monitor ARPA

34 — Demonstragio da capacidade para obter infor-
magao tanto no modo de apresentagdo de movimentos
relativos como no de movimentos verdadeiros,
incluindo:

1) Identificagao de ecos criticos;
~ 2) Velocidade e direcgdo do movimento relativo dos
alvos; ,

3) Hora e distancia previstas para o ponto de apro-
ximagao maxima ao alvo;

4) Rumo e velocidade dos alvos;

5) Detecgao de alteragdes de rumo e de velocidade
dos alvos e as limitagdes de tal informagao; A

6) Detecglo de alteragbes no rumo € na velocidade
do préprio navio, ou em ambos os pardmetros;

7) Operagéo da opgao de manobra de ensaio.

Aplica¢iio do Regulamento Internacional
para Evitar Abairoamentos no Mar

35 — Analise de situagdes de abalroamento potencial
a partir da informagio apresentada, determinagao ¢ exe-

cugéo de manobras para evitar situagdes de quase abal-
roamento, de acordo com o Regulamento Internacional
para Evitar Abalroamentos no Mar, em vigor.

Normas de funcionamento recomendadas
para tipos de simuladores néo obrigatérios

36 — As normas de funcionamento recomendadas
para equipamentos de simulagio ndo obrigatérios, uti-
lizados para formagdo eou avaliagdo.da competéncia
ou demonstragdo de aptidoes, sao apresentadas de
seguida. Essas formas de simulagdo incluem,. entre
outros, os seguintes tipos:

1) Navegacéo e servigo de vigia;

2) Governo € manobra do navio;

3) Manuseamento ¢ estiva de carga;

4) Radiocomunicagdes; e

5) Operagdo de mdquinas principais e auxiliares.

Simulagio de navegagio e de vigia

37 — Os equipamentos de simulacio de navegagio
¢ de vigia devem, para além-de cumprirem todas as
normas de funcionamento aplicaveis constantes da sec-
¢ao A-I/12, ser capazes de simular equipamento de nave-
gagao e comandos operacionais da ponte, que satisfagam
todas as normas aplicaveis adoptadas pela Organizacio,
disponham de meios para a emissdo de sinais sonoros
e: .

1) Criem um ambiente de operagido em tempo real,
incluindo instrumentos de controlo da navegagio e de
comunicacdes € equipamento apropriado as fungdes de
navegacao e de vigia a desempenhar e as aptidoes de
manobra a ser avaliadas; '

2) Apresentem um cenario visual realista, quer de
dia quer de noite, incluindo visibilidade variavel, ou
somente de noite, conforme observado a partir da ponte,
com um campo de visdo horizontal disponivel para o
formando nos sectores de visdo adequados as tarefas
e objectivos da navegagao e da vigia; ¢ '

3) Simulem de um modo realista as reacgdes dina-
micas do navio em condi¢6es de mar aberto, incluindo
os efeitos meteoroldgicos, das correntes de maré, das
correntes e das interacgdes com 0s outros navios.

Simulagio de governo e manobra de navios

38 — Para além de cumprir os padrdes de funcio-

‘namento constantes do parédgrafo 37, o equipamento

para a simulagio de governo € manobra de navios deve:
1) Apresentar um cenério visual realista conforme
observado da ponte, quer de dia quer de noite, com
visibilidade varidvel com um campo de visao horizontal
disponivel para o formando nos sectores de visdo ade-
quados as tarefas e objectivos do governo e da manobra
do navio; e e
2) Simular de um modo realista as reacgdes dindmicas
do navio em condigdes de.4aguas restritas, incluindo os
efeitos de dguas pouco profundas e os efeitos de fundo.
39 — Quando forem utilizados modelos reduzidos tri-
pulados para simular 0 governo ¢ a manobra de navios,
em complemento dos padroes de desempenho constan-
tes dos subparéagrafos 37.3) e 38.2), tais equipamentos
deverao: . . A
1) Incluir factores de escala que representem com
rigor as dimensoes, as dreas, o volume de deslocamento,
a velocidade, o tempo e a taxa de giragdo do navio
real; e :
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2) Incluir comandos para o leme e para as maquinas
com capacidade de resposta numa escala de tempo
correcta. : -

Simulagio de operacgoes de carga e estiva

40 — O equipamento de simulacdo de operagoes de
carga deve permitir a simulagio de operagdes de carga
e equipamentos de controlo que satisfagam os padrdes
de funcionamento aplicdveis adoptados pela Organiza-
¢ao e incluir meios para:

1) Criar um ambiente operacional efectivo, incluindo

estagdo de controlo de carga equipada com a instru-
mentacdo adequada ao tipo de sistema de carga simu-
lado; . : ‘
2) Modelar as fungbes de carga e descarga, assim
como a informagao relativa a estabilidade e as tensoes
no casco, de modo adequado as tarefas de carga e des-
carga a desempenhar e as aptidoes a avaliar; e

3) Simular as operagbes de carga, de descarga, de
lastragem e de deslastragem, assim como os calculos
associados relativos a estabilidade, caimento, adorna-
mento, resisténcia longitudinal, tensoes torsionais € esta-
bilidade em avaria. '

Simulagio de comunicagdes do Sistema Mundial de Socorro
e Seguranga Marftima (GMDSS)

41 — Os equipamentos de simulagdo de comunica-
¢des do Sistema Mundial de Socorro e Seguranga Mari-
tima (GMDSS) devem permitir a simulagio de equi-
pamentos de comunicagdes GMDSS que cumpram
todos os requisitos de funcionamento apliciveis adop-
tados pela Organizacéo e incluir meios para:

1) Simular equipamentos operando em ondas métri-
cas (VHF), ondas métricas com chamada selectiva digi-
tal (VHF-DSC), do servigo de radiodifusdo coordenada
e recepgdo automdtica em 518 kHz de informagdes de
seguranga maritima por meio de telegrafia de impressdo
directa de faixa estreita (NAVTEX), radiobalizas de
localizagdo de sinistros (por satélite) (EPIRB) e equi-
pamento de recep¢do do quarto’ conforme requerido
para a obtencdo do certificado restrito de operador
(ROC); ' o .

2) Simular a operagao de estagdes de navio-terra de
equipamentos do tipo dos desenvolvidos na sequéncia
da criacdo da Convengdo Relativa a Organizagio Inter-
nacional sobre Comunicagoes de Satélites Maritimos
(INMARSAT) dos tipos A, B e C, equipamentos ope-
rando em ondas métricas (VHF), equipamentos ope-
rando em ondas métricas com chamada selectiva digital
(VHF-DSC), equipamentos telegraficos de impressao
directa operando em ondas hectométricas e decamé-
tricas (MF/HF NBDP), equipamentos operando em
ondas hectométricas e decamétricas com chamada selec-
tiva digital (MF-HF DSC), NAVTEX, radiobalizas de
localizagdo de sinistros (por satélite) (EPIRB) e equi-
pamento de recepgao do quarto conforme requerido
para a obtencdo do certificado geral de operador
(GOC); —_— : .

.3) Permitir comunicagdo por voz com ruido de fundo;

4) Incluir uma estagdo de comunicagbes por texto
escrito; e »

5) Criar um ambiente de operagdo em tempo real,
constituido por um sistema integrado incorporando no
minimo uma estagdo para o instrutor/avaliador e duas
estagdes de comunicagdes do Sistema Mundial de
Socorro e Seguranga Maritima (GMDSS) de bordo ou

“de terra.

‘Simulagdo de funcionamento das méquinas principais e auxiliares

42 —Os equipamentos de simulagio de casa da
maquina devem permitir a simulagio de sistemas de
maquinas principais e auxiliares e incluir meios para:

1) Criar um ambiente em tempo real para operagdes
de mar aberto ou de porto com equipamentos de comu-
nicagbes e simulagido dos equipamentos de propulsio
adequados pertencentes as instalagdes principal ou auxi-
liar, bem como os painéis de controlo;

2) Simular subsistemas importantes que deverdo
incluir, entre outros, a caldeira, a maquina do leme,
o sistema geral de energia eléctrica, o sistema de dis-
tribui¢éo de energia eléctrica incluindo fontes de energia
de emergéncia e também os sistemas de combustivel,
de agua, de arrefecimento, de refrigeracio, de esgoto
dos pordes e de lastro;

3) Monitorizar e avaliar o comportamento das maqui-
nas ¢ sistemas de sensores remotos;

4) Simular deficiéncias de funcionamento das maqui-
nas;

5) Permitir a alteragio pelo instrutor de variaveis
externas que influenciam as operagdes simuladas, tais
como as condicoes meteoroldgicas, o calado do navio
¢ as temperaturas da dgua do mar e do ar;

6) Permitir a alteragdo pelo instrutor de varidveis
externas, tais como vapor para o convés, vapor para
as acomodagdes, ar para o convés, condigdes de gelo,
aparelhos de elevagao do convés, distribuigio de energia
para os circuitos de poténcia, propulsor .de proa € sis-
tema de carregamento;

7) Permitir a alteragdo pelo instrutor das caracteris-
ticas dinamicas do simulador, tais como funcionamento
de emergéncia, resposta do programa e resposta do
navio; e ‘

8) Providenciar facilidades que permitam isolar certos
processos tais como velocidade, sistema eléctrico, sis-
tema de combustivel, sistema de 6leo de lubrificagio,
sistema de combustiveis pesados, sistema de 4gua sal-
gada, sistemas de vapor, sistema de evacuagio das cal-
deiras e dos turbogeradores, para o desempenho de tare-
fas especificas relacionadas com a formagio.

SECCAO B-I/13

Recomendagdes relativas a execugdo de ensaios
(Sem disposicées.)

SECGAO B-1/14
Recomendagdes relativas as responsabifidades das companhias,
~ dos comandantes e dos membros das tripulagoes

Companhias

'1—As companhias devem estabelecer programas
introdutdrios especificos do navio, concebidos para aju-
dar os maritimos recentemente empregados a familia-
rizarem-se com todos os procedimentos e equipamentos
relacionados com as suas dreas de responsabilidade.

Comandante

2 — O comandante devera tomar as medidas neces-
sdrias para a implementacdo de quaisquer instrugdes
da companhia, emitidas de acordo com o disposto na
secgao A-1/14. Tais medidas deverdo incluir:

1) Identificagao de todos os maritimos recentemente
empregados a bordo do navio, antes de lhes serem atri-
buidas quaisquer fungdes;
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2) Providenciar as necessarias oportunidades a todos
os maritimos recém-chegados, de modo a permitir o
seguinte:

2.1) Visitar os compartimentos onde as suas fungoes
principais serdo desempenhadas;

2.2) Familiarizam-se com a localizagio, comandos e
caracteristicas dos painéis de comando dos equipamen-
tos que irao conduzir ou utilizar;

2.3) Activar o equipamento, sempre que possivel, €
executar tarefas utilizando os comandos do equipa-
mento;

2.4) Observar ¢ formular perguntas a alguém que ja
esteja familiarizado com os equipamentos, procedimen-
tos ‘e outras normas ou instrugdes e que € capaz de
comunicar a informagido numa linguagem que o mari-
timo compreenda; e

2.5) Providenciar o estabelecimento de um periodo
conveniente de supervisdo, findo o qual nao restem
quaisquer dividas que o novo maritimo estd familia-
rizado com os equipamentos de bordo, com os proce-
dimentos e com quaisquer outras normas ou instrugoes
necessarias para o desempenho adequado das suas
funcodes.

Membros da tripulagdo

3 — Os maritimos recém-designados para servico a
bordo de um navio devem tirar toda a vantagem de
todas as oportunidades que lhes forem proporcionadas
para a sua familiarizagdo com os equipamentos de
bordo, com os procedimentos de condugao, bem como
com quaisquer outras normas ou instrugdes necessarias
para o desempenho adequado das suas fungdes. Ime-
diatamente apds a chegada a bordo pela primeira vez,
cada maritimo tem a responsabilidade de se familiarizar
com o ambiente de trabalho a bordo do navio, par-
ticularmente no que respeita a equipamentos novos ou
que ndo lhe sdo familiares e aos procedimentos € a
organizacao do servigo.

4 — Os maritimos que nao atinjam com rapidez o
nivel de familiarizagdo requerido para o desempenho
das suas fungdes tém a obrigacdo de chamar a atengdo
do seu supervisor para esse facto, ou a atengio do mem-
bro da tripulagio designado de acordo com o disposto
no subparagrafo 2.2 da secgdo A-I/14 e de identificar
quaisquer equipamentos, procedimentos ou outras dis-
posicdes com que ndo se conseguiram familiarizar.

SECCAO B-V/15
Recomendagaes relativas a disposigoes transitdrias

(Sem disposic¢ées.)

CAPITULO I

Recomendagoes relativas ao comandante
a secgdo de convés

SECCAO B-11/1

Recomendacdes relativas a certificag@o de oficiais chefes de quarto
de navegagao em navios com arqueagao bruta igual ou superior
a5001.

Formagéo

Iy

1—Todo o candidato a certificagdo como oficial
chefe de quarto de navegagdo deve ter concluido um

programa de formagao, devidamente estruturado e pla-
neado, concebido para ajudar o futuro oficial a atingir
os niveis de competéncia constantes do quadro A-II/1.

2 — A estrutura dos programas de formagio devera
ser organizada num plano de formagdo que expresse
claramente, para todas as partes envolvidas, os objec-
tivos de cada etapa da formagao, tanto a bordo como
em terra. E importante que o futuro oficial, os tutores,
o pessoal dos navios e o pessoal da companhia estejam
esclarecidos acerca das competéncias qué devem ser
adquiridas no final do programa e da forma como essa
aquisicao devera ser feita através da combinagio de edu-
cagao, formagao e experiéncia pratica, quer a bordo quer
em terra.

3 — Os periodos obrigatérios de servigo de mar sio
da maior importancia para a apréndizagem das fungbes
desempenhadas por um oficial a bordo de um navio
e para a aquisigao dos niveis globais de competéncia
requeridos. Devidamente planeados e estruturados, os
periodos de servico de mar permitirdo aos futuros ofi-
ciais a aquisicdo e a pratica de aptidbes e oferecerio
oportunidades para que as competéncias alcancadas
sejam demonstradas e avaliadas.

4 — Quando o servico de mar estiver integrado num
programa de formagao aprovado, deverdo ser observa-
dos os seguintes principios:

1) O programa de formagao a bordo devera constituir
parte integrante do plano de formagao global,

2) O programa de formacéo a bordo devera ser diri-
gido e coordenado pela companhia que gere o navio
no qual o servigo de mar serd desempenhado;

3) Ao futuro oficial devera ser fornecido um livro
de registo da formacio, com vista a permitir a manu-
tencdo de um completo registo da formacio e expe-
riéncia de mar. O livro de registo de formacao devera
ser concebido e preenchido de modo a ‘poder fornecer
informagdo detalhada sobre as tarefas e fungbes que
deverdo ser desempenhadas e sobre 0s progressos rea-
lizados tendo em vista a sua conclusdo. Apds o seu
preenchimento completo, o livro de registo devera for-
necer uma prova inequivoca de que o programa estru-
turado de formacdo a bordo foi completado, o que
poder4 ser tomado em consideragio no processo de ava-
liacdo da competéncia para a emissao de um certificado;

4) Em qualquer circunstancia o futuro oficial devera
conhecer a identidade dos dois individuos' imediata-
mente responsaveis pela gestdo do programa de for-
magio a bordo. O primeiro destes individuos deverd
ser um oficial qualificado de alto mar, referenciado como
o oficial responsével pela formagido a bordo, o qual,
sob a autoridade do comandante, deverd organizar e
fiscalizar o programa de formagao durante a duragao
de cada viagem. O segundo deverd ser uma pessoa
nomeada pela companhia, referenciado como o oficial
de formagdo da companhia, que deverd ter uma res-
ponsabilidade global pelo programa de formacao e pela
coordenagdo com outros colegas e instituigbes de
formacéo; .

5) A companhia devera assegurar a reserva de perio-
dos apropriados para a conclusdo do programa de for-
magdo a bordo, dentro dos requisitos de operagéo nor-
mal do navio.
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Papéis e responsabilidades

5 — A secgdo seguinte resume 0s papéis as respon-
sabilidades dos individuos envolvidos na organizagéo e
condugio da formacéo a bordo dos navios:

1) O oficiai de formagdo da companhia devera ser
responsavel pelo seguinte: _

1.1) Administragao global do programa de formagéo;

1.2) Monitorizagao de todo o progresso do futuro
oficial; e .

1.3) Emisséo de recomendagdes, quando e conforme
for necessério, e pela garantia de que todos os inter-
venientes no programa de formagdo desempenham as
respectivas funcoes;

2) O oficial responsével pela formagao a bordo deverad
ser responsavel pelo seguinte:

2.1) Organizago do programa de formagao pratica
no mar,; '

2.2) Garantia de que, numa posicao de supervisor,
o livro de registo de formagao ¢ devidamente preenchido
e mantido e que todos os outros requisitos sdo cum-
pridos; e

2.3) Garantia de que, tanto quanto ¢ praticavel, o
tempo que o futuro oficial permanece a bordo seja tao
iitil quanto possivel do ponto de vista de formagéo e
experiéncia e esteja consistente com os objectivos do

_ programa de formacao, do progresso da formagao e com
os constrangimentos operacionais do navio;

3) As responsabilidades do comandante deverao ser
as seguintes:

3.1) Proporcionar a ligagao entre o oficial responsavel
pela formagao a bordo e o oficial de formagao da com-
panhia, em terra;

3.2) Garantir a continuidade da formagao, no caso
de o oficial responsavel pela formacao a bordo ser subs-
tituido durante uma viagem;

3.3) Assegurar que todos os intervenientes estao efec-
tivamente a executar o programa de formagédo de bordo;

4) As responsabilidades do futuro oficial deverao ser
as seguintes:

4.1) Seguir diligentemente o programa de formagao
conforme estabelecido; _

4.2) Tirar o maior partido possivel das oportunidades,
independentemente de estas ocorrerem dentro ou fora
do horario normal de trabalho; e

4.3) Manter o livro de registo de formagao actualizado
e assegurar que O mesmo estd permanentemente dis-
ponivel para ser examinado.’

Introdugao

6 — No 'inicio de cada programa de formagao € no
inicio de cada viagem num navio diferente, deverao ser
fornecidas aos-futuros oficiais informacio e recomen-
dagbes completas. sobre o que deles € esperado, bem
como sobre 0 modo como o programa de formagao ird
ser organizado. A introdu¢do representa uma oportu-
nidade para fornecer informagdo aos futuros oficiais
sobre os aspectos importantes das fungbes que irdo
desempenhar, com particular atengao para as regras de
seguranga no trabalho e protec¢do do meio ambiente
marinho.

Programa de formagao a bordo

7 — O livro de registo da formagéo devera conter,
entre outros, um niimero de tarefas de formacdo ou
fungdes que deverdo ser desempenhadas como parte
integrante do programa aprovado de formagio a bordo.

Essas tarefas e fungbes deverdo estar relacionadas, no
minimo, com as seguintes areas:

1) Sistemas de governo;

2) Marinharia;

3) Atracar, fundear e operagdes portudrias;

4) Meios de salvagdo e equipamentos de combate
a incéndios;

5) Sistemas e equipamentos;

6) Operagdes com a carga; -

7) Tarefas na ponte € servico de vigia; e

8) Familiarizagdo com a casa das maquinas.

8 — E extremamente importante que seja dada opor-
tunidade adequada ao futuro oficial para este adquirir
experi€ncia de servico de vigia na ponte, devidamente
supervisionado, em especial nas tltimas fases do pro-
grama de formagao a bordo. ‘

9 — O desempenho do futuro oficial em cada uma
das tarefas e fungdes discriminadas no livro de registo
da formagio deverd ser rubricada por um oficial qua-
lificado quando, na opiniao deste oficial, o futuro oficial
tiver adquirido um nivel satisfatério de aptido. E impor-
tante reconhecer que um futuro oficial podera ter neces-
sidade de demonstrar capacidades em diversas ocasides,
antes de um oficial qualificado estar seguro de ter sido
atingido um nivel satisfatério.

Monitorizagéo e andlise

10 — A orientagao ¢ a andlise sdo essenciais para asse-
gurar que os futuros oficiais estao completamente cons-
cientes dos progressos que estdo a fazer e para lhes
permitir tomar parte do processo de decisdo acerca do
seu futuro programa. Para efeitos de garantia de eficdcia,
as andlises devem basear-se na informagao obtida a par-
tir do livro de registo da formacao e outras fontes, con-
forme apropriado. O livro de registo da formacao devera
ser examinado em pormenor e autenticado formalmente
pelo comandante e pelo oficial responsavel pelo treino
a bordo no inicio, no decurso ¢ no fim de cada viagem.
O livro de registo da formagao devera também ser exa-
minado em pormenor € autenticado pelo oficial de for-
magcéio da companhia no periodo entre viagens.

Avaliagao das capacidades e aptidoes
no servico de quartos de navegagao

11 — Um candidato a certificagdo ao qual foi exigida
formagio e avaliag@o especiais de capacidades e aptidées
em fungdes relacionadas com o servico de quartos de
navegacao deverd ser requerida a prova, através de
demonstragdo, ou num simulador ou a bordo de um
navio, como parte de um programa de formagao de
bordo aprovado, que as aptiddes-e capacidades neces-
sarias para o desempenho das fungdes de oficial chefe
de quarto de navegagdo foram adquiridas, pelo menos,
nas areas a seguir indicadas:

1) Preparacdo para a condugido de uma viagem,
incluindo:

1.1) Interpretagao e aplicagido de informagio obtida
a partir das cartas de navegagao;

1.2) Determinagao de posicdes em dguas costeiras;

1.3) Aplicagao de informagao bésica obtida a partir
de tabelas de marés e de outras publicagdes nauticas;

1.4) Verificagdo ¢ operagdo de equipamentos da
ponte;

1.5) Verificagdo de agulhas magnéticas e de giro-
bissolas;
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1.6) Avaliagdo da informagdo meteorolégica dispo-
nivel; '

1.7) Utilizagdo dos astros para determinagio da
posicao; :

1.8) Determinagao dos erros das agulhas utilizando
0s astros ou marcas terrestres; € '

1.9) Execucio de calculos para viagens até vinte e
quatro horas;

2) Operagao e aplicagao da informagéo obtida a partir
de sistemas electronicos de navegagao;

3) Operagdo do radar e do ARPA e aplicagdo da
informagdo do radar para navegagio e para evitar
abalroamentos; . '

4) Operagéo dos sistemas de propulsio e de governo
para controlo da proa e da velocidade;

5) Implementagdo de rotinas e procedimentos para
o servico de quartos de navegagao; '

6) Implementagdo das manobras necessdrias para o
salvamento de péssoas na dgua;

7) Inicio das ac¢Oes necessarias em caso de uma situa-
¢ado de emergéncia eminente (por exemplo, incéndio,
abalroamento, encalhe) e ac¢des necessirias para mino-
rar as consequéncias imediatas de uma emergéncia;

8) Inicio das acgdes necessarias em caso de deficiéncia
de funcionamento ou de avaria de equipamentos prin-
cipais ou de unidades principais da instalacio (por exem-
plo, méquina do leme, poténcia e sistemas de nave-
£agao);

9) Execucao de sinais de radiocomunicagbes, visuais
e sonoros em situagdes normais € de emergéncia; e

10) Controlo e operagdo dos sistemas de seguranga
e de alarme incluindo os sistemas de comunicagdes
internas.

12 — A avaliagdo das capacidades e das aptidées rela-
cionadas com o servigo de quartos-de navegacdo devera:

1) Ser efectuada em fungéo dos critérios para a ava-
liagado da competéncia para fungbes de quartos de nave-
gacao descritos no quadro A-11/1;

2) Garantir que o candidato desempenha as suas fun-
¢bes de quarto de navegacdo de acordo com o constante
nos principios a observar durante um quarto de nave-
gacdo em condigbes de seguranca (secgdo A-VII/2,
parte 3.1) e nas recomendagdes relativas aos quartos
de navegacao (secgdo B-VIII/2, parte 3.1).

Avaliagao da competéncia

13 — A norma de competéncia a ser atingida para
a certificagdo como oficial chefe de quarto de navegacio
estd descrita no quadro A-1I/1. A norma especifica os
conhecimentos ¢ aptidoes obrigatdrios e a aplicagio des-
ses conhecimentos e aptiddes aos padroes de desem-
penho requeridos a bordo do navio.

14 — O ambito dos conhecimentos est4 implicito no
conceito de competéncia. A avaliagdo da competéncia
deverd, portanto, incluir outros requisitos para além dos
requisitos técnicos especificos da fungio e das tarefas
e aptidoes susceptiveis de serem desempenhadas a bordo
e deverd reflectir os aspectos necessariamente mais
amplos, mas determinantes, para preencher as expec-
tativas de um desémpenho competente das fungdes de
oficial do navio. Estes aspectos incluem conhecimentos
relevantes, teoria, principios e aptiddes cognitivas que,
em variados niveis, sustentam os niveis de competéncia.
Este aspecto, também inclui a capacidade para decidir
o que fazer, quando, como e porque determinada tarefa

deve ser executada. Devidamente aplicado este método
assegurara que o candidato podera:

1) Desempenhar as suas fungdes com' competéncia
em diversos navios e em circunstancias variadas; '

2) Prever, preparar-se e gerir situagbes inesperadas; e

3) Adaptar-se a novos requisitos, bem como s suas
consequentes alteragoes. 4

15— O critério para avaliagio da competéncia
(coluna 4 do quadro A-II/1) identifica, principalmente
em termos de resultados, os aspectos essenciais de um
desempenho com competéncia. Esses critérios estdo
concebidos de modo que a avaliagdo do desempenho
de um candidato possa ser efectuada por métodos com-
parativos ¢ adequadamente documentada no livro de
registo de formagéo. '

16 — A avaliagdo da competéncia dever4 ser um pro-
cesso de:

1) Recolha de provas suficientemente fidveis e validas
acerca dos conhecimentos do candidato, da compreen-
s&o e das capacidades demonstradas pelo candidato para
o desempenho das tarefas, funcoes e responsabilidades
enumeradas na coluna 1 do quadro A-1I/1; e

2) Classificagdo e julgamento das provas quando com-
paradas com os critérios especificados nas normas.

17 — Os métodos concretos para avaliagio da com-
peténcia deverdo ser concebidos para tomar em con-
sideragao os diversos métodos de avaliagdo que poderio
fornecer diferentes formas de prova acerca da compe-
téncia do candidato, como, por exemplo:

1) Observagdo directa de actividades laborais
(incluindo desempenho do servigo a bordo);

2) Teste da pericia, da aptidao e da competéncia;

3) Projectos e nomeagoes;

4) Prova da experiéncia, anteriorménte adquirida; e

5) Técnicas de interrogagdo escritas, orais e assistidas
por computador.

18— Pelo menos um dos primeiros quatro métodos
acima indicados deverd ser utilizado invariavelmente
para fornecer prova de capacidade como complemento
das técnicas de interrogagido apropriadas, com vista a
fornecer prova evidente dos conhecimentos e com-
preensao.

SECCAO B-1I2
Recomendagdes relativas a certificagao de comandantes
e imediatos em navios com arqueagao bruta igual ou superior
2500t

(Ver sec¢do B-11/1 para recomendacdées.)

SECCAO B-1I3

Recomendagdes relativas a certificagao de oficiais chefes de quarto
de navegacao € comandantes em navies com arqueagao bruta
inferior a 500 t.

(Ver sec¢do B-I1/1 para recomendacées.)

SECCAO B-1I/4

Recomendagoes relativas & formagao e certificagao do pessoal
da mestran¢a e marinhagem que presta servico de quartos
de ponte.

Como complemento dos requisitos constantes do qua-
dro A-11/4 do presente Cédigo, as Partes sdo aconse-
lhadas a incluir os assuntos abaixo enumerados nos pla-
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nos de formacéo do pessoal da mestranga € marinhagem
que presta servigo de quartos de ponte:

1) Conhecimento geral do Regulamento Internacio-
nal para Evitar Abalroamentos no Mar;

2) Montagem de uma escada de piloto;

3) Compreensdo das ordens para o leme, dadas por
pilotos em lingua inglesa;

4) Formagao para aptidao de condug2o de embar-
cagOes salva-vidas ¢ embarcagoes de salvamento;

5) Fungbes auxiliares durante as manobras de atra-
cagao e de desatracagado e durante operagdes de rebo-
que; .

6) Conhecimentos basicos das manobras de fundear;

73 Conhecimentos basicos sobre cargas perigosas;

8) Conhecimentos basicos de procedimentos de estiva
e dos procedimentos necessdrios para o abastecimento
do navio; e

9) Conhecimentos gerais sobre procedimentos para
a manutengdo do convés e sobre as ferramentas uti-
lizadas no convés.

CAPITULO 111
Recomendacées relativas ao servico de maquinas
SECCAO B-111/1

Recomendagdes relativas & certificacao de oficiais de maquinas
chefes de quarto numa casa de maquinas em condugao desa-
tendida ou oficiais de maquinas de servigo numa casa de maqui-
nas em condugao desatendida.

1 — As ferramentas referidas no campo superior da
coluna 1 do quadro A-II¥/1 deverzo incluir ferramentas
de uso manual, instrumentos de medida comum, tornos
horizontais, engenhos de furar, equipamento para sol-
dadura e fresadoras, conforme adequado.

2 — A formacéo sobre aptidoes oficinais podera ser
efectuada em terra em institui¢ao de formacao ou oficina
aprovada.

3 — A formagio ministrada a bordo devera ser devi-
damente documentada através do preenchimento do
livrto de registo de formagdo por avaliadores quali-
ficados.

SECCAO B-1112

Recomendagdes relativas a certificagao de chefes de maguinas
e segundos-oficiais de maquinas de navios cuja maguina prin-
cipal tenha uma poténcia propulsora igual ou superior a
3000 kWw.

(Sem disposigdes.)

SECCAO B-111/3

Recomendagoes relativas a certificagao de chefes de maquinas
e segundos-oficiais de maquinas de navios cuja maquina prin-
cipal tenha uma poténcia propulsora entre 750 kW e 3000 kW.

(Sem disposigdes.)

SECCAO B-111/4

Recomendagdes relativas a formagae e & certificagao de pessoal
da mestranga e marinhagem de mdaquinas que fagam parte
de quartos em casa de maguinas de condugdo atendida ou
tenham sido nomeados para o desempenho de fungdes numa
casa de maquinas de condugao desatendida.

1 — Como complemento dos requisitos constantes do
quadro A-II1/4 do presente Codigo, as Partes sdo acon-
selhadas, por razdes de seguranga, a incluir os assuntos
abaixo enumerados nos planos de formagdo do pessoal

da mestranga e marinhagem que presta servio de quar-
tos de maquinas:

1) Conhecimento geral de operagdes de rotina da
bombagem e trasfega, incluindo conhecimento dos sis-
temas de esgoto de pordes, dos sistemas de lastro e
dos sistemas de carga;

2) Conhecimentos gerais sobre instalagdes eléctricas

.€ sobre 0s perigos a elas associados;

3) Conhecimentos gerais sobre manutengio e repa-
ragdo de mdquinas € sobre as ferramentas utilizadas
nos compartimentos de maquinas; e

4) Conhecimentos gerais de procedimentos de estiva
e sobre procedimentos necessarios para o abastecimento
do navio.

CAPITULO IV

Recomendagées relativas as radiocomunicagées
e ao pessoal da radio

SECCAO B-1v/1
Recomendagdes relativas a aplicagao do capitulo v

(Nenhuma disposic¢ao.)

SECCAO B-1V2

Recomendagoes relativas a formagao e a certificagao
do pessoal de radio no GMDSS

Formagao refacionada com o certificado
de radioelectronicos de 1.2 classe

Generalidades

1— Os requisitos de aptidao fisica, em especial no
que respeita a acuidade auditiva e visual e 2 locugao,
devem ser cumpridos por todos os candidatos antes do
inicio da formacao.

2 — A formagdo deve ser adequada as disposigoes
relevantes da Convengdo STCW, as disposi¢oes do
Regulamento das Radiocomunicagdes anexo 4 Conven-
¢do Internacional das Telecomunicagoes (Regulamento
das Radiocomunicagdes) e as disposicoes da Convengéo
Internacional para a Salvaguarda da Vida Humana no
Mar (Convengdo SOLAS) em vigor, devendo ser dada
atencao especial as disposi¢cdes relativas ao Sistema
Mundial de Socorro.e Seguranca Maritima (GMDSS).
Durante o desenvolvimento dos requisitos para a for-
magao devem ser tomados em conta, pelo menos, 0s
conhecimentos € formacao constantes dos paragrafos
3 a 14 seguintes.

Teoria

3 — Conhecimento dos principios gerais e factores
basicos necessarios para uma utilizagdo eficiente ¢
segura de todos os subsistemas e equipamentos reque-
ridos pelo GMDSS, suficiente para apoiar a formacéo
prética constante das disposi¢des do paragrafo 13.

4 — Conhecimentos sobre a utilizagdo, operacdo €
dreas de servigo dos subsistemas do GMDSS, incluindo
as caracteristicas dos sistemas de satélites, os sistemas
de navegacio e meteoroldgicos e a selecgao dos circuitos
de radiocomunicag¢des adequados.

5 — Conhecimento dos principios de electricidade €
da teoria de radio e electrénica, suficientes para cum-
primento das disposi¢cdes constantes dos paragrafos 6
a 10 seguintes.

6 — Conhecimento teérico dos equipamentos de
radiocomunicagbes do GMDSS, incluindo os transmis-
sores e receptores de impressio directa de banda
estreita, e de radiotelefonia, equipamentos de chamada
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selectiva digital, estagdes terrenas de navio, radiobalizas
de localizagao de sinistros (EPIRB), sistemas de antenas
maritimas, equipamento- de radiocomunicagbes para
embarcagdes salva-vidas € todo o material auxiliar,
incluindo as fontes de alimentagdo e os principios de
funcionamento de outros equipamentos utilizados na
radionavegagio, com especial relevancia para a manu-
tengao dos equipamentos em servigo.

7 — Conhecimento dos factores que afectam a fia-
bilidade e a disponibilidade dos sistemas, os procedi-
mentos de manutencio e a utilizagao correcta dos equi-
pamentos de teste.

8 — Conhecimentos de microprocessadores e de diag-
néstico de avarias em sistemas que utilizam micro-
processadores.

9 — Conhecimento de sistemas de controlo do equi-
pamento de radiocomunicagoes do GMDSS, incluindo
testes e andlise.

10 — Conhecimento da utilizagdo de programas
informaticos de computador para os equipamentos de
radiocomunicagbes do GMDSS e dos métodos de cor-
rec¢io das avarias causadas pela perda de controlo dos
programas informaticos.

Regulamentagio e documentagao

11 — Conhecimentos:

1) Da Convengdo SOLAS e do Regulamento das
Radiocomunicagdes com énfase especial em:

1.1) Radiocomunicagdes de socorro, urgéncia € segu-
ranga;

1.2) Prevencdo de interferéncias prejudiciais, em
especial com o trifego de socorro e de seguranga; €

1.3) Prevencéo de transmissdes nao autorizadas;

2) De outros documentos relacionados com 0s pro-
cedimentos operacionais € de comunicagdes de socorros,
de seguranca e os servigos de correspondéncia publica,
incluindo taxas, avisos a navegacdo € boletins meteo-
rolégicos, do Servigo Mével Maritimo e o Servigo Mével
Maritimo por Satélite; e

3) Da utilizacdo do Cddigo Internacional de Sinais
e do Vocabulario Padrao para a Navegagado Maritima,
conforme substituido pela Fraseologia Padrao nas
Comunicagbes Maritimas, da IMO.

Escuta e procedimentos

12 — Conhecimentos e formacao em:

1) Procedimentos de comunicagdo e disciplina a
observar para prevenir interferéncias nos subsistemas
do GMDSS;

2) Procedimentos de utilizag@o dos dados de previsao
das condicbes de propagagdo para determinar as fre-
quéncias 6ptimas de comunicacao;

3) Escuta radioeléctrica em todos os subsistemas do
GMDSS, escoamento do trafego de radiocomunicagdes,
em especial no que diz respeito aos procedimentos de
socorro, de urgéncia e seguranga e aos registos radioeléc-
tricos;

4) Utilizagao do alfabeto fonético internacional;

5) Monitorizagdo de uma frequéncia de socorro,.em
simultdneo com a monitorizacdo ou utilizagio de, pelo
menos, outra frequéncia;

6) Sistemas e métodos de indicagio da posi¢ao dos
navios;

7) Procedimentos de radiocomunicagdes constantes
no Manual de Busca ¢ Salvamento para Navios Mer-
cantes (MERSAR) da IMO;

8) Sistemas e métodos de obtengao de consultas médi-
cas por radio; o

9) Causas dos falsos alertas de socorro e meios para
0s evitar. -

Pritica

13 — A formagdo prética, apoiada em trabalho de
laboratério adequado, deve abranger as seguintes areas:

1) Operagéo eficaz e correcta de todos os subsistemas
e equipamentos do GMDSS em condigdes de propa-
gagao normais e em condigdes de interferéncia tipicas;

2) Funcionamento em seguranga de todos os equi-
pamentos e dispositivos auxiliares de comunicagio do
GMDSS, incluindo as respectivas precaugdes de segu-
ranga; : :

3) Utilizagdo precisa e rigorosa dos teclados com vista
a possibilitar troca satisfatoria de comunicagoes;

4) Técnicas operacionais de:

4.1) Regulagao dos transmissores e receptores para
o modo adequado de operagio, incluindo a chamada
selectiva digital € a telegrafia de impressdao directa;

4.2) Regulagido e reajustamento das antenas, con-
forme apropriado;

4.3) Utilizagdo do equipamento de radio dos meios
de salvagao; e

4.4) Utilizacao de radiobalizas de localiza¢do de sinis-
tros (EPIRB);

5) Instalagdo, reparacao e manutengio de antenas,
conforme apropriado;

6) Leitura e interpretacao de esquemas pictograficos
e circuitos, l6gicos e eléctricos;

7) Utilizacao e manutengdo das ferramentas e dos
instrumentos de teste necessarios para a manutencio

-no mar dos equipamentos electrénicos;

8) Técnicas de soldadura e de dessoldadura manuais,
incluindo as que envolvem semicondutores e circuitos
modemnos € a capacidade para distinguir quando um
circuito pode ser soldado ou dessoldado manualmente;

9) Pesquisa e reparagdo das avarias ao nivel dos com-
ponentes, se possivel, e, noutros casos, ao nivel dos
circuitos/mddulos;

10) Reconhecimento e correcgdo das condigbes que
propiciam a ocorréncia de avarias;

11) Procedimentos de manutencio, tanto correctiva
como preventiva, para todos os equipamentos de comu-
nicagdes do GMDSS e dos equipamentos de radiona-
vegagao; ¢ '

12) Métodos para reduzir as interferéncias eléctricas
e electromagnéticas, nomeadamente os de ligagdo a
terra, blindagem e derivagao.

Diversos

14 — Conhecimentos e ou formagao em:

1) Lingua inglesa, tanto oral como escrita, para per-
mitir a troca satisfatéria de' comunicagdes relacionadas
com a salvaguarda da vida humana no mar; cn

2) Geografia mundial, especialmente as principais
rotas maritimas, servi¢os dos centros de coordenagio
das operagdes de busca e salvamento (RCC) e as vias
de comunicagao conexas; .

3) Sobrevivéncia no mar, manobra de embarcagdes
salva-vidas, embarcagbes de salvamento, jangadas sal-
va-vidas, balsas e respectivo equipamento, com especial
relevincia para os equipamentos de radiocomunicagoes
dos meios de salvagao; : : .

4) Prevengido e combate a incéndios, com especial
incidéncia nas instalacoes de radiocomunicagdes;

5) Medidas preventivas para garantir a seguranca do
navio e da tripulagdo, no que respeita aos perigos rela-
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cionados com ¢ equipamento de radiocomunicagdes,
incluindo os perigos devidos a electricidade, as radiagdes
e aos.de origem quimica e mecanica;
6) Primeiros socorros, incluindo técnicas de reani-
magao por massagem cardiaca e respiragao artificial; e
7) Tempo universal coordenado (TUC), fusos hora-
rios e linha internacional de mudanca de data.

Formagao relacionada com o certificado de radioelectrénico
de 2.2 classe

Generalida&es

15 — Os requisitos de aptidao fisica, em especial no
que respeita a acuidade auditiva e visual e & locucio,
devem ser cumpridos por todos os candidatos antes do
inicio da formagao. .

16 — A formagao deve ser adequada as disposigoes
relevantes da Convengao STCW, da Convencao SOLLAS
em vigor, devendo ser dada atencgio especial as dispo-
si¢des relativas a0 Sistema Mundial de Socorro € Segu-
ranca Maritima (GMDSS). Durante o desenvolvimento
dos requisitos para a formacdo devem ser tomados em
conta, pelo menos, os conhecimentos € formagao cons-
tantes dos pardgrafos 17 a 28 seguintes.

Teoria

17 — Conhecimento dos principios gerais e factores
bédsicos necessdrios para uma utilizagdo eficiente e
segura de todos os subsistemas e equipamentos reque-
ridos pelo GMDSS suficiente para apoiar a formacao
pratica constante das disposicdes do paragrafo 27
seguinte.

18 — Conhecimentos sobre a utilizagio, operacdo e
dreas de servico dos subsistemas do GMDSS, incluindo
as caracteristicas dos sistemas de satélites, sistemas de
navegacgdo e meteoroldgicos e selecgdo dos circuitos de
radiocomunicagoes adequados.

19 — Conhecimento dos principios de electricidade

e da teoria de rddio e electrdnica, suficientes para cum-,

primento das disposigbes constantes dos paragrafos 20
a 24 seguintes.

- 20 — Conhecimento tedrico geral dos equipamentos
de radiocomunicagées do GMDSS, incluindo os trans-
missores € receptores de impressdo directa de banda
estreita, e radiotelefonia, equipamentos de chamada
selectiva digital, estacOes terrenas de navio, radiobalizas
de localizagdo de sinistros (EPIRB), sistemas de antenas
maritimas, -equipamento de radiocomunicacbes para
embarcagbes salva-vidas e todo o material auxiliar
incluindo as fontes de alimentacdo, assim como um
conhecimento geral de outros equipaméntos utilizados
na radionavegacao, com especial relevancia na manu-
tencdo dos equipamentos em Servico.

21 — Conhecimento geral dos factores que afectam
a fiabilidade e a disponibilidade do sistema, os proce-
dimentos de manutengdo e a utilizacdo correcta dos
equipamentos de teste. :

22 — Conhecimento geral de microprocessadores e
de diagnéstico de avarias em sistemas que utilizam
microprocessadores.

23 — Conhecimento geral de sistemas de controlo do
equipamento de radiocomunica¢gdes do GMDSS,
incluindo testes e anélise.

24 — Conhecimento da utilizagdo de programas
informaticos de computador, para os equipamentos de
radiocomunicagoes do GMDSS e dos métodos para cor-
reccdo de avarias causadas pela perda de controlo dos
programas informaticos.

Regulamentacio e documentagao

25 — Conhecimentos:

1) Da Convencdao SOLAS e do Regulamento das
Radiocomunicagbes com especial énfase em:

1.1) Radiocomunicagdes de socorro, urgéncia e segu-
ranga;

1.2) Prevencdo de interferéncias prejudiciais, em
especial com o trifego de socorro ¢ de seguranca; e

1.3) Prevengio de transmissdes ndo autorizadas;

2) De outros documentos relacionados com proce-
dimentos operacionais e de comunicagdes de socorro,
de seguranga e os servicos de correspondéncia piiblica,
incluindo taxas, avisos a navegag¢do e boletins meteo-
rolégicos do Servigo Mével Maritimo e do Servigco Mével
Maritimo por Satélite; ¢

3) Da utilizagdo do Cédigo Internacional de Sinais
e do Vocabulario Padrao para a Navegacao Maritima,
conforme substituido pela Fraseologia Padrio nas
Comunicagées Maritimas, da IMO.

Escuta e procedimentos

26 — Deve ser proporcionada formagio em:

1) Procedimientos de comunicagdo e disciplina a
observar para prevenir interferéncias nos subsistemas
do GMDSS;

2) Procedimentos de utiliza¢ao dos dados de previsao
das condi¢bes de propagagdo para determinar as fre-
quéncias éptimas de radiocomunicagao;

3):Escuta radioeléctrica em todos os subsistemas do
GMDSS, escoamento do trafego de radiocomunicacoes,
em especial no que diz respeito aos procedimentos de
socorro, urgéncia e seguranga e aos registos radioeléc-
tricos; ‘

4) Utilizagao do alfabeto fonético internacional;

5) Monitoriza¢do de uma frequéncia de socorro em
simultaneo com a monitorizagio ou utilizagéo de, pelo
menos, outra frequéncia;

6) Sistemas ¢ métodos-de indicagido da posi¢io dos
navios;

7) Procedimentos de radiocomunicagdes constantes
do Manual de Busca ¢ Salvamento para Navios Mer-
cantes (MERSAR) da IMO;

8) Sistemas e métodos de obtencao de consultas médi-
cas por radio;

9) Causas dos falsos alertas de socorro e meios para

os evitar.
Prética

27 — A formagcéo prdtica, apoiada em trabalhos de
laboratério adequados, deve abranger as seguintes areas:

1) Operagao eficaz e correcta de todos os subsistemas
e equipamentos do GMDSS em condiges e propagagao
normais e em condi¢des de interferéncia tipicas;

2) Funcionamento, em seguranga, de todos os equi-
pamentos e dispositivos auxiliares de comunicagio do
GMDSS, incluindo as respectivas precaucdes de segu-
ranga;

3) Utilizacao precisa ¢ rigorosa dos teclados com vista
a possibilitar uma troca satisfatéria de comunicagoes;

4) Técnicas operacionais para:

4.1) Regulagdo dos transmissores e receptores para
o modo adequado de operagio, incluindo chamada
selectiva digital e telegrafia de impressao directa;

4.2) Regulacao e reajustamento das antenas conforme
apropriado;

4.3) Utilizacdo do equipamento de radio dos meios
de salvagao; e )

4 4) Utilizagdo de radiobalizas de localizagZo de sinis-
tros (EPIRB);
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5) Instalagdo, reparagdo e manutengido de antenas,
conforme apropriado;

6) Leitura e interpretagio de esquemas pictograficos,
dos circuitos 16gicos e de esquemas de interligacdo de
moédulos;

7) Utilizagdo e manutencdo das ferramentas e dos
instrumentos de teste necessdrios para a manutengio
no mar dos equipamentos electrénicos, ao nivel da subs-
tituigdo de mddulos ou unidades;

8) Técnicas de soldadura e dessoldadura manuais
bésicas e as suas limitagoes;

9) Pesquisa e reparagio de avarias ao nivel dos cir-
cuitos modulos;

10) Reconhecimento e correcgdo das condi¢des que
propiciam a ocorréncia de avarias;

11) Procedimentos basicos de manutengéo, tanto cor-
rectiva como preventiva, para todos os equipamentos
de comunicagoes do GMDSS e dos equipamentos de
radionavegacao; e

12) Métodos para reduzir as interferéncias eléctricas
e electromagnéticas, nomeadamente os de ligacdo a
terra, blindagem e derivacéo.

Diversos

28 — Conhecimentos € ou formacao em:

1) Lingua inglesa, tanto oral como escrita, para per-
mitir a troca satisfatdria de comunicagoes, relacionadas
com a salvaguarda da vida humana no mar;

2) Geografia mundial, especialmente as principais
rotas maritimas, servicos dos centros de coordenagao
das operagdes de busca e salvamento (RCC) e as vias
de comunicagao conexas;

3) Sobrevivéncia no mar, manobra de embarcagoes
salva-vidas, embarcagbes de salvamento, jangadas sal-
va-vidas, balsas e respectivo equipamento, com especial
relevancia para os equipamentos de radiocomunicagdes
dos meios de salvagio;

4) Prevencdo e combate a incéndios, com especial
incidéncia nas instalagdes de radiocomunicagdes;

5) Medidas preventivas para garantir a seguranca do
navio ¢ da tripulag@o, no que respeita aos perigos rela-
cionados com o equipamento de radiocomunicagoes,
incluindo os perigos devidos a electricidade, as radiacdes
e aos de origem quimica e mecénica;

6) Primeiros socorros, incluindo técnicas de reani-
magao por massagem cardiaca e respiracao artificial; €

7) Tempo universal coordenado (TUC), fusos hora-
rios e linha internacional de mudangca de data.

Formagao relacionada com o certificado geral de operador

Generalidades

29 — Os requisitos de aptidao fisica, em especial no
que respeita a acuidade auditiva e visual € a locugao,
deverdao ser cumpridos por todos os candidatos antes
do inicio da formagéo.

30— A formacao deve ser adequada as disposicoes
relevantes da Convengao STCW, do Regulamento das
Radiocomunicagoes, da Convengdo SOLAS em vigor,
devendo ser dada atengdo especial as disposi¢coes rela-
tivas ao Sistema Mundial de Socorro e Seguranga Mari-
tima (GMDSS). Durante o desenvolvimento dos requi-
sitos para a formacio devem ser tomados em conta,
pelo menos, os conhecimentos - formacio constantes
dos paragrafos 31 a 36 seguintes.

Teoria

31 — Conhecimento dos principios gerais e factores
basicos necessdrios para uma utilizagido eficiente e
segura de todos os subsistemas e equipamentos reque-
ridos pelo GMDSS, suficiente para apoiar a formagao
pratica. constante das disposicbes do paragrafo 35
seguinte.

32 — Conhecimentos sobre a utilizagio, operagio e
areas de servigo dos subsistemas do GMDSS, incluindo
as caracteristicas dos sistemas de satélites, os sistemas
de navegagdo e meteoroldgicos e seleccdo dos circuitos
de radiocomunica¢des adequados.

Regulamentagio e documentacio

33 — Conhecimentos:

1) Da Convengdo SOLAS e do Regulamento das
Radiocomunicagdes, com especial énfase em:

1.1) Radiocomunicagdes de socorro, urgéncia e segu-
ranga; '

1.2) Preven¢do de interferéncias prejudiciais, em
especial com o trafego de socorro e a!e seguranga;

1.3) Prevengéo de transmissdes nao autorizadas;

2) De outros documentos relacionados com proce-
dimentos operacionais ¢ de comunicagdes de socorro,
de seguranga e 0s servigos de correspondéncia publica,
incluindo taxas, avisos a navegagdo e boletins meteo-
rolégicos do Servico Mével Maritimo e o Servigo Mével
Maritimo por Satélite; e

3) Da utilizacdo do Cédigo Internacional de Sinais
e do Vocabulario Padrao para a Navegacdo Maritima,
conforme substituido pela Fraseologia Padrdao nas
Comunicag¢des Maritimas, da IMO.

Escuta e procédimentos

34 — Deve ser proporcionada formagdo em:

1) Procedimentos de comunicagdo e disciplina a
observar para prevenir interferéncias nos subsistemas
do GMDSS;

2) Procedimentos de utiliza¢ao dos dados de previsdao
das condicoes de propagacdo para determinar as fre-
quéncias 6ptimas de comunicagio;

3) Escuta radioeléctrica em todos os subsistemas do
GMDSS, escoamento do trafego de radiocomunicagdes,
em especial no que diz respeito aos procedimentos de
socorro de urgéncia € de seguranca e aos registos
radioeléctricos;

4) Utilizagao do alfabeto fonético internacional;

5) Monitorizagdo de uma frequéncia de socorro em
simultdneo com a monitorizagdo ou utilizagao de, pelo
menos, outra frequéncia;

6) Sistemas € métodos de indicac¢do da posigdo dos
navios;

7) Procedimentos de radiocomunicagbes constantes
do Manual de Busca € Salvamento para Navios Mer-
cantes (MERSAR) da IMO;

8) Sistemnas e métodos de obtengao de consultas médi-
cas por radio;

9) Causas dos falsos alertas de socorro e meios para

0s evitar.
Pritica

35 — A formagao prética deve abranger as seguintes
areas:

1) Operagcao eficaz e correcta de todos os subsistemas
e equipamentos do GMDSS em condigdes de propa-
gacao normais e em condigdes de interferéncia tipicas;
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2) Funcionamento, em seguranga, de todos os equi-
pamentos e dispositivos auxiliares de comunicagao do
GMDSS, incluindo as respectivas precaugbes de segu-
ranga;

- 3) Utilizacdo precisa e rigorosa dos teclados com vista
a possibilitar uma troca satisfatéria de comunicagbes;

4) Técnicas operacionais para:

4.1) Regulagao dos transmissores € receptores para
o modo adequado de operagao, incluindo chamada
selectiva digital e telegrafia de impressao directa;

4.2) Regulagao e reajustamento das antenas conforme
apropriado; : ,

4.3) Utilizacdo do equipamento de rddio dos meios
de salvagéo; e

4.4) Utilizacao de radiobalizas de localizagao de sinis-
tros (EPIRB).

Diversos

36 — Conhecimentos e ou formacao em:

1) Lingua inglesa, tanto oral como escrita, para per-

mitir a troca satisfatoria de comunicagdes, relacionadas
com a salvaguarda da vida humana no mar;

2) Geografia mundial, especialmente para as prin-
cipais rotas maritimas, servicos dos centros de coorde-
nagdo das operagoes de busca e salvamento (RCC) e
as vias de comunicagdes conexas;

3).Sobrevivéncia no mar, manobra de embarcacoes
salva-vidas, embarcacdes de salvamento, jangadas sal-
va-vidas, balsas e respectivo equipamento, com especial
relevancia para os equipamentos de radiocomunicagoes
dos meios de salvagao;

4) Prevencdo e combate a incéndios, com especial
incidéncia nas instala¢des de radiocomunicacgdes;

5) Medidas preventivas para garantir a seguranga do
navio e da tripulagido, no que respeita aos perigos rela-
cionados com o equipamento de radiocomunicagdes,
incluindo os perigos devidos a electricidade, as radiacoes
e aos de origem quimica e mecénica;

6) Primeiros socorros, incluindo técnicas de reani-
macao por massagem cardiaca e respiragdo artificial; e

7) Tempo universal coordenado (TUC), fusos hora-
rios e linha internacional de mudanca de data.

Formagdo refacionada com o certificado restrito de operador
Generalidades

37 — Os requisitos de aptidéo fisica, em especial no
que respeita a acuidade auditiva e visual e a locugéo,
deverdo ser cumpridos por todos os candidatos antes
do inicio da formagéo.

38 — A formacgao deve ser adequada as disposicdes
relevantes da Convencdo STCW, do Regulamento das
Radiocomunicagoes (RR) e da Convengdo (SOLAS) em
vigor, devendo ser dada atengéo especial as disposicoes
relativas ao Sistema Mundial de Socorro e Seguranca
Maritima (GMDSS). Durante o desenvolvimento dos
requisitos para a formagéo devem ser tomados em conta,
pelo menos, os conhecimentos € formagdo constantes
dos parédgrafos 39 a 44 seguintes.

Teoria

39 — Conhecimento dos principios gerais e factores
basicos, incluindo limitagdes de alcance das ondas métri-
cas (VHF), e a altura efectiva das antenas para uma
utilizacao eficiente e segura de todos os subsistemas
e equipamentos requeridos pelo GMDSS na area Al,
suficientes para apoio & formagao constante das dis-
posigoes do parégrafo 43 seguinte.

40 — Conhecimentos sobre a utilizagéo, operagio e
zonas de servigo dos subsistemas do GMDSS utilizados
na area Al, por exemplo, sistemas de avisos & navegacao
€ meteoroldgicos e circuitos de comunicagio adequados.

Regulamentacao e documentacio

41 — Conhecimentos:

1) Das partes da Convengdo SOLAS e do Regula-
mento das Radiocomunicagdes relevantes. para a area
Al, com especial énfase em:

1.1) Radiocomunicagdes de socorro, urgéncia e segu-
ranga;

1.2) Prevengdo de interferéncias prejudiciais, em
especial com o trafego de socorro e de seguranga; e

1.3) Prevencéo de transmissdes nio autorizadas;

2) De outros documentos relacionados com proce-
dimentos operacionais € de comunicagdes de socorro,
de seguranca e 0s servicos de correspondéncia piiblica,
incluindo taxas, avisos a navegag¢io e boletins meteo-
rologicas do Servico Mével Maritimo na area Al; e

3) Da utilizagdo do Cédigo Internacional de Sinais
e do Vocabulério Padrao para a Navegacio Maritima,
conforme substituido pela Fraseologia Padrao nas
Comunicag¢des Maritimas, da IMO. '

Escuta e procedimentos

42 — Deve ser proporcionada formagao em:

1) Procedimentos de comunicagdo e disciplina a
observar para prevenir interferéncias nos subsistemas
do sistema GMDSS utilizados na drea Al;

2) Procedimentos de radiocomunicagdes utilizando
ondas métricas (VHF) destinados a:

2.1) Escuta radioeléctrica, escoamento do trafego de
radiocomunicagoes, em especial no que diz respeito aos
procedimentos de socorro, de urgéncia e de seguranga
e aos registos radioeléctricos;

2.2) Monitorizagdo de uma frequéncia de socorro em
simultdneo com a monitorizagio ou utiliza¢ao de, pelo
menos, outra frequéncia; €

2.3) Sistema de chamada selectiva digital;

3; Utilizacao do alfabeto fonético internacional;
4) Sistemas ¢ métodos de indicagdo da posigao dos
navios;

5) Procedimentos de radiocomunica¢des em ondas
métricas (VHF) constantes do Manual de Busca e Sal-
vamento para Navios Mercantes (MERSAR) da IMO;

6) Sistemas e métodos de obtencio de consultas médi-
cas por radio;

7) Causas dos falsos alertas de socorro e meios para

os evitar.
Priatica

43 — A formacao prética deve abranger as seguintes
dreas:

1) Operacio eficaz e correcta de todos os subsistemas
e equipamentos do GMDSS, obrigatdrios para os navios
que operam na area Al, em condigbes de propagacio
normais € em condigdes de interferéncia tipicas;

2) Funcionamento, em seguranga, dos equipamentos
e dispositivos auxiliares de comunicagdo do GMDSS,
incluindo as respectivas precaugdes de seguranga; €

3) Técnicas operacionais para a utilizacdo:

3.1) Das ondas métricas {VHF), incluindo os ajustes
do canal, do ruido de fundo e do modo, conforme
apropriado; :

3.2) Dos equipamentos de radio dos meios de
salvacgao;

3.3) Das radiobalizas de localizacio de sinistros
(EPIRB); e

3.4) Dos receptores NAVTEX.
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Diversos

44 — Conhecimentos e ou formagio em:

1) Lingua inglesa, tanto oral como escrita, para per-
mitir a troca satisfatéria de comunicagdes relacionadas
com a salvaguarda da vida humana no mar;

2) Servigos dos centros de coordenagio das operagoes
de busca e salvamento (RCC) e as vias de comunicagao
conexas;

3) Sobrevivéncia no mar, manobra de embarcacdes
salva-vidas, embarcacdes de salvamento, jangadas sal-
va-vidas, balsas e respectivo equipamento, com especial
relevancia para os equipamentos de radiocomunicacoes
dos meios de salvagao;

4) Prevengdo e combate a incéndios, com especial
incidéncia nas instala¢oes de radiocomunicagoes;

5) Medidas preventivas para garantir a seguranca do
navio e da tripulago, no que respeita aos perigos rela-
cionados com o equipamento de radiocomunicagdes,
incluindo os perigos devidos a electricidade, as radiagoes
e aos de origem quimica € mecanica;

6) Primeiros socorros, incluindo técnicas de reani-
magdo por massagem cardiaca e respiragio artificial.

Formagao relativa 8 manutengao das instalagoes
do GMDSS a bordo dos navios

Generalidades

45 — Faz-se referéncia aos requisitos de manutengéo
estabelecidos na regra IV/15 da Convengdo SOLAS ¢
a Resolugao A.702(17) da IMO sobre normas de manu-
tengdo dos equipamentos de radiocomunicagdes do
GMDSS relacionados com as areas A3 e A4, no anexo
da qual contém a disposigdo seguinte:

«4.2) A pessoa nomeada para desempenhar fungdes
relacionadas com a manuten¢do no mar deve ser pos-
suidora de um dos certificados apropriado previstos no
Regulamento das Radiocomunicagdes, conforme o caso,
ou possuir qualificagdes equivalentes de manutengao no
mar, de acordo com a Administracdo, tomando em con-
sideragio as recomendagdes da Organizacao sobre a for-
macao desse pessoal.»

46 — As recomendacbes que se seguem, relativas a
qualificagdes equivalentes para a manutengdo electré-
nica, sdo incluidas para utilizacdo da Administragéo con-
forme apropriado.

47 — A formagao, conforme recomendada a seguir,
nao qualifica nenhuma pessoa, como operador dos equi-
pamentos radioeléctricos do GMDSS, que néo seja pos-
suidora de um certificado de operador apropriado.

Formagio sobre manutengéo equivalente ao certificado
de radioelectrénico de 1.* classe

48 — Para determinacdo da formacdo considerada
equivalente aos elementos enumerados no certificado
de radioelectrénico de 1.2 classe:

1) O conteddo tedrico deve incluir, como minimo,
os assuntos enumerados nos paragrafos 3 a 10;

2) O conteudo prético deve incluir, como minimo,
os assuntos enumerados no paragrafo 13; e

3) Os conhecimentos diversos devem incluir, como
minimo, os assuntos enumerados no paragrafo 14.

Formagao sobre manutengéo equivalente ao certificado
de radioelectrénico de 2.* classe

49 — Para determinagido da formagio coisiderada
equivalente aos elementos enumerados no certificado
radioelectrénico de 2.2 classe:

1) O contetido tedrico deve incluir, como minimo,
os assuntos enumerados nos paragrafos 17 a 24;

2) O contetido pratico deve incluir, como minimo,
os assuntos enumerados no paragrafo 27; e

3) Os.conhecimentos diversos devem incluir, como
minimo, os assuntos enumerados no paragrafo 28.

CAPITULO V

Recomendacoes relativas a requisitos de formacio espe-
ciais para tripulantes de certos tipos de navios

SECCAO B-V/1

Recomendagoes relativas a formagao e qualiticagao
de tripulantes de navios-tanques

Formagao para navios-tanques petroleiros

1 — A formagao requerida pelo subparagrafo 2.2) da
regra V/1 relativamente a petroleiros deve ser dividida
em duas partes, umna parte geral relativa aos principios
envolvidos e uma outra parte sobre a aplicagao desses
principios a operagao do navio. A formacao aqui referida
pode ser dada tanto a bordo como em terra. A formagéo
deve ser complementada com instrugio prética a bordo
e, onde apropriado, numa instalagio adequada em terra.
Toda a formagao ¢ instrugdo deve ser ministrada por
pessoal devidamente qualificado € com a experiéncia
adequada.

2 — A utilizagdo de manuais de operagao e dos equi-
pamentos do navio, de filmes e de meios visuais € acon-
selhada dentro do possivel e deve ser aproveitada a opor-
tunidade para introduzir a discuss@o sobre a importancia
da organizagado de seguranga a bordo dos navios € 0s
papéis desempenhados pelos oficiais encarregados da
seguranca e pelos comités de seguranga.

Formagdo para navios-tanques guimicos

3 — A formagao requerida pelo subparagrafo 2.2) da
regra V/1 relativamente a navios-tanques quimicos deve
ser dividida em duas partes, uma parte geral relativa
aos principios envolvidos € uma outra parte sobre a
aplicagdo desses principios a operagéo do navio. A for-
macdo aqui referida pode ser dada tanto a bordo como
em terra. A formagdo deve ser complementada com
instrucéo pratica a bordo e, onde apropriado, numa ins-
talagao adequada em terra. Toda a formacéo € instrugao
deve ser ministrada por pessoal devidamente qualificado
e com a experiéncia adequada.

4 — A utilizacdo de manuais de operagio ¢ dos equi-
pamentos do navio, de filmes e de meios visuais € acon-
selhada dentro do possivel e deve ser aproveitada a opor-
tunidade para introduzir a discussdo sobre a importancia
da organizacdo de seguranga a bordo dos navios € 0s
papéis desempenhados pelos oficiais encarregados da
seguranca e pelos comités de seguranga.

Formacao para navios-tanques de gas.liquefeito

5 — A formagao requerida pelo subparagrafo 2.2) da
regra V/1 relativamente a navios-tanques de gas lique-
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feito deve ser dividida em duas partes, como a seguir
se indica:

1) Instrugao supervisionada ministrada em instalagdes
em terra ou a bordo de navio especialmente equipado
para formagao e dispondo de instrutores especificos para
o efeito, abrangendo os principios envolvidos e a apli-
cagdo desses principios a operagio do navio, de maneira
que as Administragdes possam permitir, em situagdes
especiais, que oficiais subalternos ou maritimos da mes-
tranga e marinhagem recebam formagéo a bordo dos
navios-tanques de gas liquefeito em que prestam servigo,
desde que esse servigo abranja um periodo de tempo
limitado, conforme for estabelecido pela Administragéo,
e que esses membros da tripulagdo ndo desempenhem
fungdes, nem tenham responsabilidades relacionadas
com a carga ou com o equipamento de carga €, com-
plementarmente, que esses maritimos recebam poste-
riormente uma formacédo em conformidade com as pre-
sentes disposi¢Oes, para qualquer servigo subsequente; €

2) Experiéncia pratica ¢ formagdo complementar a
bordo, para aplicagdo dos principios adquiridos a um
tipo de navio e sistema de carga especificos.

Todas as acgdes de formaglo e treino deverdo ser
ministradas por pessoal devidamente qualificado e com
a experiéncia adequada.

6 — A utilizacdo de manuais de operacao e dos equi-
pamentos do navio, de filmes € de meios visuais € acon-
selhada e deve ser aproveitada a oportunidade para
introduzir a discussdo sobre a importancia da organi-
zagao de seguranca a bordo dos navios € 0s papéis
desempenhados pelos oficiais encarregados da segu-
rangd e pelas comissoes de seguranga.

Requisitos de formagao a bordo para tripulantes de navios-tangues

7 — Todo o pessoal que presta servigo em navios-
-tanques deve receber formagao a bordo e, sempre que
adequado, em terra, devendo ger ministrada por pessoal
qualificado e com a experiéncia no manuseamento e
caracteristicas de cargas constituidas por hidrocarbone-
tos, por produtos quimicos ou por gases liquefeitos, con-
forme for aplicavel, e as medidas de seguranga corres-
pondentes.. A formagio deve abranger as matérias cons-
tantes dos paragrafos 8 a 14 seguintes.

Regulamentos

8 — Conhecimento das regras e regulamentos rela-
cionados com a seguranga do pessoal a bordo de um
navio-tanque, tanto no porto como no mar.

Perigos para a saide e precaugoes a tomar

9 — Perigos de contacto com a pele; inalagdo ou
ingestao acidental dos produtos que constituem a carga;
perigos associados a falta de oxigénio com particular
relevincia no caso de sistemas de gases inertes; pro-
priedades perigosas dos produtos transportados, aciden-
tes envolvendo pessoas e correspondentes medidas de
primeiros socorros, listagem das atitudes correctas e

incorrectas.
Prevencao e combate a incéndios

10 — Controlo de fumar e restri¢des ligadas & ope-
racao da cozinha; fontes de igni¢ao; prevengao de incén-
dios e de explosdes; métodos de combate a incéndios;
utilizacdo de extintores portéteis ou instalagdes fixas de
combate a incéndios.

Prevencéo de poluigio

11 — Procedimentos a seguir para prevenir a poluigio
do ar e da 4gua e medidas a tomar no caso de ocorréncia
de derrame.

Equipamentos de seguranga e sua utilizagio

12 — Utilizagao correcta de equipamento e vestuario
de protecgdo, reanimadores e equipamento para fuga

e salvamento.
Procedimentos de emergéncia

13 — Familiarizacdo com os procedimentos previstos
nos planos de emergéncia.

Equipamentos e operacdes de carga

14 — Descrigao geral dos equipamentos para manu-
seamento da carga, dos procedimentos e das precaugdes
para a carga ¢ descarga com especial relevo nos rela-
cionados com a seguranca e das medidas de seguranga
a tomar em caso de entrada em compartimentos fechados.

Requisitos de formagao a bordo para tripulantes
de navios-tangues de gases liquefeitos

15 — Todos os tripulantes para quem as acgdes de
formagao nos termos da regra V/1 sdo obrigatdrias
devem receber treino e experiéncia complementares a
bordo, tendo por base 0 manual de operacio do navio.
Estas acgdes de treino e experiéncia devem abranger
os sistemas abaixo indicados, sempre que aplicavel:

1) Sistema de manuseamento da carga, incluindo sis-
temas de encanamento, bombas, védlvulas, cdmaras de
expansdo e sistemas de vapor de dgua, requisitos de
condugdo e caracteristicas operacionais dos sistemas de
manuseamento da carga e sistema de recirculagdo de
liquidos;

2) Instrumentos incluindo indicadores de nivel de tan-
ques, sistemas de deteccdo de gases, sistemas de moni-
torizagdo da temperatura do casco € da carga; diversos
métodos de transmissdo de um sinal desde um sensor
até uma estacao de monitorizagao ¢ sistemas de paragem
automatica;

3) Sistemas de drenagem de residuos, incluindo a sua
utilizagdo como combustivel, compressores, permutado-
res de calor, encanamentos de gases e condutas de ven-
tilacdo em compartimentos de mdaquinas e comparti-
mentos em condugdo convencional, principios de cal-
deiras que queimam dois combustiveis, turbinas de gés,
motores diesel e sistemas de ventilagdo de emergéncia
e de reliquefaccao; '

4) Sistemas auxiliares incluindo sistemas de ventilagéo
e de inertizagdo, valvulas de fecho rapido e comando
remoto, pneumdticas, de descarga acidental, de segu-
ran¢a e atmosféricas; sistemas de vapor para compar-
timentos vazios, para tanques de lastro e condensadores;
e

5) Principios gerais de condugido da instalagao de
manuseamento da carga incluindo a inertizagio de tan-
ques de carga e compartimentos vazios, arrefecimento
e enchimento de tanques, operagdes durante viagens
com o navio carregado ou lastrado, operacdes de des-
carga e esgoto de tanques, procedimentos de emergéncia
e acgdes planeadas em casos de fugas, incéndios, abal-
roameéntos, encalhe, operacdes de descarga em situagdes
de emergéncia e acidentes pessoais.
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Prova de gualificagao

16 — O comandante de qualquer havio-tanque petro-
leiro, quimico ou de gds liquefeito deve garantir que
o oficial responsdvel pela carga € possuidor de um cer-
tificado apropriado emitido ou autenticado ou validado
em conformidade com o disposto no paragrafo 4 da
regra V/1 e que possui experiéncia recente e adequada,
adquirida a bordo de um navio-tanque de tipo apro-
priado para permitir ao oficial desempenhar as fungdes
para que foi nomeado em condigdes de seguranca.

SECCAO B-V/2

Recomendagdes relativas a requisitos minimos para a formagao
e qualificagao de comandantes, oficiais, pessoal da mestranga
e marinhagem e outre pessoal que presta servigo em navios
ro-ro de passageiros.

(Nenhuma disposi¢do.)

SECCAO B-V/3

Recomendagdes relativas a formagao complementar para coman-
dantes e imediates de navios de grandes dimenstes e navios
com caracteristicas de manobra pouco comuns.

1 — E da maior importancia que os comandantes €
imediatos possuam a formagéo e experi€ncia prévia ade-
quada antes de assumirem fungdes de comandantes ou
de imediatos de navios de grandes dimensdes ou de
navios com caracteristicas de manobra pouco comuns
ou caracteristicas substancialmente diferentes das apre-
sentadas pelos navios onde recentemente prestaram ser-
vigo. Tals caracteristicas sao geralmente encontradas em
navios com um deslocamento ou comprimento consi-
deraveis, de concepgao especial ou de alta velocidade.

2 — Antes da sua nomeagao para a prestagao de ser-
vico num navio desse tipo, os comandantes € os ime-
diatos devem:

1) Ser informados, pela companhia, das caracteristicas
de manobra do navio, em especial no que respeita aos
conhecimentos, compreensao € aptidao enumerados no
paragrafo referente a caracteristicas de governo € mano-
bra constantes da coluna 2 do quadro A-II/2, «Espe-
cificacio de normas minimas de competéncia para
comandantes e imediatos de navios de arqueagéo bruta
igual ou superior a 500 t»; e

2) Estar perfeitamente familiarizados com a utilizacao
de todas as ajudas a navegacio e a manobra instaladas
no navio em aprego, incluindo a indicagao das suas capa-
cidades e limitagoes.

3 — Antes da tomada de posse ‘como comandante
de um navio do tipo acima referido, o futuro comandante
deve possuir experiéncia geral suficiente e adequada,
adquirida no desempenho das fungdes de comandante
ou imediato, e em alternativa:

1) Possuir experiéncia suficiente € adequada de mano-
bra do mesmo navio sob supervisdo, ou de manobra
de um navio com caracteristicas de manobra semelhan-
tes; ou

2) Ter frequentado um curso aprovado de manobra
de navios em simulador numa instalagio capaz de simu-
lar as caracteristicas de manobra de um tal navio.

4 — As qualificacbes e formagdo complementares
para comandantes ou imediatos de navios de sustentagao
hidrodinidmica ¢ de embarcagoes de aita velocidade
devem estar de acordo com as recomendagdes relevantes
constantes do Cédigo de Seguranca para Navios de Sus-

tentagao Hidrodinamica da IMO e do Cédigo de Segu-
ranga para Embarcagoes de Alta Velocidade, igualmente
da IMO, conforme aplicavel.

SECCAO B-V/4

Recomendagoes relativas a formagao de oficiais e pessoal da
mestranca e marinhagem responsaveis pelo manuseamento da
carga em navios que transportam substancias perigesas, no
estado sdlido e a granel.

1— A formacao deve ser dividida em duas partes,
uma parte geral relativa aos principios envolvidos e uma
outra parte sobre a aplicagdo desses principios & ope-
ragdo do navio. Toda a formagéo e o treino devem ser
ministrados por pessoal devidamente qualificado e com
a experiéncia pessoal adequada e abranger no minimo
0s assuntos enumerados nos paragrafos 2 a 14 seguintes.

Principios
Caracteristicas e propriedades

2 — As caracteristicas fisicas mais importantes e as
propriedades quimicas das substdncias perigosas, sufi-
cientes para permitir uma compreensao basica dos peri-
gos intrinsecos e dos riscos envolvidos.

Classificacao de materiais possuidores de perigosidade quimica

3 — Mercadorias perigosas das classes 4.9 da IMO,
materiais perigosos quando a granel (MHB) e riscos
associados a cada classe. '

Riscos para a saade

4 — Perigos provenientes do contacto através da pele,
da inala¢ao, da ingestao e das radiagoes.

Convengbes, regulamentos e recomendagées

5 — Familiarizagio geral com os requisitos relevantes
dos capitulos 11-2 e vii da Convengao SOLAS, 1974,
emendada.

6 — Utilizagdo geral e familiarizagdo com o Cédigo
de Manuseamento em Seguranca de Cargas Sélidas a
Granel (Cédigo BC), com especial referéncia a:

1) Seguranga de pessoal, incluindo equipamentos de
seguranga, instrumentos de medida, assim como a sua
utilizacdo e aplicagdo prética e a interpretacdo de resultados;

2) Riscos associados a cargas com tendéncia para
escorregamento; e

3) Materiais que representam perigos quimicos.

Aplicagéo a bordo

Classe 4.1 — S6lidos inflamaveis
Classe 4.2 — Substancias susceptiveis de combustao espontanea
Classe 4.3 — Substincias que, em contacto com a dgua, emitem gases
inflamaveis

7 — Transporte, armazenamento € controlo de tempe-
ratura para prevenir a decomposicao € a possivel explo-
sdo, categorias de armazenamento, precaugoes gerais
de armazenamento, incluindo as aplicdveis as substan-
cias auto-reactivas e afins, requisitos de segregacao para
prevenir o aquecimento € a igni¢éo; a emissdo de gases
venenosos ou inflaméveis e a formacdo de misturas

explosivas.
Classe 5.1 — Substancias oxidantes

8 — Transporte, armazenamento e controlo de tem-
peratura para prevenir a decomposicdo e a possivel
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explosdo, categorias de armazenamento, precaugdes
gerais de armazenamento e requisitos de segregacao
para assegurar a separagdo de materiais combustiveis,
de icidos e de fontes de calor para prevencao de incén-
dios, explosoes e formagao de gases toxicos.

Classe 6.1 — Substancias téxicas

9 — Contaminagdo de produtos alimentares, dos
locais de trabalho e das 4reas de acomodacdes e de
ventilagdo.

Classe 7 — Substancias radioactivas

10 — Indice de transporte, tipos de minérios e de
concentrados, armazenamento e segregacao de pessoas,
peliculas e chapas fotograficas nao reveladas e produtos
alimentares; categorias de armazenamento, requisitos
gerais de armazenamento, requisitos de segregagio e
de distincias de separagao, segregacdo de outras subs-
tancias perigosas.

Classe 8 — Substiancias corrosivas

11 — Perigo derivado das substancias himidas.

Classe 9 — Substancias e artigos perigosos diversos

12 — Exemplos e perigos afins; perigos dos materiais
somente perigosos quando a granel (MHB), precaugoes
de armazenamento gerais e especificas, precaugoes rela-
cionadas com o transporte e manuseamento € requisitos
de segregagao.

Precaucdes de seguranga e procedimentos de emergéncia

13 — Seguranca das instalagdes eléctricas em espagos
de carga, precaugdes a tomar antes da entrada em com-
partimentos fechados que possam estar pobres em oxi-
génio, envenenados ou com atmosferas inflaméaveis; os
efeitos possiveis de incéndio nas substincias de cada
classe, a utilizacdo dos Procedimentos de Emergéncia
para Navios Que Transportam Substincias Perigosas,
planos de emergéncia e procedimentos a seguir em caso
de incidentes envolvendo substéncias perigosas e a uti-
lizagao das rubricas apropriadas no Cédigo de Manu-
seamento em Seguranga de Cargas Sélidas a Granel,

neste contexto.
Primeiros socorros

14 — Guia Médico de Primeiros Socorros em Aci-
dentes Envolvendo Substédncias Perigosas (MFAG) da
IMO e a sua utilizagdo e aplicagdo em conjunto com
outros guias e consultas médicas por radio.

- SECGCAO B-V/5

Recomendagdes relativas a formagao de oficiais e pessoal da
mestranga e marinhagem responséveis pelo manuseamento da
carga em navios que transportam substancias perigosas
embaladas.

1 — A formagio deve ser dividida em duas partes,
uma parte geral relativa aos principios envolvidos e uma
outra parte sobre a aplicagdo desses principios a ‘ope-
racdo do navio. A formagio e o treino deveriam ser
ministrados por pessoal devidamente qualificado e com
a experiéncia adequada e abranger no minimo os assun-
tos enumerados nos parégrafos 2 a 19 seguintes.

Principios
Caracteristicas e propriedades

2 — Caracteristicas fisicas mais importantes e as pro-
priedades quimicas das substancias perigosas suficientes
para permitir uma compreensao basica dos perigos
intrinsecos e dos riscos envolvidos.

Classificagao de substancias perigosas e de materiais
possuidores de perigosidade quimica

3 — Mercadorias perigosas das classes 1-9 da IMO
e riscos associados a cada classe de materiais, perigosos
quando a granel (MHB).

Riscos para a satide

4 — Perigos provenientes do contacto com a pele, da
inalagdo, da ingestao e das radiagdes.

Convengoes, regulamentos e recomendagées

5 — Familiarizagao geral com os requisitos relevantes
dos capitulos 112 ¢ viI da Convencgdo SOLAS, 1974, e
do anexo 11 da Convengdo MARPOL 73/78, incluindo
a sua implementacao através do Cédigo IMDG.

Utilizacdo e familiarizagao do Cédigo Maritimo Internacional
sobre Mercadorias Perigosas (Cédigo IMDG)

6 — Conhecimentos gerais dos requisitos do Cédigo
IMDG, envolvendo a declaragdo, a documentagao, a
embalagem, a etiquetagem e a afixagdo de avisos, as
embalagens para transporte em contentores € carrega-
mento de veiculos, os tanques portiteis, os contento-
res-cisternas € os veiculos-cisternas e outras unidades
de transporte utilizadas para substancias perigosas.

7 — Conhecimentos sobre a identificacao, marcagao,
etiquetagem, armazenamento, peamento, separagao e
segregagao nos diferentes tipos de navios mencionados
no Cédigo IMDG.

8 — Seguranga do pessoal, incluindo equipamento de
seguranga, instrumentos de medida e sua utilizagdo ¢
aplicagao prética, bem como a interpreta¢io dos resul-
tados.

Aplicacao a bordo
Classe 1 — Explosivos

9 — As 6 classes de perigosidade e os 13 grupos de
compatibilidade, as embalagens e os paidis utilizados
para o transporte de explosivos, a capacidade estrutural
dos contentores e veiculos de transporte, as disposigoes
relativas a armazenamento, incluindo os planos espe-
cificos para armazenamento no convés ou nos pavimen-
tos inferiores, a segregacdo de mercadorias perigosas
de outras mercadorias classificiveis na classe 1 e de
mercadorias nado perigosas, O transporte e o armaze-
namento em navios de passageiros, a adequabilidade
dos compartimentos de carga e as precaugdes de segu-
ranga a tomar durante as operagoes de carga e descarga.

Classe 2 — Gases (compressiveis, liquefeitos, liquefeitos refrigerados
ou em solucao) inflaméveis, nao inflamaveis, nio téxicos e toxicos

10 — Tipos de reservatdrios sob pressiao e tanques
portateis incluindo os acessdrios de fecho e de seguranga
utilizados, as categorias de armazenamento, as precau-
¢Oes gerais de armazenamento incluindo as respeitantes
a.gases inflamaveis e tdxicos e aos gases poluidores do
meio ambiente marinho.
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Classe 3 — Liquidos inflaméveis

11 — Embalagens, contentores-tanques, tanques por-
tateis e veiculos-tanques rodoviarios, categorias de
armazenamento, incluindo os requisitos especificos para
os recipientes plasticos, precaugdes gerais relacionadas
com 0 armazenamento, incluindo as referentes aos agen-
tes poluidores do meio ambiente marinho, requisitos
de segregacdo, precaucdes a tomar durante o transporte
de liquidos inflamaveis a elevadas temperaturas.

Classe 4.1 — Sélidos inflaméveis
Classe 4.2 — Substancias susceptiveis de combustio espontinea
Classe 4.3 — Substincias que, em contacto com a agua,
emitem gases inflaméveis

12 — Tipos de embalagem, transporte e armazena-
mento em condigdes de temperatura controlada para
prevenir a decomposigao ou a possivel explosio, as cate-
gorias de armazenamento, as precaugdes gerais de arma-
zenamento, incluindo aquelas aplicaveis as substéncias
auto-reactivas e relacionadas, explosivos desactivados e
poluentes do meio ambiente marinho, os requisitos de
segregagio para prevenir aquecimento e ignicéo, a emis-
sao de gases toxicos ou inflaméveis e a formacdo de
misturas explosivas.

Classe 5.1 — Substiancias oxidantes
Classe 5.2 — Per6xidos orgéanicos

13 — Tipos de embalagem, transporte € armazena-
mento em condi¢bes de temperatura controlada para
prevenir a decomposigao ou a possivel explosdo, as cate-
gorias de armazenamento, as precaugdes gerais de arma-
zenamento, incluindo aquelas aplicaveis as substancias
poluentes do meio ambiente marinho, os requisitos de
segregacdo para garantir a separagdo de matérias com-
bustiveis, de dcidos e de fontes de calor para a prevengdo
de incéndios, de explosdes e de formagao de gases toxi-
cos, as precaugdes para minimizar a fric¢do e o impacte
susceptiveis de iniciar a decomposicao.

Classe 6.1 — Substancias téxicas
Classe 6.2 — Substancias infecciosas

14 — Tipos de embalagem, categorias de armazena-
mento, precaugdes gerais de armazenamento, incluindo
as aplicaveis as substancias tdxicas, inflamdveis ou
poluentes do meio ambiente marinho, requisitos de
segregacdo, considerando, em especial, que a caracte-
ristica comum a todas estas substancias € a sua capa-
cidade para provocar a morte ou danos graves a saude
humana, e as medidas de descontaminagao em caso de

ocorréncia de derrame.

Classe 7 — Substancias radioactivas

15 — Tipos de embalagem, indice de transporte rela-
cionado com o armazenamento € a segregagao, arma-
zenamento e a segregagdo de pessoas, de peliculas e
chapas fotograficas nao reveladas e dos produtos ali-
mentares; as categorias de armazenamento, Os requisitos
gerais de armazenamento, os requisitos de segregacao
e de distincias de separagio e a segregacdo de outras
substdncias perigosas.

Classe 8 — Substancias corrosivas

16 — Tipos de embalagem, categorias de armazena-
mento, precau¢des gerais de armazenamento, incluindo
as aplicaveis as substancias corrosivas, liquidos inflama-
veis ou poluentes do meio ambiente marinho, os requi-

sitos de segregagao, considerando, em especial, que a
caracteristica comum a todas estas substancias € a sua
capacidade para provocar danos graves aos tecidos vivos.

Classe 9 — Substancias e artigos perigosos diversos

17 — Exemplos dos riscos, incluindo o de poluicio
do meio ambiente marinho.

Precaugdes de seguranga e procedimentos de emergéhcia

18 — Seguranga das instalagoes eléctricas em espagos
de carga, precaugdes a tomar antes da entrada em com-
partimentos fechados que possam conter atmosferas
com deficiéncia de oxigénio, envenenadas ou inflama-
veis; os efeitos possiveis de derrames ou de incéndio
nas substancias de cada classe, consideragdo dos casos
de acidente abaixo ou acima do convés, utiliza¢do dos
Procedimentos de Emergéncia para Navios Que Trans-
portam Substéincias Perigosas, planos de emergéncia e
procedimentos a seguir em caso de incidentes envol-
vendo substincias perigosas.

Primeiros socorros

19 — Guia Médico de Primeiros Socorros para Aci-
dentes Envolvendo Substancias Perigosas (MFAG) da
IMO ¢ a sua utilizacdo e aplicagdo em conjunto com
outros guias e consultas médicas por radio.

CAPITULO VI

Recomendacgoes respeitantes a funcées de emergéncia,
prevencao de acidentes, cuidados médicos e sobre-
vivéncia.

SECCAO B-VI/1

Recomendacoes respeitantes a familiarizagéo, formagao
de seguranga basica e instrugao para todos os maritimos

Prevengao e combate a incéndios

1 — A formacao bésica em prevengao e combate a
incéndios, obrigatdria nos termos da secgio A-VI/1, deve
incluir, pelo menos, os elementos tedricos e praticos
descritos nos pardgrafos 2 a 4 seguintes.

Formagao teérica

2 — A formagao tedrica deve abranger:

1) Os trés elementos do fogo e da .explosao (o triin-
gulo do fogo), combustivel, fonte de igni¢do e oxigénio;

2) As fontes de ignicao: quimicas, bioldgicas e fisicas;

3) Os materiais inflaméveis, a -inflamabilidade, o
ponto de ignigdo e temperatura de combustio, a velo-
cidade de combustao, o valor térmico, o limite inferior
de inflamabilidade (LFL), o limite superior de infla-
mabilidade (UFL), o intervalo de inflamabilidade, a
introducéao de gés inerte, a electricidade estética, o ponto
de inflamagio e a auto-ignicao;

4) Os riscos de incéndio e de propagagido do fogo
por irradiagdo, convecgao e condugao;

5) A reactividade;

6) As classes de incéndios ¢ agentes de extincéo apli-
caveis a cada classe;

7) As principais causas de incéndio a bordo de navios:
derrames de hidrocarbonetos na casa ‘das méaquinas,
cigarros, sobreaquecimento (chumaceiras), equipamen-
tos de cozinhas (fornos, chaminés, fritadeiras, chapas
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de grethados, etc.), inflamagdes espontéaneas (carga, des-
perdicios, etc.), realizagao dé trabalhos com.chama (sol-
dadura, corte, etc.), equipamentos eléctricos (curtos-cir-
cuitos, reparagbes realizadas por pessoal nao especia-
lizado), reacgio, auto-aquecimento e auto-ignicéo, fogo
posto e electricidade estética;

8) A prevengao de incéndios;

9) Os sistemas de deteccdo de incéndios, fumos e
alarmes automaticos de incéndio;

10) Os equipamentos de combate a incéndios,
incluindo:

10.1) Instalagoes fixas e sua localizac@o a bordo, colec-
tores do servigo de incéndios, bocas-de-incéndio, unido
internacional de ligagdo a terra, equipamento de extin-
¢do por abafamento, diéxido de carbono (CO,), espu-
mifero, hidrocarbonetos halogenados, sistemas de chu-
veiro (sprinklers) utilizando agua pressurizada em com-
partimentos de carga especiais, etc., sistemas automa-
ticos de chuveiro, bombas de servico de incéndio de
emergéncia, geradores de emergéncia, dispersores de
p6 quimico, descrigdo geral dos equipamentos de com-
bate a incéndios necessarios € disponiveis, tanto méveis
como fixos, sistemas de nevoeiro de dgua de alta pressao,
espumifero de alta taxa de expans&o, novas técnicas e
novos equipamentos;

10.2) Equipamento de bombeiro, equipamento pes-
soal, aparelho respiratério auténomo, equipamento de
reanimagio, mascaras e capacetes protectores de fumo,
retenida e cinto a prova de fogo, incluindo a sua loca-
lizagao a bordo; €

10.3) Equipamento geral incluindo mangueiras de
extincao de incéndio, agulhetas, unides, machados de
combate a incéndios, extintores portateis e cobertores
para extincdo por abafamento;

11) Construcao e plano do navio, incluindo caminhos
de fuga, meios para desgasificacao de tanques, divisérias
das classes A, B e C e sistemas de gas inerte;

12) Organizacdo do navio para combate a incéndios,
incluindo alarme geral, planos para combate a incéndios,
locais de concentracio para combate a incéndios e fun-
¢bes do pessoal, comunicagdes, incluindo navio-terra,
quando em porto, procedimentos de seguranga pessoal,
exercicios periddicos a bordo, sistemas de rondas;

13) Conhecimentos préaticos de técnicas de reani-
macao;

14) Métodos de combate a incéndios, incluindo o
accionamento do alarme, localizacdo e circunscricao,
inundagao, inibigdo, arrefecimento, abafamento, extin-
¢ao, rescaldo, extraccdo de fumos; €

15) Agentes extintores de incéndios, incluindo 4gua,
jacto pressurizado, jacto de chuveiro, nevoeiro de 4gua,
alagamento, espumiferos de alta, média e baixa taxa
de expansdo, diéxido de carbono (CO,), halon, espu-
mifero de filme aquoso (AFFF), pé quimico seco, novas
técnicas e novos equipamentos.

Formagao pratica

3 — A formagdo pratica abaixo indicada deve ser
ministrada em locais que proporcionem condigdes de
treino verdadeiramente realistas (por exemplo, simu-
lagdo das condi¢gbes do navio) e, sempre que possivel
e praticavel, devem igualmente processar-se em con-
digdes de auséncia de luz, mesmo que de dia, devendo
possibilitar aos formandos adquirir capacidade para:

1) Utilizar varios tipos de extintores portateis de com-
bate a incéndios;

2) Utilizar o aparelho respiratério auténomo;

3) Extinguir pequenos incéndios, por exemplo, incén-
dios de origem eléctrica, de hidrocarbonetos petroliferos
e de gés propano;

4) Extinguir incéndios de grande extensio utilizando
agua (agulhetas de jacto e de chuveiro);

5) Extinguir incéndios utilizando espumifero, p6 ou
qualquer outro agente quimico adequado;

6) Entrar e atravessar um compartimento no interior
do qual foi injectado espumifero de alta taxa de
€xpansao;

7) Combater incéndios em compartimentos confina-
dos e cheios de fumo, envergando o aparelho respi-
ratdrio auténomo;

8) Extinguir incéndios utilizando nevoeiro de agua,
ou qualquer outro agente de extingdo adequado, num
alojamento ou numa casa de maquinas simulada com
fogo e fumo densos;

9) Extinguir um incéndio de hidrocarbonetos utili-
zando monitores de nevoeiro de dgua e agulhetas de
jacto, pd quimico seco ou monitores de espumifero;

10) Executar de um salvamento num espago cheio
de fumo, envergando o aparelho respiratério auténomo.

Generalidades

4 — Deve também ser chamada a atengio dos for-
mandos para a necessidade de se manter sempre um
estado de disponibilidade imediata.

Nocoes basicas de primeiros socorros

5— A formagdo em nogdes bdsicas de primeiros
socorros, conforme exigida pela regra VI/1, como parte
integrante da formagéo bésica, deve ser ministrada numa
fase inicial da formagdo profissional, de preferéncia
durante a formagdo antes de ter embarcado, com vista
a permitir aos maritimos tomar ac¢des imediatas quando
em presenca de um acidente ou qualquer outra emer-
géncia médica, até a chegada de uma pessoa com conhe-
cimentos de primeiros socorros ou da pessoa responsavel
pela prestacao dos cuidados médicos a bordo.

Seguranga pessoal e responsabilidades sociais

6 — As Administragbes devem ter em consideragio
a importancia da capacidade de comunicagéo e da capa-
cidade linguistica na salvaguarda da vida humana e de
bens no mar e na prevengao da poluicdo do meio
ambiente marinho. Face ao caracter internacional da
inddstria maritima, a confianca nas comunicagbes teie-
fénicas entre navios € entre navios e terra, a crescente
utilizagao de tripulagdes multinacionais e a preocupagao
de que os membros da tripulacdo devem ter a capacidade
para comunicar com Os passageiros em caso de emer-
géncia, a adopgao de uma lingua comum para comu-
nicagbes maritimas promoveria praticas seguras redu-
zindo os riscos de erro humano em caso de transmissao
de informacao essencial.

7 — Embora nio seja universal, devido a pratica
comum, a lingua inglesa estd rapidamente a tornar-se
a lingua padrao nas comunicagdes para fins de seguranga
maritima em grande parte devido a utilizaggdo do Voca-
buldrio Padrao para a Navegacao Maritima, 0 mesmo
que foi substituido pela Normalizacgo de Frases nas
Comunicagbes Maritimas, editado pela Organizagao
Maritima Internacional (IMO).

8 — As Administragdes devem considerar as vanta-
gens de assegurar que os maritimos tenham a capacidade
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para utilizar, pelo menos, um vocabulario elementar em
lingua inglesa, com especial énfase em termos e situa-
¢Oes nduticos.

SECCAO B-VI/2

Recomendagoes respeitantes a certificagao de aptidao para a con-
ducéo de embarcagdes salva-vidas, embarcagies de salva-
mento e embarcagdes de salvamento rapidas.

1 — Antes do inicio da. formagao devem ser cumpri-
dos por todos os candidatos os requisitos de aptidio
fisica, em particular os respeitantes a acuidade visual
e auditiva.

2 — A formagido deve ser relevante no que respeita
as disposigdes da Convencgéo Internacional para a Sal-

: vaguarda da Vida Humana no Mar (SOLAS) € respec-
' tivas emendas.

SECCAO B-VI/3

Recomendagdes respeitantes a formagao avangadé
em combate a incéndios

(Sem disposicées.)

SECCAO B-VI/4

Recomendagdes respeitantes aos requisitos
de primeiros socorros e de cuidades médicos

(Sem disposi¢ées.)

CAPITULO VII
Recomendagédes respeitantes a certificacdo alternativa
SECGCAO B-VII/1

Recomendagoes respeitantes a emissao
de certificados alternativos

(Sem disposigoes.)

SECCAO B-VII/2
Recomendagaes respeitantes a certificacao de maritimos

(Sem disposicées.)

SECCAQ B-VII/3

Recomendagaes respeitantes aos principios a observar
para a emissao de certificados alternativos

(Sem disposicées.)

CAPI{TULO VIII
! Recomendacoes respeitantes ao servico de quartos
SECCAO B-VIII/1
Recomendagdes relativas 2 aptidao para o servico de quartos
Prevengao da fadiga

1 — Na observincia dos requisitos relativos a perio-
dos de descanso, as «condigdes de operacao inadiaveis»
devem ser interpretadas como o trabalho essencial a
bordo do navio que nao possa ser adiado por razdes
E de seguranga ou de protecgdo ambiental, ou que nao
‘ houve a minima possibilidade de prever no inicio da

viagem.

il

2—Embora ndo exista uma definicio técnica de
fadiga aceite universalmente, todas as pessoas envol-
vidas na operagdo dos navios devem estar conscientes
dos factores que podem contribuir para a fadiga,
incluindo, entre outros, os identificados pela Organi-
zagao, e a toma-los em consideragio durante o processo
de tomada de decisGes relacionadas com a operacio
do navio.

3—Para aplicacio da regra VIII/1, os factores
seguintes devem ser tomados em consideragao:

1) As disposigdes elaboradas com o objectivo de pre-
venir a fadiga devem assegurar o ndo estabelecimento
de horarios de trabalho excessivos e pouco razodveis.
Em especial, os periodos minimos de descanso espe-
cificados na secgao A-VIII/1 ndo devem ser interpre-
tados como se todas as horas restantes se destinassem,
implicitamente, a ser utilizadas em tarefas do servico
de quartos ou outras;

2) A frequéncia e a duragio dos periodos de folga
e a concessao de folgas para compensagio sdo factores
fundamentais para a prevengdo do aumento da fadiga
ao longo de um periodo de tempo especifico; e

3) As disposi¢oes poderao ser diferentes no caso de
navios empregues em viagens curtas, desde que sejam
tomadas medidas especiais de seguranca.

4 — As Administracoes devem considerar a introdu-
¢do de um requisito tendente a que sejam mantidos
registos das horas de trabalho ou de descanso dos mari-
timos € que esses registos sejam inspeccionados pela
Administragao a intervalos adequados, com vista a asse-
gurar o cumprimento dos regulamentos respeitantes a
horas de trabalho ou a periodos de descanso.

5 — Com base na informagio recebida, como resul-
tado das investigacdes a acidentes maritimos, as Admi-
nistragbes devem manter sob permanente analise as suas
disposigoes relativas a prevengio da fadiga.

SECCAO B-VIII2

Recomendacoes respeitantes a organizagao do servigo
de quartos e principios a-observar

1 — As recomendagdes operacionais seguintes devem
ser tomadas em consideracao pelos companbhias, pelos
comandantes e pelos oficiais de quarto.

Parte 1

Recomendagées respeitantes a certificagiao

(Sem disposic¢oes.)

Parte 2

Recomendagdes respeitantes ao planeamento da viagem

(Sem disposicdes.) .

Parte 3

Recomendagdes respeitantes ao servico de quartos a navegar

(Sem disposicées.)

Parte 3.1
Recomendagdes respeitantes ao servico de quartos de navegagido

Introdugao

2 — Podem ser necessdrias recomendagdes especiais
para tipos especiais de navios, assim como para navios
que transportam cargas perigosas, nocivas, tdxicas ou
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altamente inflaméveis. O comandante deve fornecer
estas recomendagbes operacionais conforme aplicavel.

3 —E fundamental que os oficiais chefes de quarto
de navegagio reconhegam que o desempenho eficiente
das suas fungdes é necessario para a defesa dos interesses
relativos a salvaguarda da vida humana e de bens no
mar ¢ & prevencdo da poluicdo do meio ambiente
marinho.

Gestao dos recursos existentes na ponte

4 — As companhias devem emitir recomendagbes
relativas a procedimentos correctos na ponte e promover
a utilizacdo de listas de verificagdo adequadas a cada
navio, tomando em consideragio as recomendagdes
nacionais € internacionais adequadas.

5 — As companhias devem igualmente emitir reco-
mendagdes destinadas aos comandantes e aos oficiais
chefes de quarto de navegacio e relativas a necessidade
da reavaliagdo continua do modo como 0s recursos exis-
tentes na ponte sao disponibilizados e utilizados, tendo
por base principios de gestdo dos recursos existentes
na ponte, tais como 0s que a seguir sdo indicados:

1) O namero suficiente de elementos qualificados
deve estar de quarto, com vista a assegurar que todas
as fun¢des sejam desempenhadas com eficicia,

2) Todos os elementos do quarto de navegagio devem
estar adequadamente qualificados e aptos para o desem-
penho das suas fungdes em condigbes de eficiéncia e
eficécia, caso contrario o oficial chefe do quarto de nave-
gacao deve tomar em consideragdo quaisquer limitacoes
em qualificagdo ou aptidao dos elementos disponiveis
quando tomar decisOes de caracter operacional ou de
navegacao;

3) As fungdes devem ser, de forma clara e inequivoca,
atribuidas a elementos bem definidos, os quais devem
confirmar ter compreendido as suas responsabilidades;

4) As fungbes devem ser desempenhadas por uma
ordem clara de prioridades;

5) A nenhum membro do quarto de navegacio pode-
rao ser atribuidas fung¢ées em maior nimero ou com
maior grau de dificuldade do que as que esse elemento
pode desempenhar com eficécia;

6) Devem ser sempre atribuidos aos elementos do
quarto em. permanéncia 0s locais onde estes possam
desempenhar as suas fungdes com maior eficiéncia e
eficacia, podendo os elementos individuos ser nomeados
para outros locais caso as circunstincias assim o obri-
gueny;

7) Aos elementos do quarto de navegagao nio devem
ser atribuidas novas e diferentes funcées, tarefas ou
locais até que o oficial chefe de quarto de navegagio
esteja seguro dé que essa mudanga pode ser realizada
com eficiéncia e eficacia;

8) Os instrumentos e equipamentos considerados
necessarios para o desempenho efectivo das fungdes
devem estar disponiveis para os elementos adequados
do quarto de navegagao;

9) As comunicagdes -entre os elementos do quarto
de navegagdo devem ser claras, prontas, fidveis e rele-
vantes para as circunstancias do momento;

10) As actividades ndo essenciais e distracgoes devem
ser evitadas, suspensas ou retiradas;

11) Todo o equipamento da ponte deve estar a fun-
cionar em condicOes adequadas e, caso negativo, o oficial
chefe de quarto de navegagdo deve tomar em consi-
deracdo quaiquer deficiéncia existente no seu funcio-
namento quando tomar decisées de caricter opera-
cional;

12) Toda a informagio essencial deve ser coligida,
processada e interpretada e posta convenientemente 3
disposigdo daqueles que dela necessitem para o desem-
penho das suas fungdes;

13) Os materiais ndo essenciais nao devem ser colo-
cados na ponte ou em qualquer mesa de trabalho; e

14) Os elementos do quarto de navegacio devem estar
preparados, a todo o momento, para responder com
eficacia e eficiéncia a alteragbes nas condigdes pre-
valecentes.

Parte 3.2

Recomendagdes respeitantes ao servigo de quartos
na casadas maquinas

6 — Poderao ser necessarias recomendagdes especiais
para tipos de sistemas de propulsdo, equipamentos auxi-
liares especiais € para navios que transportam substin-
cias nocivas, perigosas, toxicas, altamente inflamaveis,
ou qualquer outro tipo de carga especial. O chefe de
maquinas deve fornecer, conforme aplicavel, estas reco-
mendagdes operacionais.

7—E essencial que os oficiais chefes de quarto de
maquinas reconhegam que o desempenho eficiente das
suas fungdes € necessdrio para a defesa dos interesses
relacionados com a salvaguarda da vida humana e de
bens no mar e com a prevencao da poluigio do meio
ambiente marinho.

8 — Antes de assumir as fung¢des de oficial chefe de
quarto de mdquinas, o oficial que rende um quarto deve:

1) Estar familiarizado com a localizagio e com a uti-
lizagdo do equipamento disponivel e destinado a fungdes
de salvaguarda da vida humana num ambiente nocivo
ou toxico;

2) Verificar se os materiais necessarios para a admi-
nistragdo de primeiros socorros estdo facilmente dis-
poniveis, em especial os necessarios ao tratamento de
queimaduras e escalddes; e

3) Quando em porto, fundeado ou atracado, ter em
consideracao:

3.1) As actividades de carga ou descarga, o estado
das actividades de reparagdo € manutencio e todas as
outras operagoes que possam afectar o quarto; e

3.2) As maquinas auxiliares utilizadas para servigos
relacionados com os alojamentos da tripulagdo ou pas-
sageiros, com as operagdes de carga e descarga, com
o abastecimento de dgua e com os sistemas de eva-
cuagao. '

Parte 3.3

Recomendagb6es respeitantes ao servi¢o de escuta radioeléctrica
Disposicdes gerais

9 — O Regulamento das Radiocomunicagées obriga
a que, entre outros requisitos, todas as estagdes de radio
de bordo estejam licenciadas, sob a responsabilidade
do comandante ou de outra pessoa responséivel pelo
navio € que sejam operadas unicamente sob o controlo
de pessoal devidamente qualificado. O Regulamento das
Radiocomunicagbes também exige que uma mensagem
de socorro s6 seja enviada com autorizagao do coman-
dante ou da pessoa responsavel pelo navio.

10 — O comandante deve ter em consideragdo que
todo o pessoal com responsabilidades no envio de men-
sagem de socorro deve ser instruido relativamente a,
e ter conhecimento de, e ser capaz de operar correc-
tamente todo o equipamento de radiocomunicagoes exi-
gido pelo subparagrafo 1.4 da regra 1/14. Este aspecto
deve ser registado no Didrio de navegagdo ou das
radiocomunicagoes.

-5
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Servigo de escuta radioeléctrica

11 — Em complemento aos requisitos respeitantes a
escuta radioeléctrica, o comandante de qualquer navio
deve garantir:

1) O mimero adequado de tripulantes para operar
a estagao do navio com a finalidade de assegurar a troca
de radiocomunicagdes em geral e em particular a cor-
respondéncia piblica, tendo em consideragdo as limi-
taghes impostas pelas fungdes daqueles que estido auto-
rizados a operar a estagdo; e

2) A disponibilidade do equipamento de radiocomu-
nicagdes disponivel a bordo e, quando instaladas, a
manutencdo em condicdes eficientes de operagao das
fontes de energia de emergéncia.

12 — A instruc3o e a informacéo necessérias para uti-
lizagdo do equipamento de radiocomunicacbes e sobre
os procedimentos para radiocomunicagdes de socorro
para a seguranca devem ser fornecidas periodicamente
a todos 0os membros relevantes da tripulagdo, pela pessoa
indicada no rol da tripulagdo como responsavel principal
pelas radiocomunica¢des durante operagbes de socorro.
Tais factos devem ser registados no Didrio de radio-
comunicagdes.

13 — O comandante de qualquer navio ndo abrangido
pela Convencao SOLAS deve assegurar que a escuta
-radioeléctrica € mantida de acordo com as determina-
¢oes da Administragdo, tendo em conta as disposi¢oes
relevantes do Regulamento das Radiocomunicagées.

Operacional

14 — Antes do inicio de cada viagem, o operador de
radio responsavel pelas mesmas durante operagdes de
socorro deve assegurar que:

1) Todos os equipamentos de radio para socorro e
seguranga, assim como as fontes de energia de emer-
géncia, estdo a funcionar em condigoes eficientes e que
estes factos sdo registados no Didrio de radiocomu-
nicagdes;

2) Todos os documentos exigidos por acordos inter-
nacionais, por avisos as estacdes de radiocomunicagdes
dos navios e por documentos adicionais exigidos pela
Administragado estdo disponiveis e actualizados em con-
formidade com os dltimos suplementos € que o coman-
dante € informado de qualquer discrepancia;

3) O reldgio da estacdo de radiocomunicagGes estd
correctamente comparado com uma estacdo que emite
sinais horarios padrao;

4) As antenas estio correctamente posicionadas, sem
avarias e correctamente ligadas a massa; e

5) Tanto quanto praticdvel, os avisos de rotina aos
navegantes e meteoroldgicos para a drea em que o navio
vai navegar estdo actualizados, em conjunto com quais-
quer outros avisos determinados pelo comandante e
referentes a outras dreas e que estas informagdes sio
transmitidas ao comandante.

15 — Durante a navegagdo € operagao da estagao,
o operador de radio deve:

1) Efectuar escuta nas frequéncias de socorro ade-
quadas, para a possibilidade de identificar qualquer
pedido de socorro; e

2) Enviar um registo de trafego (nome, posicio e
destino, etc.) para a estagio costeira local, ou para qual-
quer outra estacdo costeira apropriada, da qual possam
ser esperadas comunicagdes de rotina.

16 — Durante o periodo em que a estagdo estiver
em operagdo, o operador de radio de quarto deve:

1) Verificar por comparagio o reldgio com um sinal
horario padrao, pelo menos uma vez por dia;

2) Enviar um registo de trafego a entrada e 4 saida
da area de servigo da estagdio costeira da qual possam
ser esperadas comunicagdes de rotina; e

3) Transmitir relatérios aos centros de controlo das
posigoes dos navios, de acordo com as instrucdes do
comandante, '

17 — Durante o periodo de permanéncia no mar, o
operador de rddio responsavel pelo servico de radio-
comunicagdes em operagdes de socorro deve garantir
0 adequado funcionamento dos seguintes sistemas:

1) Do equipamento de radiocomunicacdes de socorro
e seguranca com Chamada Selectiva Digital (DSC), atra-
vés de chamadas de verificagdo, pelo menos uma vez
pOr semana; e’

2) Do equipamento de radiocomunicagdes de socorro
e seguranga, através de chamadas de verificagdo, pelo
menos uma vez por dia, mas sem emissdo de qualquer
sinal radioeléctrico.

Os resultados destes testes devem ser registados no
Diério de radiocomunicagées.

18 — O operador de radio designado para operar as
radiocomunicagdes de rotina deve assegurar a manu-
tengdo de um efectivo servico de escuta radioeléctrica
nas frequéncias em que € previsivel a existéncia de trocas
de radiocomunicagOes, tendo em atengdo a posigio do
navio em relagdo as estagdes costeiras € as estagdes de
terra das quais poderé ser esperado trdfego. Durante
as trocas de trafego, os operadores de radio devem seguir
as recomendagdes da Unido Internacional das Teleco-
municagdes (TUT).

19 — No momento do encerramento da estagio por
chegada a um porto, o operador de radio de quarto
deve avisar a estag@o costeira local e outras estagdes
com as quais tenha mantido contactos de radiocomu-
nicagoes da chegada do navio e do encerramento da
estagao.

20 — No momento do encerramento da estagio, o
operador de radio responsavel pela mesma durante ope-
ragoes de socorro deve:

1) Assegurar-se de que todas as antenas estao ligadas
a massa;

2) Verificar que as fontes de energia de emergéncia
dispdem de carga suficiente.

Mensagens de socorro e procedimentos respectivos

21 — As mensagens de socorro e as chamadas de
socorro tém absoluta prioridade sobre todas as outras
transmissoes. Todas as estagdes que recebem tais sinais
sao obrigadas, pelo Regulamento das Radiocomunica-
¢Oes, a cessar imediatamente todas as transmissoes que
possam interferir com as comunicagOes de socorro.

22 — No caso de um pedido de socorro pelo préprio
navio, o operador de radio responsivel pelas radioco-
municacoes de socorro deve assumir imediatamente a
responsabilidade pelos procedimentos subsequentes, de
acordo com as disposigdes do Regulamento das Radio-
comunicagdes € com as recomendagdes relevantes da
Unido Internacional das Telecomunicagoes (IUT).

23 — Aquando da recepgao de um pedido de socorro:

1) O operador de radio de quarto deve informar o
comandante e, se apropriado, o operador de radio res-
ponsavel pelas radiocomunicacbes em operacOes de
SOCOITIO; €

2) O operador de radio responsével pelas radioco-
municagbes em operagdes de socorro deve avaliar a
situagdo e assumir imediatamente a responsabilidade
pelos procedimentos subsequentes de acordo com as
disposiges do Regulamento das Radiocomunicagoes e
com as recomendagdes relevantes da Unido Interna-
cional das Telecomunicagdes (TUT).
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Mensagens de urgéncia

24 — Em casos de urgéncia afectando o préprio navio,
o operador de radio responsével pelas radiocomunica-
¢oes em operagdes de socorro deve assumir imediata-
mente a responsabilidade pelos procedimentos subse-
quentes de acordo com as disposigoes do Regulamento
das Radiocomunicag¢des e com as recomendacgdes rele-
vantes da Unido Internacional das Telecomunicagoes
auT).

25 — Em casos de radiocomunicacdes relacionadas
com conselhos médicos, o operador de rédio responsavel
pelas radiocomunicagdes em operagdes de socorro deve
seguir os procedimentos do Regulamento das Radio-
comunicagdes € cingir-se as condigdes constantes da
documentagdo internacional relevante (ver subpara-
grafo 14.2), ou conforme for especificado pelo servigo
via satélite disponivel.

26 — Em casos de radiocomunicagbes relacionadas
com transportes médicos, como definidos no anexo I
ao Protocolo Adicional & Convengdo de Genebra de
12 de Agosto de 1949, relativa a protecgao das vitimas
de conflitos armados internacionais (Protocolo n.° 1,
o operador de radio responsavel pelas radiocomunica-
¢bes em operagdes de socorro deverd seguir os pro-
cedimentos do Regulamento das Radiocomunicagdes.

27 — Aquando da recepcdo de uma mensagem
urgente, o operador de rédio de quarto deve informar
o comandante e, se apropriado, o operador de radio-
comunicacdes responsavel pelas mesmas em operagdes
de socorro.

Mensagens de seguranga

28 — Aquando da transmissdo de uma mensagem de
seguranga, o comandante e o operador de radio de
quarto devem seguir os procedimentos do Regulamento
das Radiocomunicagoes.

29 — Aquando da recepgdo de uma mensagem de
seguranga, o operador de radio de quarto deve registar
o seu contetdo e agir de acordo com as instrugdes do
comandante.

30 — As radiocomunicagdes navio-navio devem ser
efectuadas no canal 13 de ondas métricas (VHF). As
radiocomunicagbes navio-navio estao descritas no Regu-
lamento das Radiocomunicagdes como «radiocomuni-
cagdes de seguranga de navegagao entre navios».

Registo de radiocomunicagdes

31 — Os registos adicionais no Diério de radiocomu-
nicagdes devem ser efectuados de acordo com os paré-
grafos 10, 12, 14, 17 e 33.

.32 — As transmissdes nao autorizadas e incidentes
com interferéncias prejudiciais devem, se possivel, ser
identificadas, registadas no Didrio de radiocomunica-
¢oes e colocadas a consideragdo da Administragio de
acordo com as disposi¢des do Regulamento das Radio-
comunicag¢des, acompanhadas por um extracto do livro
do Diario de radiocomunicagdes.

Manutengao de baterias

33 — As baterias que constituem uma fonte de ener-
gia para qualquer parte da instalagdo de radiocomu-
nicagdes, incluindo as associadas a fontes de energia
de emergéncia, sdo da responsabilidade do operador
de radio responsavel pelas radiocomunicagdes em ope-
ragoes de socorro e devem ser:

1) Testadas diariamente em carga € em descarga e,
quando necessario, ser carregadas até ao seu limite de
carga;

2) Testadas quando praticivel semanalmente por
intermédio de um densimetr, ou, quando ndo puder ser

utilizado um densimetro, através de um ensaio de carga
adequado; e

3) Verificada mensalmente a seguranga da totalidade
das baterias e das suas ligagdes, assim como o estado
das baterias e do seu compartimento ou comparti-
mentos.

Os resultados destes ensaios devem ser registados no
Didrio de radiocomunicagdes.

Parte 4

Recomendagbes respeitantes ao servico de guartos em porto
(Sem disposigées.)
Parte 5

Recomendagdes respeitantes & prevencio de uso de drogas
€ ao abuso do 4lcool

34 — O abuso do consumo de drogas e de 4lcoo} afec-
tam directamente a aptiddo e a capacidade dos mari-
timos para o desempenho das fungdes do servigo de
quartos. Os maritimos considerados sob a influéncia de
drogas ou de dlcool nao devem ser autorizados a desem-
penhar fungdes de servico de quartos até que deixem
de estar diminuidos nas suas capacidades para o exer-
cicio dessas fungoes.

35 — As Administracoes devem considerar a elabo-
ragao de legislacdo nacional tendente a:

1) Prescrever uma taxa de alcoolemia méaxima de
0,08% durante o servigo de quartos, como norma
minima de segiranga nos seus navios; e

2) Proibir o consumo de &lcool durante as quatro
horas que antecedem a entrada em fungbes como ele-
mento de um guarto.

Recomendagdes respeitantes ao rastreio do abuso
de drogas e de alcool

36 — A Administracdo deve zelar pela implementa-
¢do de medidas adequadas para evitar que a droga e
0 élcool diminuam a capacidade do pessoal dos quartos
e deve estabelecer programas de rastreio, conforme
necessario, que:

1) Identifiquem o abuso de drogas e de &lcool;

2) Respeitem a dignidade, a privacidade, a confiden-
cialidade e os direitos legais fundamentais dos individuos
em questao; e

3) Tenham em consideracdo as directivas internacio-
nais relevantes.

E copia fiel e exacta do texto da versdo inglesa das
emendas ao anexo a Conveng¢do Internacional sobre
Normas de Formagao, de Certificagao e de Servigo de
Quartos para Maritimos, 1978, e do Cddigo STCW, em
conjunto com as Resolugdes n.** 1 e 2 da Conferéncia
das Partes 2 Convengdo Internacional sobre Normas
de Formagio, de Certificagdo e de Servigo de Quartos
para Maritimos, 1978, na adopgéo das emendas ¢ na
adop¢do do Cddigo STCW, respectivamente, adoptadas
em 7 de Julho de 1995, cujos originais estao depositados
com o Secretirio-Geral da Organizagdo Maritima Inter-
nacional.

Pelo Secretdrio-Geral da Organizagao Maritima
Internacional:

(Assinatura ilegivel.)

(A versio em lingua chinesa do presente texto serd publicada logo

que possivel)
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