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Assinado em 14 de Setembro de 1982.
Publique-se.
O Presidente da Repiblica, ANTONIO RaMALHO EANES.

(D:R. n.°237, I Série, de 13 de Qutubro de 1982)

Conveation »° 23

Convention concernant le Rapatriement
des Marins'

La Conférence générale de I’Organisation interna-
tionale du Travail,

Convoquée a Geneve par le conseil d’adminis-
tration du Bureau international du Travail, et
s’y étant réunie le 7 juin 1926, en sa neuviéme
session;

Apres avoir décidé d’adopter diverses proposi
tions relatives au rapatriement des marins, ques-
tion comprise dans le premier point de l'ordre
du jour de la session;

Aprés avoir décidé que ces propositions pren-
draient la forme d’une convention internatio-
nale,

adopte, ce vingt-troisitme jour de juin mil neuf cent
vingt-six, la convention ci-aprés, qui sera dénommée
«Convention sur le Repatriement des Marins, 1926», 2
retifier par les membres de 1'Organisation internatio-
nale du Travail conformément aux dispositions de la
Constitution de 'Organisation internationale du Tra-
vail:
ARTICLE 1

1 — La présente Convention s’applique 2 tous les
navires de mer immatriculés dans le pays de I'un des
membres ayant ratifié la présente Convention et aux
armateurs, capitzines et marins de ces navires.

2 — Elle ne s’applique pas:

a) Aux navires de guerre;

b) Aux navires d’Etat n’ayant pas une affectation
commerciale;

¢) Aux navires affectés au cabotage national;

d) Aux yachts de plaisance;

e) Aux batiments compris sous la dénomination
de «Indian country craft»;

) Aux bateaux de péche;

g) Aux batiments d'une jauge brute inférieure
2 100t ou 300 m® et, s’il s’agit de navires
affectés au home trade, d’une jauge infé-
rieure 2 la limite fixée pour le régime par-
ticulier de ces navires par la Iégislation
nationale en vigueur au moment de ’adop-
tion de la présente Convention.

ARTICLE 2

En vue de I'application de la présente Convention,
les termes suivants doivent étre entendus comme suit:

a) Le terme «navire» comprend tout navire ou
batiment de quelque nature qu’il soit, de
propriété publique ou privée, effectuant
habituellement une navigation maritime;

b) Le terme «marin» comprend toute personne
employée ou engagée & bord, & quelque
titre que ce soit, et figurant au rdle d’équi-
page, & l'exception des capitaines, des pilo-
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tes, des €leves des navires-€coles, des appren-
tis lorsqu’ils sont liés par un contrat spécial
d’apprentissage; il exclut les équipages de
la flotte de guerre et les autres personnes
au service permanent de I’Etat;

¢) Le terme «capitaine» comprend toute personne
ayant le commandement et la charge d'un
navire, 2 I'exception des pilotes;

d) Le terme «navires affectés au home trades
s’applique aux navires affectés au commerce
entre les ports d’un pays donné et les ports
d’un pays voisin dans les limites géographi-
ques fixées par la législation nationale.

ARTICLE 3

1 — Tout marin débarqué en cours ou en fin de
contrat a le droit d’€tre ramené soit dans son pays,
soit a son port d'engagement, soit au port de départ
du navire, suivant les prescriptions de la Iégislation
nationale, qui doit prévoir les dispositions nécessaires
a cet effect et notament déterminer & qui incombe
la charge du rapatriement.

2 — Le rapatriement est considéré comme assuré
lorsqu’il est procuré au marin un emploi convenable
a bord d’un navire se rendant 4 ’une des destinations
déterminées en vertu du paragraphe précédent.

3 — Est considéré comme rapatrié le marin qui est
débarqué soit dans son propre pays, soit dans son port
d'engagement ou dans un port voisin, soit dans le port
de départ du navire.

4 — La législation nationale, ou, & défaut de disposi-
tions législatives, le contrat d’engagement, déterminera
les conditions dans lesquelles a droit & étre rapatrié le
marin étranger embarqué dans un pays autre que le
sien. Les dispositions des paragraphes précédents res-
tent néanmoins applicables au marin embarqué dans
son propre pays.

ARTICLE 4

Les frais de rapatriement ne peuvent étre mis a la
charge du marin s'il a été délaissé en raison:
a) D’'un accident survenu au service du navire;
b) D’un naufrage;
¢) D’une maladie qui n’est due ni & son fait vo-
lontaire ni a une faute de sa part;

d) De congédiement pour toutes causes qui ne lui
sont imputables.

ARTICLE 5

{ — Les frais de rapatriement doivent comprendre
toutes dépenses relatives au transport, au logement et
2 la nourriture du marin pendant le voyage. Ils com-
prennent €également les frais d’entretien du marin
jusqu’au moment fixé pour son départ.

2 — Lorsque le marin est rapatrié comme membre
d’un équipage, il a droit & la rémunération des services

accomplis pendant le voyage.

! Date d'entrée en vigueur: 16 avril 1928.
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ARTICLE 6

L’autorité publique du pays dans lequel le navire
est immatriculé est tenue de veiller au rapatriement
de tous les marins dans les cas ol la présente Conven-
tion leur est applicable, sans distinction de nationalité;
s’il est nécessaire, elle fera I’avance des frais de rapa-
triement.

ARTICLE 7

Les ratifications officielles de la présente Convention
dans les conditions établies par la Constitution de 1'Or-
ganisation internationale du Travail seront communi-
quées au directeur général du Bureau interpational
du Travail et par lui enregistrées.

ARTICLE 8

1 — La présente Convention entrera em vigueur dés
que les ratifications de 2 membres de I’Organisation
internationale du Travail auront été enregistrées par le
directeur général.

2 —Elle ne liera que les membres dont la ratifica-
tion aura été enregistrée au Bureau international du
Travail.

3 — Par la suite cette Convention entrera en vigueur
pour chaque membre & la date ol sa ratification aura
€t€ enregistrée au Bureau international du Travail.

ARTICLE 9

Aussitdt que les ratifications de 2 membres de
I'Organisation internationale du Travail auront été
enregistrées au Bureau international do Travail, le
directeur général du Bureau international du Travail
notifiera ce fait & tous les membres de 1’Organisation
internationale du Travail. Il leur notifiera également
’enregistrement des ratifications qui lui seront ulté-
rieurement communiquées par tous autres membres
de 1’Organisation.

ARTICLE 10

Sous réserve des dispositions de l’article 8, tout
membre qui ratifie la présente Convention s’engage 2
appliquer les dispositions des articles 1, 2, 3,4, S et 6,
au plus tard le 1¢ janvier 1928, et & prendre telles
mesures qui seront nécessaires pour rendre effectives
ces dispositions.

ARTICLE 11

Tout membre de [’Organisation internacionale. du
Travail qui ratifie la présente Convention s’engage 2
V'appliquer 2 ses colonies, possessions ou protectorats,
conformément aux dispositions de I’article 35 de la
Constitution de 1’Organisation internationale du Tra-
vail,

ARTICLE 12

Tout membre ayant ratifié la présente Convention
peut la dénocer & I’expiration d'une période de
10 années aprés la date de la mise en vigueur initiale
de la Convention, par un acte communiqué au direc-
teur général du Bureau international du Travail et par
Tui enregistré. La dénonciation ne prenda effet qu'une
année apres avoir été enregistrée au Bureau internatio-
nal du Travail.

ARTICLE 13

Chaljue fois qu’il le jugera nécessaire, le conseil
d’administration du Bureau internacional du Travail

présentera a la Conférence générale un rapport sur
I’application de la présente Convention et examinera
s'il y a lieu d’inscrire & P'ordre du jour de la Confé-
rence la question de sa revision totale ou partielle.

ARTICLE 14

Les textes f}'angais et anglais de la présente Conven-
tion feront foi 'un et I'autre.

Convencde n.c 23

Convencdo Relativa ao Repatriamento
dos Maritimos, 1926

A Conferéncia Geral da Otganizagio Internacional
do Trabalho:

Convocada para Genebra pelo conselho de admi-
nistracdo da Rceparticdo Tnternacional do Tra-
balho, onde reuniu em 7 de Junho de 1926,
na sua 9.2 sessdo;

Depois de ter decidido adoptar diversas propostas
relativas ao repatriamento dos maritimos, ques-
tdo compreendida no primeiro ponto da ordem
de trabalhos da sessdo; e

Depois de ter decidido que essas propostas toma-
riam a forma de uma convengdo internacional:

adopta, neste dia 23 de Junho de 1926, a seguinte
convengdo, que serd denominada «Convengdo sobre o
Repatriamento dos Maritimos, 1926», a ser submetida
a ratificagdo pelos membros da Organizagdo Interna-
cional do Trabalho, de acordo com o disposto na
Constituicdo da Organizacio Internacional do Tra-
balho:
ARTIGO 1

1— A presente Convencdo aplica-se a todos os
navios de mar que estejam registados no pais de um
dos membros que tenha ratificado a presente Con-
vengdo e aos armadores, comandantes e maritimos
desses navios.

2 — A Convencao ndo se aplica:

a) Aos navios de guerra;

b) Aos navios do Estado que ndo estejam afectos
ao comércio;

¢) Aos pavios afectos & cabotagem nacional;

" d) As embarcagdes de recreio;

e) As embarcagdes abrangidas pela denominagio
«Indian country craft»;

f) Aos barcos de pesca;

g) As embarcacBes cuja arqueagdo bruta seja in-
ferior a 100t ou a 300 m® e, nos casos dos
navios destinados ao home trade, de uma
arqueacdo inferior ao limite fixado para
o regime especial destes navios pela legis-
lagdo nacional em vigor n¢ momento da
adopgdo da presente Convengao.

ARTIGO 2°

Para efeitos da presente Convengao, os termos se-
guintes devem ser entendidos como se segue:

a) O termo «navio» compreende qualquer tipo
de navio ou embarcagio de propriedade
publica ou privada que se dedique habitual-
mente a navegacdo maritima;

b) O termo «maritimo» compreende qualquer
pessoa empregada ou contratada a bordo,
seja a que titulo for, que figure no rol da






