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Decreto-Lei n.° 27/91/M
de 22 de Abril

O desenvolvimento do projecto do Aeroporto Internacional
de Macau e a recente criagdo duma Autoridade de Aviagao Civil
conduzird, num futuro préximo, a existéncia dum conjunto de
normas reguladoras de todas as actividades conectadas com a
navegagio aérea e a aviagio civil.

Entretanto o crescente interesse que se vem manifestando em
Macau pelas actividades desportivas no ambito das aeronaves
ultraleves torna aconselhdvel que, numa perspectiva de preocu-
pagio pelos aspectos de seguranga, se regulamentem, desde ja,
todas as condigbes de exercicio e prética de navegagio aérea
neste tipo de aeronaves.

Nestes termos;
Ouvido o Conselho Consultivo;

O Encarregado do Governo decreta, nos termos do n.° 1 do
artigo 13.° do Estatuto Orgéanico de Macau, para valer como lei
no territério de Macau, o seguinte:

Artigo 1.° E aprovado o Regulamento das Aeronaves Ultrale-
ves, anexo a este decreto-lei e que dele faz parte integrante.

Art. 2.° As aeronaves ultraleves nao sio aplicaveis as disposi-
gOes previstas no Decreto n.° 20 062, de 15 de Outubro de 1930,
mandado aplicar a Macau pela Portaria n.° 7 967, de 13 de Abril
de 1935.

Aprovado em 13 de Abril de 1991.
Publique-se.

O Encarregado do Governo, Francisco Luis Murteira Nabo.

REGULAMENTO
DAS AERONAVES ULTRALEVES

1. Normas gerais
1.1. Conceito de aeronave ultraleve:

1.1.1. Para efeitos do presente diploma, entende-se por
acronave ultraleve, ou simplesmente ultraleve, um aerédino
com Ou sem motor que possa transportar até um maximo de duas
pessoas, cuja 4drea alar seja igual ou superior a 10 m? e que:

a) Tratando-se de aeronave sem motor, tenha um peso em

vazio ndo superior a 100 kg e uma carga alar nio superior a 10
kg/m?;

b) Tratando-se de aeronave com motor, tenha um peso em

vazio ndo superior a 200 kg e uma carga alar méaxima de 20
kg/m’.

1.1.2. As aeronaves, referidas nas alineas a) e b) do paragrafo
anterior acima, serio doravante também designadas pelos
acrénimos UL e ULM, respectivamente.

1.2. Condigoes gerais de utilizagio:

1.2.1. Os ultraleves apenas podem ser tripulados por titulares
de licenca de pilotagem adequada e valida.

1.2.2. Os ultraleves abrangidos pelo presente regulamento
estdo sujeitos a registo em cadastro apropriado na Autoridade
de Aviagdo Civil de Macau.

1.3. Responsabilidade por danos a terceiros:

1.3.1. O proprietério ¢ o piloto de um ultraleve sdo solidaria-
mente responsdveis, independentemente de culpa, pelo ressarci-
mento dos danos causados a terceiros pela aeronave, salvo se o
acidente se tiver ficado a dever a culpa exclusiva do lesado.

1.3.2. A responsabilidade estabelecida no nimero anterior
tem por limite minimo um milhdo de patacas.

1.4. Obrigatoriedade de seguro:

1.4.1. Os proprietérios e os pilotos de ultraleves sio obriga-
dos a celebrar um contrato de seguro que garanta a responsabili-
dade civil pelos danos, previstos no pardgrafo 1.3.1, com o limite
estabelecido no 1.3.2 do presente regulamento.

1.4.2. A c6pia do contrato de seguro devera ser exibida
sempre que solicitada pelas entidades fiscalizadoras.

1.5. Documentos obrigat6rios:

1.5.1. O piloto devera fazer-se acompanhar sempre da sua
licenga, certificado médico e do certificado de voo do ultraleve
para qualquer operagdo com este, e estd obrigado a exibir esses
documentos sempre que para tal solicitado por agente de
qualquer das entidades fiscalizadoras referidas no paragrafo 5.2
do presente regulamento.

1.5.2. E obrigat6rio o registo em impressos apropriados, apos
cada operacio com uma aeronave ultraleve motorizada (ULM):

a) Dos tempos de voo da aeronave;
b) Dos tempos de voo dos pilotos;
¢) Dos tempos de funcionamento do motor.

1.5.3. Os pilotos de aeronaves ultraleves sem motor (UL),
averbardo em impresso apropriado o nimero de voos que
efectuam, a respectiva data e local.

1.5.4. A Autoridade de Aviagdo Civil de Macau autenticara
os impressos referidos nos pardgrafos 1.5.2 e 1.5.3 acima, os
quais serdo escriturados a tinta, sendo proibidas as rasuras e
emendas, bem como a substituicio de folhas que serdo todas
numeradas e rubricadas.

1.5.5. Os impressos referidos nos paragrafos 1.5.2 e 1.5.3
serdo, para todos os efeitos, considerados como documentos
oficiais, devendo ser conservados durante o prazo de dois anos a
contar da data do dltimo averbamento.

1.5.6. O documento referido na alinea b) do parédgrafo 1.5.2 é
da responsabilidade do piloto e assumird a forma de uma
caderneta de voo, na qual serd registado, ap6s cada voo:

a) A data;

b) A duragio total do voo e o nmimero de aterragens;
¢) Locais de partida e chegada;

d) O tipo (marca e modelo) da aeronave;

e) As fungdes a bordo;

) A natureza do voo;

g) A assinatura do piloto.

2. Normas relativas as aeronaves

2.1. Tipos e requisitos técnicos das aeronaves:

2.1.1. Versoes autorizadas
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Os ultraleves, com e sem motor de propulsio (ULM e UL),
podem ser apresentados nas seguintes versoes:

1) Quanto ao seu controlo em voo:
a) Por deslocagdo do centro de gravidade;
b) Por efeito aerodindmico sobre superficies moéveis.

2) Quanto a fonte de energia para descolagem e voo:
a) Por corrida do piloto e energia potencial;

b) Por propulsio auxiliar externa e energia potencial;
¢) Por motor préprio.

N

3) Quanto a estrutura alar, incluindo as superficies de
comando:

a) Flexivel,

b) Semi-rigida;

¢) Rigida.

2.2. Caracteristicas de voo:

2.2.1. Os UL e ULM devem ter caracteristicas comprovadas
de voo que permitam satisfazer, com seguranga, as finalidades
do seu uso, sem exigéncias de especial aptidio e proficiéncia da
pilotagem.

1) Os UL devem:

a) Ter uma velocidade de perda (Vsl) ndo superior a 45 km
por hora;

b) Poder executar voo planado e voltas até 45 graus sexagesi-
mais de inclinagéo.

2) Os ULM devem:

a) Ter uma velocidade de perda (Vsl) nao superior a 60 km
por hora;

b) Ter uma razdo de subida igual ou superior a 1 m por
segundo;

¢) Poder executar voo planado e aterrar sem risco excessivo,
com o motor parado;

d) Poder executar voltas até 60 graus sexagesimais de
inclinagao.

2.3. Equipamento e instrumentagdo minimos:
2.3.1. Os ULM devem ser equipados com:
a) Um velocimetro;

b) Uma bissola magnética;

¢) Um altimetro;

d) Um conta-rotagdes €, se necessario, outros instrumentos
de controlo do funcionamento do motor;

¢) Indicador, ou sistema de indicagdo, do nivel de combusti-
vel;

/) Cintos de seguranga ventrais e de ombros, quando providos
de assentos para os seus ocupantes, ou dispositivo de fixagio de
seguranga constituido por arnez apropriado para cada ocupante;

g) Pédra-quedas de recuperagido para ultraleves ou, quando
operados acima de 300 m de altura, pira-quedas ventral para
cada ocupante; '

h) Um emissor receptor funcionando na banda VHF do
servico mével aerondutico sempre que operem no interior do
espago aéreo controlado, zonas restritas ou zonas de trafego do
aerédromo.

2.3.2. Quando os ULM operam no interior do espago aéreo
controlado, zonas restritas ou zonas de trifego de aer6dromo,
devera o altimetro a que se refere a alinea c) do pardgrafo 2.3.1

ter a escala graduada em pés e acerto altimétrico em hectopascal
(HPa).

2.4, Requisitos de projecto e construgio:

2.4.1. Os UL e ULM deverio no seu projecto e construgio
respeitar os limites constantes do parédgrafo 1.1.1 do presente
regulamento.

2.4.2. Os UL deverao respeitar os seguintes factores de:

a) Carga de seguranga nao inferior a (+1,5) e (-1); e

b) Carga limite nao inferior a (+3) e (-1,5).

2.4.3. Os ULM deverao respeitar os seguintes factores de:
a) Carga de seguranga nao inferior a (+1,5) e (-1,5); e

b) Carga limite nao inferior a (+4) e (-2).

2.4.4. Os materiais utilizados na constru¢ao dos UL e ULM,
cuja falha possa fazer perigar a integridade da aeronave ou da
sua seguranca de voo, devem apresentar caracteristicas corres-
pondentes seja as exigéncias de resisténcia mecénica e duragdo
determinadas por via experimental e/ou ensaios de simulagio,
seja as impostas pelo projecto aprovado.

2.4.5. O projecto e a construgdo dos UL e ULM obedecerio a
critérios, especificagoes e processos construtivos que permitam
assegurar as caracteristicas de voo e a resisténcia, duragio e
manutengao da estrutura sob condigdes normais de utilizagio da
aeronave, designadamente:

a) Os processos de fabricagdo que impliquem a execugio de
controlos rigorosos de qualidade, como colagens, soldaduras,
tratamentos térmicos, bem como o emprego de materiais
plasticos e comp6sitos, serdo sempre objecto de especificagdes
bem definidas e tecnicamente aceitdveis;

b) A aplicagdo eventual de processos de fabricagio nio
convencionais obrigard sempre a comprovagao da qualidade do
produto, mediante ensaios apropriados;

¢) Os elementos de estrutura, suas ligagdes ou articulagdes,
bem como os cabos, guinhdis, charneiras, terminais, esticadores,
roldanas e outros componentes, deverdo estar dimensionados
para as solicitagbes correspondentes aos factores de carga
aplicaveis;

d) Todos os elementos da estrutura e componentes utilizados
na construgio deverao ser apropriadamente protegidos contra os
efeitos da corrosdo e do excessivo desgaste em servico, bem
como apresentar condiges de ventilagio e drenagem satisfa-
térias;

e) A montagem e desmontagem da estrutura e seus compo-
nentes deverdo obedecer a critérios de simplicidade e ser
conduzidas segundo instrugdes escritas do construtor de modo
tal que, mesmo se executadas por pessoas nao especializadas, a
probabilidade de ocorréncia de erro, danificagio ou deformagio
permanente seja praticamente nula;
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f) A construgio deverd assegurar os meios & condi¢bes
apropriados para fécil inspecgao da estrutura priméria de
resisténcia e dos seus sistemas, bem como para cuidada
observagio, reparagio e substituicdo de qualquer componente
que exija manutengdo, ajustamento, correcgdo, lubrificagao e
limpeza peri6dicos.

2.5. Certificado de voo, registo e matricula:

2.5.1. Os UL ¢ ULM sdo obrigatoriamente matriculados
pelos respectivos proprietarios na Autoridade de Aviagao Civil
de Macau.

2.5.2. Para efeitos do disposto no parédgrafo anterior, os
proprietarios deverdo fazer prova de que as aeronaves retinem
os requisitos técnicos e administrativos indispensaveis.

2.5.3. A Autoridade de Aviagdo Civil de Macau emitird um
certificado de voo comprovativo de que as obrigagdes estabeleci-
das nos pardgrafos 2.5.1 e 2.5.2 foram cumpridas.

2.5.4. A mudanga do proprietirio implica o pedido da
emissdo de novo certificado de voo no prazo de 10 dias dteis.

2.5.5. Os UL e ULM nao poderio ser utilizados em voo sem
que, previamente e para cada um, haja sido emitido pela
Autoridade de Aviagdo Civil de Macau o certificado de voo a
que se refere o paragrafo anterior.

2.5.6. A emissdo do certificado de voo implica a realizagio
prévia e cumulativa das seguintes operagdes:

a) Demonstragdo, por via documental, experimental ou
ambas, de que a aeronave e 0s respectivos equipamentos
satisfazem as condig¢Oes regulamentares de seguranga, duragio e
manutengdo e aquela apresenta caracteristicas de voo satisfa-
térias;

b) Inscri¢do da aeronave no registo apropriado da Autoridade
de Aviagio Civil de Macau;

¢) Afixacdo ou pintura da matricula atribuida no acto de
inscricado em superficies do revestimento da aeronave, de modo
que seja perfeitamente visivel em voo por qualquer observador
no solo ou a bordo de outra aeronave;

d) Fixagdo, em elemento visivel da estrutura, de uma placa de
material incombustivel contendo gravadas a matricula da aero-
nave ¢ a identificacdio ¢ morada do seu proprietdrio.

2.5.7. O requisito da alinea a) do paragrafo anterior podera
ser satisfeito com a apresentagao dos documentos referidos nas
alineas ¢) e d) do pardgrafo seguinte.

2.5.8. O registo da aeronave e subsequente atribuigio da
matricula respectiva sdo executados mediante a entrega na
Autoridade de Aviagio Civil de Macau de:

a) Pedido de inscrigio, acompanhado de titulo vélido de
propriedade;

b) Prova documental do prévio cumprimento das obrigacoes
aduaneiras e fiscais, quando a aeronave seja importada;

¢) Documentagdo descritiva das caracteristicas técnicas e de
Voo,

d) Declaragio do proprietario antecedente, nos casos da
aeronave j4 usada, atestando que ela foi operada e mantida em
conformidade com os requisitos regulamentares e as instrugoes

especificas do construtor e retine ainda as necessarias condigdes
de seguranca.

2.5.9. Na falta, ou em caso de ndo aceitagdo, total ou parcial,
da documentagdo referida nas alineas c¢) e d) do paragrafo
anterior, devera ser feita a demonstragio experimental prevista
na alinea a) do paragrafo 2.5.6.

2.5.10. A demonstragdo experimental prevista na alinea a) do
pardgrafo 2.5.6, constara de provas de resisténcia estrutural e
ensaios de voo determinados pela Autoridade de Aviagdo Civil
de Macau, sendo os correspondentes encargos de conta do
requerente.

2.5.11. A validade do certificado de voo cessa logo que, por
ocorréncia acidental, insuficiéncia de apropriada manutengio ou
outra causa, qualquer dos requisitos técnicos exigiveis nos
termos do presente regulamento deixe de se verificar.

2.5.12. O certificado de voo é cancelado nos casos:

a) De destruigio da aeronave;

b) De exportagdo definitiva da aeronave.

2.5.13. As situagOes previstas nos paragrafos 2.5.11 e 2.5.12
serdo obrigatoriamente comunicadas a Autoridade de Aviagio
Civil de Macau no prazo maximo de cinco dias dteis, sem

prejuizo das disposi¢bes em vigor relativas 4 participagdo de
acidentes e incidentes técnicos de operagao.

3. Normas relativas aos pilotos
3.1. Formagao de pilotos:
3.1.1. Competird a Autoridade de Aviacdo Civil de Macau:

a) Aprovar os cursos e/ou programas de instrugio de candida-
tos a pilotos de ultraleves;

b) Autorizar os aeroclubes e associaghes aeronduticas e
ministrar cursos de instrucdo de candidatos a pilotos de
ultraleves.

3.1.2. Os aeroclubes e outras associagdes aeronauticas, devi-
damente autorizados pela Autoridade de Aviagdo Civil de
Macau, a ministrar cursos de instrugao a candidatos a pilotos de
ultraleves, poderao submeter & aprovagdo da mesma entidade
programas préprios de instrugio.

3.1.3. Os candidatos a licenga de pilotagem de ultraleves
serdo submetidos a instrugio técnica e pratica adequada,
ministrada pelas entidades referidas nos paragrafos 3.1.1 € 3.1.2
e de acordo com os programas aprovados pela Autoridade de
Aviagao Civil de Macau.

3.1.4. Sao condicdes de admissdo a aprendizagem a idade
minima de 16 anos e a escolaridade obrigatéria ou um nivel de
escolaridade tido por adequado, tendo em conta a natureza das
fungdes a desempenhar sabendo, designadamente, ler, escrever
e efectuar operagoes aritméticas elementares.

3.1.5. A instrucio de voo dos candidatos a licenca de
pilotagem serd sempre ministrada por instrutor de voo ou
instrutor assistente.

3.2. Classificacao das aeronaves ultraleves:

3.2.1. Para eieitos de aplicagdo das normas de licenciamento
de pilotos constantes do presente regulamento, as aeronaves
ultraleves serdo classificadas segundo a categoria, a classe e o
tipo.
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3.2.2. Por categoria, entende-se um conjunto de aeronaves
ultraleves com caracteristicas basicas comuns, sendo de consi-
derar as seguintes categorias:

a) Ultraleves sem motor (UL);
b) Ultraleves com motor (ULM) — terrestres;

¢) Ultraleves com motor (ULM) — com flutuadores.

3.2.3. Por classe, entender-se-4 um conjunto de aeronaves
ultraleves que apresentam um sistema de controlo em voo
idéntico, sendo de considerar as seguintes classes:

a) Com controlo por deslocagdo do centro de gravidade; e

b) Com controlo por efeito aerodindmico sobre superficies
moveis.

3.2.4. Por tipo, entender-se-4 um conjunto de aeronaves
ultraleves com o mesmo projecto bdasico, incluindo todas as
modifica¢oes, excepto quando tais modificagbes acarretem uma
alteracdo das caracteristicas de voo ou manobra.

3.3. Requisitos para a emissdo de licengas:

3.3.1. A licenga de pilotagem de ultraleves serd concedida ao
candidato que satisfazendo as condigdes de idade e escolaridade
prescritas no pardgrafo 3.1.4, demonstre:

a) Possuir a aptidio fisica e mental considerada necessaria;

b) Possuir os conhecimentos tedricos considerados adequa-
dos, incluindo o conhecimento das regras do ar (Anexo II a
Convengao sobre Aviagao Civil Internacional);

¢) Reunir a proficiéncia e a competéncia requeridas para a
condugdo segura da aeronave que pretendam pilotar.

3.3.2. Os candidatos a emissdo de uma licenca de pilotagem
de ultraleves (UL e ULM) deverao apresentar na Autoridade de
Aviagao Civil de Macau, requerimento para o efeito acompa-
nhado de:

a) Documento comprovativo de identidade;

b) Autorizacio escrita e autenticada de quem exerga o poder
paternal, ou a tutela legal, se for menor de 18 anos;

¢) Documento comprovativo do nivel de escolaridade;

d) Certificado passado por médico, centro médico, ou junta
médica, reconhecidos para o efeito, comprovativo de que possui
a aptiddo fisica e mental para a prética do voo, conforme os
padrées do certificado médico de classe 2, nos termos do
capitulo VI do Anexo I a4 Convengdo sobre Aviagao Civil
Internacional;

¢) Documento comprovativo de ter seguido, com assiduidade
¢ aproveitamento satisfatérios, um curso de instru¢do aprovado
pela Autoridade de Aviagdo Civil de Macau;

f) Declaragio de aptidao subscrita por um piloto titular de
uma autorizagdo de instrutor de voo.

3.3.3. Os candidatos prestardo perante a Autoridade de
Aviagdo Civil de Macau ou examinador por esta designado:

a) Prova escrita sobre matérias do programa do curso de
instrugdo que seguiu e de acordo com os programas de exame
aprovados, sempre que a Autoridade de Aviagao Civil de Macau
o julgue necessario;

b) Prova pritica de voo, em todos os casos, com vista a
demonstrar a proficiéncia e a competéncia necessdrias a condu-
¢do segura do ultraleve que pretende pilotar.

3.3.4. Serio dispensados de provas escritas 0s candidatos que
sejam titulares de uma licenga de piloto de aviao, de planador ou
de helicoptero emitida nos termos do Anexo I 4 Convengéao
sobre Aviagio Civil Internacional.

3.3.5. A experiéncia de voo minima requerida para a conces-
sdo de licengas de pilotos de ultraleves nunca serd inferior a:

a) 15 horas, das quais um minimo de 6 em voo a solo, no caso
de pretender uma licenca de ULM;

b) 30 voos, dos quais um minimo de 10 em voo a solo no caso
de pretender uma licenga de UL.

3.3.6. A experiéncia minima requerida nos termos do para-
grafo anterior, podera ser reduzida numa percentagem nunca
superior a 40%, no caso de os candidatos serem titulares de uma
das licengas aeronduticas referidas no pardgrafo 3.3.4 em curso
de validade, devendo o grau de redugéo ser estabelecido, caso
por caso, considerados os seguintes factores:

a) Categorias das aeronaves que se encontra habilitado a
pilotar;

b) Experiéncia de voo total e recente nas categorias de
acronaves que se encontra habilitado a pilotar.

3.3.7. Aos candidatos que se encontram nas condigoes referi-
das no paragrafo anterior sera dispensada a apresentagdo dos
documentos referidos nas alineas b), c¢), d) € e) do paragrafo
3.3.2, acima.

3.3.8. As licengas de pilotagem de ultraleves a emitir deverao
conter necessariamente as seguintes indicagoes:

a) Fungles que o titular estd habilitado a exercer (piloto ou
aluno-piloto);

b) Categorias das aeronaves UL para as quais é valida (UL;
ULM — terrestre; ULM — com flutuadores);

¢) Classes ou tipos autorizados;
d) As autorizagdes relativas ao piloto, que a seguir se

discriminam:

(i) Autorizacdo de instrutor de voo;

(i) Autorizacio de instrutor de voo assistente;

(iii) Autorizagdo para operar estagdes ridio de aeronave;
(iv) Autorizagio para transportar passageiros;

(v) Autorizagdo para trabalho aéreo.

¢) Quaisquer restrigdes especiais referentes ao exercicio dos
privilégios da licenga ou das autoriza¢bes nela averbadas.

3.3.9. As licengas de piloto de UL ou ULM desde que nio
suspensas ou canceladas por motivos disciplinares consoante o
previsto no pardgrafo 5.6 do presente regulamento, serio
indefinidamente validas.

3.3.10. Os privilégios inerentes as licengas referidas no
pardgrafo anterior apenas poderdo ser exercidos quando o seu
titular esteja de posse de certificado médico de classe 2 valido,
emitido nos termos referidos na alinea d) do parégrafo 3.3.2.
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3.3.11. O periodo de validade dos certificados médicos niao
podera exceder 24 meses, mas cessard a todo o tempo sempre
que ocorra uma qualquer diminuigao das condigdes fisicas ou
mentais do seu titular, que iniba, ou seja considerada incompati-
vel com o voo.

3.3.12. O titular de uma licenca de pilotagem de ultraleves
emitida por entidades aeronauticas estrangeiras apenas podera
exercer os privilégios inerentes 4 mesma em aeronaves UL ou
ULM registadas em Macau, desde que aquela seja validada pela
Autoridade de Aviagdo Civil de Macau.

3.3.13. Exceptuam-se da obrigagdo expressa no pardgrafo
antecedente, as licengas de ultraleves emitidas por Portugal ou
pela Repiiblica Popular da China.

3.3.14. Autorizagio relativa aos pilotos
3.3.14.1. Autorizagdo de instrutor de voo

3.3.14.1.1. Apenas podera exercer as funcbes de instrutor de
voo em aeronaves ultraleves sem motor, o titular de uma licenga
de piloto de UL que possua uma experiéncia minima de 300 voos
em aeronave da mesma categoria e classe.

3.3.14.1.2. Podera ser averbada na licenca de um piloto de
ULM, a autorizagdo de instrutor de voo desde que aquele
satisfaca cumulativamente as seguintes condigdes:

a) Seja titular de uma autorizagdo de instrutor de voo
assistente e possua uma experiéncia de voo em ULM da mesma
categoria e classe nao inferior a 150 horas, dos quais um minimo
de 75, ministrando instrugdo de voo sob supervisio de um
instrutor de voo de ULM;

b) Apresente uma declaragio de aptidio subscrita por um
instrutor de voo de ULM, atestando que possui a proficiéncia
requerida para o exercicio das fungdes de instrutor de voo de
- ULM.

3.3.14.1.3. Para efeitos do disposto no paréagrafo anterior, o
requisito de experiéncia referido na sua alinea a) sera dispensado
quando o piloto de ULM:

a) Seja titular de uma licenga valida de piloto comercial de
avides ou helicopteros (ou grau superior) emitida nos termos do
Anexo I a Convengdo sobre Aviagao Civil Internacional; e

b) Tenha averbada na sua licenga a autorizagdo para transpor-
tar passageiros, prevista no paragrafo 3.3.8; e

¢) Satisfaca ao requisito expresso na alinea b) do parégrafo
3.3.14.2.1.

3.3.14.1.4. Os privilégios de autorizacdo de instrutor de voo
incluem:

a) Ministrar instrugio de voo, até aos limites dos privilégios
da sua licenga e das autorizagbes na mesma averbadas;

b) A faculdade de autorizar alunos pilotos a efectuar o seu
primeiro voo a solo e supervisionar os voos a solo;

¢) A emissao de declaracoes de aptidao.
3.3.14.2. Autorizagdo de instrutor de voo assistente

3.3.14.2.1. Podera ser averbada na licenca de um piloto de
ULM, a autorizagio de instrutor de voo assistente, desde que
aquele satisfaga cumulativamente as seguintes condigdes:

a) Tenha acumulado uma experiéncia de voo em ULM da
mesma categoria e classe ndo inferior a 50 horas;

b) Possua um minimo de 10 horas em instru¢ao em aeronave
ULM bilugar, ocupando o lugar normalmente reservado ao
instrutor de voo;

c) Tenha averbada na sua licenga a «Autorizagdo para
transportar passageiros» referida no pardgrafo 3.3.8, acima,

d) Apresente uma «Declaragao de aptidao», subscrita por um
instrutor de voo de ULM, atestando que possui a proficiéncia
requerida ao exercicio das fungées de instrutor de voo assistente.

3.3.14.2.2. Para efeitos do disposto no paragrafo anterior, o
requisito de experiéncia. estabelecido na sua alinea @) serd
dispensado quando o piloto seja titular de uma licenga viélida de
piloto de planador ou de piloto particular de avies ou
helicépteros (ou grau superior), emitida nos termos do Anexo I
a Convencdo sobre Aviacdo Civil Internacional.

3.3.14.2.3. A autorizagdo de instrutor de voo assistente,
habilita o seu titular a, sob a supervisio de um instrutor de voo
de ULM, ministrar instru¢io de voo até aos limites dos
privilégios da sua licenga e das autorizagdes na mesma averba-
das, com exclusao da faculdade de autorizar ou supervisionar
voos a solo.

3.3.14.3. Autorizagiq para operar estagdes radio de aeronave

Se um candidato demonstrar possuir conhecimentos apropria-
dos a obtengido de um Certificado Restrito de Radiotelefonista
de Voo conforme o especificado no Regulamento Geral das
Radiocomunicagbes, anexo a Convengdo Internacional das
Telecomunicagées, e se corresponder as condi¢bes exigidas para
a manipulagdo de equipamento radiotelefonico de bordo, a
Autoridade de Aviacdo Civil de Macau averbara na sua licenga
de ULM a correspondente autorizagio para operar estagbes
radio de aeronave.

3.3.14.4. Autorizagdo para transportar passageiros

3.3.14.4.1. Serd averbada uma autorizagdo para transportar
passageiros ao titular de uma licenga de piloto de UL/ULM que
demonstre ter acumulado uma experiéncia como piloto de
ultraleve da mesma categoria e classe:

a) Nao inferior a 50 voos, se se tratar de piloto de UL sem
motor;

b) Nao inferior a 30 horas, se se tratar de piloto de UL com
motor.

3.3.14.4.2. A autorizagdo para transportar passageiros autori-
za o seu titular a transportar passageiros, sem qualquer
remuneragio, em aeronave ndo afecta a voos remunerados.

3.3.14.4.3. Os privilégios estabelecidos no paragrafo anterior
s6 poderdo ser exercidos se:

a) Tratando-se de piloto de UL o seu titular tiver efectuado
um minimo de 6 voos nos ultimos seis meses;

b) Tratando-se de piloto de ULM, o seu titular:

(i) Tenha acumulado uma experiéncia minima de 15 horas de
piloto em voo a solo nesse tipo e modelo de ultraleve; e

(ii) Tenha efectuado, pelo menos, uma hora de voo e 6
aterragens, nos ultimos seis meses, no tipo e modelo de
ultraleve.
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3.3.14.5. Autorizagdo para trabalho aéreo

3.3.14.5.1. Podera ser concedida uma autorizagao para traba-
lho aéreo ao titular de uma licenga de ULM que:

a) Demonstre possuir uma experiéncia nio inferior a 150
horas de voo em aeronave da mesma categoria e classe;

b) Apresente uma «Declaragdo de Aptidao», passada por um
instrutor de voo de ULM, atestando que possui a proficiéncia
requerida para o exercicio de fungbes de piloto de ULM em
trabalho aéreo;

¢) Seja titular de certificado passado por médico, centro
médico ou junta médica, reconhecidos para o efeito, comprova-
tivo de que possui a aptiddo fisica e mental para a prética do voo,
conforme os padrbes do certificado médico de classe 1, nos
termos do capitulo VI do Anexo 1 & Convengdo sobre Aviagio
Civil Internacional.

3.3.14.5.2. A autorizagao para trabalho aéreo permite que o
seu titular exerga contra remuneragio, fungdes de piloto em
aeronave ULM afecta a voos remunerados, incluindo o trans-
porte de passageiros em voos turisticos.

3.3.14.5.3. Os privilégios estabelecidos no paragrafo anterior,
apenas poderdo ser exercidos se o piloto:

a) Possuir uma experiéncia de 30 horas em voo a solo nesse
tipo € modelo de ultraleve; e

b) Tiver efectuado um minimo de 6 horas de voo e 12
aterragens, nos ultimos seis meses, nesse tipo e modelo de
ultraleve.

3.3.15. Averbamento de autorizagbes de classe e/ou tipo

3.3.15.1. Uma determinada classe ou tipo poderé ser aver-
bada na licenca de um piloto de ULM, desde que este comprove
haver efectuado um minimo de 6 horas de instrugio de voo em
acronave de classe ou do tipo em questdo, das quais:

a) Um minimo de 2 horas de instru¢do em duplo comando; e
b) Um minimo de 2 horas em voo a solo.

3.3.15.2. Um piloto de ULM apenas mantera os privilégios
inerentes as autorizagdes relativas as classes e tipos que tenha
averbados na sua licenga, desde que haja efectuado um minimo
de uma hora de voo e 6 aterragens em aeronave da classe ou tipo
em causa, nos seis meses anteriores a renovagio.

N P

4. Normas relativas a operagdo de ultraleves

4.1. Aplicagdo das regras do ar:

Excepto naquilo que seja expressamente estabelecido em
contrario neste regulamento, a operagao de UL e ULM devera
reger-se pelo disposto na parte aplicivel das Regras do Ar
(Anexo 2 a Convengao sobre Aviagdo Civil Internacional).

4.2. Protecgdo de pessoas e bens:

4.2.1. Operagao negligente ou imprudente

Um ultraleve ndo podera ser operado de maneira negligente
ou imprudente por forma a colocar em perigo a vida ou os bens
de terceiros.

4.2.2. Operagdo sobre dreas congestionadas

Um ultraleve ndo podera ser operado sobre dreas congestiona-
das de aglomerados populacionais e assembleias de pessoas ao ar
livre.

4.2.3. Operagao sob os efeitos de drogas e bebidas alcodlicas

Ninguém devera pilotar um ultraleve sob o efeito de drogas ou
bebidas alcodlicas ou diminuidos por qualquer afecgéo fisica ou
psiquica limitativa da seguranga de voo.

4.2.4. Voo acrobitico

Salvo autorizagdo excepcional, emitida caso por caso, e
apenas quando o manual de voo da aeronave expressamente o
permita, € interdita aos ultraleves a execugdo de quaisquer
figuras acrobdticas.

4.2.5. Lancamento de materiais

Nada devera ser lancado de uma aeronave uitraleve em voo,
excepto em casos excepcionais previamente autorizados pela
autoridade competente.

4.2.6. Alturas minimas de voo

E interdito o voo com ultraleves em qualquer lugar a menos de
100 m acima do solo ou da 4gua, excepto com a finalidade de
aterrar, ou apds a descolagem.

4.3. Normas relativas a utilizagio de espagos déreos:

4.3.1. Espago aéreo controlado, zonas de trafego de aer6dro-
mo e zonas restritas

4.3.1.1. Salvo autorizagio excepcional emitida caso por caso é
interdito aos ultraleves o voo dentro de espagos aéreos controla-
dos, zonas de trifego de aer6dromo e zonas restritas.

4.3.1.2. Sem prejuizo do disposto no pardgrafo anterior,
apenas os ultraleves portadores de equipamento em condigoes
de estabelecer as necessédrias radiocomunicagées bilaterais po-
derdo ser admitidos para voo dentro dos espagos aéreos
mencionados no pardgrafo referido, ficando obrigados ao
integral cumprimento das regras e condigbes aplicdveis em
qualquer desses espagos.

4.3.1.3. A Autoridade de Aviagdo Civil de Macau, podera
definir 4reas destinadas ao voo dos ultraleves e bem assim areas
em que 0 mesmo seja interdito.

4.4. Operagdo nocturna (interdigio):

Os ultraleves apenas poderao ser operados durante o periodo
diurno.

4.5. Condicoes meteorologicas:

4.5.1. Contacto visual com a superficie

Os ultraleves apenas poderdo ser operados em condigdes
meteoroldgicas que permitam o contacto visual com a superficie
de solo ou da dgua.

4.5.2. Minimos meteorol6gicos:

Os ultraleves deverao ser pilotados em condigdes meteorolégi-
cas que permitam ver e ser visto por outro trafego aéreo, com



22 DE ABRIL DE 1991 — BOLETIM OFICIAL DE MACAU — N.° 16

1993

minimos meteorolégicos nunca inferiores aos constantes do

quadro seguinte:

Acima de 900 m Em zonas de trd- Em outro
de altitude ou 300 fego do aerédro- espago
m de altura, con- mo, dreas restritas aéreo
forme o que seja ou perigosas a
mais elevado ou uma altitude in-
em espagos aéreos  ferior a 900 m ou
controlados uma altura in-
ferior a 300 m,
conforme o que
seja mais elevado
Visibilidade 8 km 3 km 1,5 km
Distiancia verti- 300 m 150 m
cal as nuvens
Distancia hori- 15 km 800 m

zontal as nuvens

4.6. Operagiio nas proximidades de outras aeronaves. Priori-
dade

4.6.1. Um ultraleve ndo poderd ser operado por forma a
poder criar um risco de colisio com qualquer outra aeronave.

4.6.2. O piloto de um ultraleve mantera vigilancia por forma a
evitar colisdes com outras aeronaves.

4.6.3. O piloto deverd cumprir as regras de prioridade
conforme o paragrafo 3.2.2. e 3.2.6. do Anexo 2 a Convengio
sobre Aviacdo Civil Internacional, excepto no que respeita as
alineas seguintes:

a) Quando um ultraleve e uma aeronave de outro tipo se
aproximam frente a frente, com risco de colisio, a aeronave
ultraleve deverd ceder passagem desviando-se para a direita;

b) Quando um ultraleve e outro tipo de aeronave se encon-
trem em rotas convergentes, aproximadamente ao mesmo nivel,
a aeronave ultraleve deverd ceder a passagem a outra aeronave;

¢) Quando um ultraleve com motor e um ultraleve sem motor
se encontrem ambos em rotas convergentes, aproximadamente
a0 mesmo nivel, o ultraleve com motor deverd ceder passagem
ao ultraleve sem motor.

4.7. Normas relativas as dreas de aterragem e descolagem

4.7.1. Os pilotos de UL apenas devem utilizar na sua
operagdo os terrenos, rampas e sistemas de langamento compati-
veis com o seu nivel de experiéncia, sendo esta sempre iniciada
nos que apresentam menos desnivel e declive.

4.7.2. Os terrenos a utilizar na operagio de ULM deverio
satisfazer os seguintes requisitos:

a) O comprimento nunca ser4 inferior a trés vezes a distincia
necessdria para efectuar uma descolagem, ou, a 150 m, conforme
0 que for maior;

b) A largura nunca ser4 inferior a 20 m;
¢) O declive ndo deverd exceder 3%;

d) As zonas de aproximagdo e descolagem serio livres de
quaisquer obsticulos acima do plano com uma inclinagio
méxima de 5% até a distincia de 150 m.

4.7.3. A operagao utilizando aeronaves ULM com flutua-
dores, sera feita em planos de dgua autorizados para o efeito
pelos Servigos de Marinha, devendo aqueles permitir a operagio
de acordo com as normas constantes das alineas a), b) e d) do
paragrafo anterior.

4.7.4. As areas de operagao de UL e ULM néo deverio estar
situados a menos de 300 m de quaisquer conjuntos habitacionais
ou ajuntamentos significativos de pessoas ao ar livre e deverdo
ter sempre instalado um indicador de vento preferencialmente
do tipo manga. Acessoriamente, € recomendével a existéncia de
um anemometro em condigdes de utilizagdo.

4.7.5. No caso previsto no pardgrafo 4.7.3., as operagoes de
aterragem e descolagem nunca terao lugar a menos de 200 m de
uma praia ou zona de banhos, e, o0 acesso a praia sera feito por
um corredor préprio devidamente balizado.

4.8. Normas relativas ao equipamento dos pilotos

4.8.1. Sempre que em voo, os ocupantes da UL ¢ ULM
devem usar, obrigatoriamente, capacete e 6culos de protecgio.

4.8.2. Sempre que os ULM estejam equipados com flutua-
dores ou operem a uma distincia da costa tal que nio seja
possivel alcancd-la em voo planado, deverdo os respectivos
ocupantes envergar colete salva-vidas de modelo aprovado pela
autoridade maritima do Territério.

5. Fiscalizacdo e disciplina

5.1. Entidades fiscalizadoras:

Sdo competentes para a fiscalizagdo das actividades abrangi-
das pelo presente diploma as seguintes entidades:

a) Autoridade de Aviacdo Civil de Macau;
b) Policia de Seguranga Piblica;

¢) Policia Maritima e Fiscal.
5.2. Auto de noticia

5.2.1. Sempre que qualquer das entidades referidas no
paragrafo anterior tiver presenciado factos que constituam
infracgdo ao disposto no presente diploma, levantara auto de
noticia em que aqueles sdo descritos, com indicagio do local, dia
e hora em que ocorreram, da identidade das pessoas envolvidas
e, se possivel, de duas testemunhas que possam depor sobre os
mesmos factos.

5.2.2. O auto de noticia seris assinado pelo autuante e
remetido no prazo de 24 horas ao presidente da Autoridade de
Aviagdo Civil de Macau.

5.2.3. Quando haja testemunhas presenciais dos factos descri-
tos, o autuante poder4 tomar os seus depoimentos por escrito, os
quais, depois de assinados, sdo anexados ao auto de noticia.

5.3. Apreensdo cautelar:

5.3.1. O presidente da Autoridade de Aviagio Civil de Macau
pode determinar a apreensao cautelar dos certificados de voo e
das licengas de pilotagem quando apresentam sinais evidentes de
haverem sido ilicitamente alterados.

5.3.2. A mesma entidade determinard, nos termos do nimero
anterior, a apreensao cautelar da prépria aeronave quando esta
se nao encontre certificada ou quando nao for exibida a apélice
de seguro obrigatorio.
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5.3.3. Quando houver lugar a apreensdo cautelar da prépria
aeronave, podera o seu proprietario, ou quem o representa, ser
designado fiel depositario, com a obrigacdo de a nao utilizar ou
alienar.

5.3.4. A apreensdo cautelar da aeronave cessard logo que
cessem os motivos que, nos termos do paragrafo 5.3.2, lhe
deram origem.

5.4. Guias de substitui¢do:

5.4.1. Quando houver lugar a apreensao do certificado de voo
ou da licenca de pilotagem, serd emitida uma guia de substitui-
¢do, a qual mencionara o destino dado ao documento apreen-
dido.

5.4.2. A guia substituird, para todos os efeitos e pelo prazo
por que for passada, o documento apreendido.

5.5. Infracges:

5.5.1. Aquele que pilotar um ultraleve ndo matriculado ou
ndo segurado ou que o faga sem estar habilitado com licenga de
pilotagem ou de autorizagdo vilidas e adequadas, incorre em
infrac¢ao punivel com multa minima de 5 000 patacas e maxima
de 10 000 patacas. :

5.5.2. As entidades que introduziram alteragdes ou aditamen-
tos nos documentos emitidos pelas entidades competentes nos
termos do presente diploma, ou que se demonstre haverem
dolosamente efectuado inscrigdes inexactas nas cadernetas de
voo ou nas destinadas ao averbamento dos tempos de voo das
aeronaves ou dos tempos de funcionamento dos motores,
incorrerdo em infracgdo punivel com a multa minima de 10 000
patacas e a mixima de 20 000 patacas, sem prejuizo da aplicagao
das penalidades previstas no pardgrafo 5.6.1 abaixo nem da
responsabilidade civil e criminal, nos termos da lei.

5.5.3. Constitui infracgdo punivel com multa minima de 5 000
patacas e maxima de 50 000 patacas, transportar ou promover o
transporte de passageiros em ultraleves nao certificados para o
efeito.

5.5.4. Constitui infracgdo punivel com multa minima de 1 000
patacas ¢ mdxima de 20 000 patacas sem prejuizo da eventual
aplicagdo das penalidades previstas no paragrafo 5.6.2, infringir
regras do ar ou requisitos de natureza operacional em vigor ou
por qualquer forma usar de negligéncia na operacdo da
aeronave, em especial quando esta se encontre em condigdes
técnicas manifestamente deficientes.

5.5.5. Incorre em infraccdo punivel com multa minima de
1 000 patacas e maxima de 1 500 patacas, o piloto que opere um
ultraleve cujas caracteristicas, por motivo de alteragdes posterio-
res, nao correspondam as que fundamentaram a emissio do
certificado de voo.

5.5.6. Incorre em infracgdo punivel com multa minima de 250
patacas e maxima de 500 patacas:

a) O proprietdrio de ultraleve que requeira a emissiao do
certificado de voo fora do prazo estabelecido no paragrafo 2.5.4;

b) O proprietario de ultraleve que ndo comunique as situa-
¢Oes previstas nos pardgrafos 2.5.11 e 2.5.12 no prazo estipulado
no paragrafo;

¢) O piloto que opere um ultraleve com o certificado de voo
ou a licenga de pilotagem em mau estado de conservagio por
forma a tornar ilegivel algum dos seus elementos; ‘

. d) O piloto que opere um ultraleve nao se fazendo acompa-
nhar da respectiva licenca de pilotagem ou de qualquer dos

N

restantes documentos obrigatérios relativos a aeronave.

5.6. Suspensdo e cancelamento definitivo da licenga de
pilotagem ou certificado de voo:

5.6.1. Nos casos previstos no pardgrafo 5.5.2, a Autoridade
de Aviagdo Civil de Macau poderd determinar:

a) A suspensio dos privilégios da licenga de pilotagem de
ultraleve ou do certificado de voo da aeronave, por periodo nao
superior a 4 anos;

b) O cancelamento definitivo dos privilégios da licenga de
pilotagem.

5.6.2. Nos casos previstos nos pardgrafos 5.5.1 e 5.5.4, a
Autoridade de Aviagdao Civil de Macau poderd, como sangao
acessdria, determinar a suspensdo dos privilégios da licenga de
pilotagem de ultraleve por perfodo ndo superior a 2 anos.

5.7. Processamento das infracgdes:

5.7.1. Compete ao presidente da Autoridade de Aviagao Civil
de Macau o processamento das infracgbes e a aplicacdo das
multas e das sangdes acessorias.

5.7.2. O montante das multas cobradas em execugao do
presente diploma reverte em parte para a Autoridade de
Aviagdo Civil de Macau e para a entidade fiscalizadora
interveniente, nas percentagens de 40% e 20%, respectiva-
mente, entrando nos cofres do Territério a parte restante.

Decreto-Lei n.° 28/91/M
de 22 de Abril

O regime da responsabilidade civil extracontratual das entida-
des piblicas, dos seus titulares e agentes por actos de gestio
publica, tem sido, no territério de Macau, o que consta dos
artigos 22.° e 271.° da Constituigdo com a redacgdo dada pelas
Leis de Revisdo Constitucional de 1982 e de 1989, bem como do
disposto nos artigos 2 399.° ¢ 2 400.° do Coédigo Civil de 1867.

Tal panorama encontra justificagdo no facto de nunca terem
sido postos a vigorar no Territorio diplomas legais que na
Repiblica Portuguesa regulamentam de forma especifica o
contetido dessa responsabilidade e os termos em que a mesma se
efectiva, a saber, os Decretos-Leis n.° 48 051, de 21 de
Novembro de 1967, e n.> 100/84, de 29 de Margo.

O objectivo do presente diploma €, por isso, o de definir o tipo
de responsabilidade por actos ilicitos no dominio da gestio
publica, de molde a proteger os legitimos interesses e direitos
dos particulares e clarificar o dmbito do dever de indemnizar por
parte dos sujeitos lesantes.

Nao obstante ser aquele o fim especifico desta regulamentagao
convird ainda referir que, também por este meio sio tutelados os
direitos ou interesses que eventualmente venham a ser lesados
por factos casuais e actos administrativos legais ou material-
mente licitos.

Tendo em vista evitar a dispersao de normas juridicas sobre
esta questao, regula-se neste mesmo diploma a responsabilidade





